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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Don Alfred PITNER y NADELIA, S. A., ambos de
nacionalidad francesa, residente en Paris (Sens, Francia),
89, Quai d'Orsay, y domiciliada en Rueil-Malmaison (Siene-
et—?ise, Francia),l33-13%.Boulevard Netional, por “SISTE-
A DE MANDO PARA EMBRAGUES",

MEMORIA DESCRIPTIVA

Se ha propuesto ya realizaer mandos de enbregue
con un contacto permanente entre el tope de mando del me-
canismo de embrague y este propio mecanismo, con el fin
de guprimir>la carrersa muerté del peaal, correspondiente
al jurgo acostumbrado gue se suele llamar "guardia", en-—
tre el tope de mando y ei mecanismo. Hay ventaja en ello;
porque este juego corresponde a una carrera importante
del pedal, para el cual los esfuerzos que se han de efec-

tuar son imposibles exclusivamente a los roces y al resor-

te de retroceso, pero gue se traduce generalmente por una

posicidn incémoda del pedal, a causa de las desmultipli-

caciones cada vez mds fuertes que se utiligan en el vari-
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llaje gque une el pedal al tope.
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La supresidn de este Juego conduce al contacto
permanente del tope de.mando del embraguve con una parte
de este embrague, ya sea piatina embridada, ya sea palan-
cas de mando o diafragma, bajo una carga axil controla-
da, generalmente reducida.

Esta disposicidn implica diversos inconvenientes.

S5i se quiere emplear un tope de friccién.de des-
lizemiento, por lo general autolubricante, constituido
por ejemplo por un‘énillo de grafito, se puede utilizar
un montaje relativamente econdmico, que se llama "porta;
do", en el gue el tope describe un érco de circulo corres-
pondiente al movimiento de la horquilla pivotante que lle~
va este tope, pero se tiene un desgaste répido.

Si se quiere emplear un tope de friccidén de ro-
dadura,'constituido por un tope de bolas o0 un cojinete
de bolas con gargantas profundas, se suprime el inconve-
niente del desgaste rapido, pero a costa sin embargo de
renunciar el montaje econdmico de "tope portado'y de uti-
lizar un montaje llamado "de tope guiado", en el que el
tope estéd guiado por un soporte cilindrico, deslizante
sobre unz guia cilindrice de manera qhe ge asegure una
trayectoria rectilinea, centrada con el mayor cuidado po-
sible, respecto al mecanismo de embrague. De ello resul-
ta un presio muy elevado.

El empleo de un tope de agujes en las mismas
condiciones presenta mds o menos los mismos inconvenien-

tege.

Tanto si el tope es de bolas como si es de agu-

jag, es preciso ademds que la presidn de contacto sea re-
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lativemente alta, para tomar en cuenta: ya sea la consis-
tencia del lubricante en tiempo frio, cuando el sisteme

de estanquddad estd constituido de manera sencilla por ta-
bigques que no aseguran una estanqueidad muy grande a 10s
lubricantes relétivamente fluidos, ya sea la utilizacidn
eventual de una éstangueidad positiva para mejorar preci-
samente las cualidades de la estangueidad y utilizar un-
lubricente mds fllido, que asegure mejor lubricacidn.

El invento se prépone reslizar un sistema de

mando de embrague exento de los inconvenientes que se han

.mencionado antes, en el gque el tope de mando incluye agu-

jas o rodillos guiados entre dos placas de rodadura capa-

‘ces de un movimiento radial reletivo y de las que una estd

. adaptada para ser arrastrada en rotacidén por un elemento

giratotio del mecanismo de embrague. Este sistama de man-
do es notable sobre todo porque la placa de rodadura del
tope, que estd adeptada para ser arrastrada en rotacidn
por el elemento giratorio del mecanismo.de embrague, estd
fijado a dicho elemento.

| Esta'disposicién asegura as{ un contacto posi-~

tivo entre la placa giratorio del tope y el mecanismo de

embrague, Se obtiene, ademds, un centramiento efectivo

por construocién, ¥y no por efecto de autocentramiento.
Por otro lado, solidarizande la parte giratoria

del tope con el elemento adyacente del mecanismo de em-

. brague, la carga axil,gonstante durante el funcionamiento

en posicidn embragada, puede ser reducida a la que es

justamente necesaria para compensar la friccidén de reda-

dura de las agujas, lo que es ventajoso tanto por el fun-

cionamiento y la duracidn del embrague en su conjunto, co-
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. mo para la duracidén del tope. Las fuerzas de friccidn de

deslizamiento del dispositivo de eétanqueidad se tradu-
cen, en efecto, por un par eduilibrado directamente por
un par que suministra el moto por mediacidn del mecgnis-
mo de embrague y la solidarizacidn de la parte giratoria
del tope con este mecanismo.

De ello resulta que no existe ningin inconvenien—
te en utilizar medios de estangueidad de eficacié me jora-
da que ofiginan una friccidn relativamente alta, tales co-
no lbs gue constituyen el objeto de las patentes francesas
1.249.803 y'%4.445 y de las dos solicitudes francesas 956..
940. y 982.%45,,10 que permite la utilizacidn de un lu~
brificanté relativamente fluido, de manera que se facilité
la rotacidén de los elementos de rodadura y se limite la
carga axil necesarie para su arrastre. La friccidn del dis-
positivo de estanqueidad mejorado queda asi 1limitado por
congsideractones de calor, y no de carga axil. '

Otra ventaja del sistema de embrague segin el
invento es que permite, en caso necesario reducir el ni-
mero de piezas @ consecuencia de la solidarizacidn entre
el tope y él mecanismo, y por lo tanto dismpinuir el precio
de adquisicién.

Péra evitar la concentracidén de esfuerzos sobre
el tope,.y enparticular para anular ios esfuerzos inter-
nos sobre el mismo debido a un mal paralelismo eventual en-
tre el tope y el mecanismo de embrague es posible, segun
el invento, adoptar una disposicidn, descrita en la solici-
tud francesa 974.476, que congiste en montar el tope sobre
la horquilla pivotante o bien esta ultima sobre el bastidon

por mediecidn de un dispositivo de rotula o "en cerdén",
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es decir, con libertad relativa del movimiento del pla-

no general del tépe, esencialmente pérpendicular.al eje

de rotacidn, respecto a este eje de rotacidn, para evitar
compulsiones eventuales sobre el ‘dispositivo de esténquei-
dad qué adtﬁa entre las partes giratorias y las fijas del
tope, las cuales estdn reunidas respectivamente al maca-

nismo de embrague y a la horquilla, pues el dispositivo

de rétula o de carddn estd dispuesto de manera que se evi-

te cualquier desplazamiento transversal respecto al eje
de rotacidn.

Otras caracteristicas del invento se desprende-
ran del curso de la descripcidén que sigué.

En el dibujo adjunto, -qwe que se da tnicamente
a t{tulo de ejemplo: la figura 1l es una vista parcial de
un sistema de mandb de embrague segin el invento, gque com-
prenﬁe'un mecanismo de embrague por palancas, la figura
2 es una vista de una variénte del sistema de la figura 1,
las figuras 3.y 4 gon vistas de dos modalidades de reali-
zacidén de un sistema Qe.mando de embrague en el que el me~
canismo de embrague es de diafragma, las figuras 5 y 6 son
vistas de varianfes de realizacidén en las gue no existe
platina_entre el tope y el mécanismo'de enbrague, y la fi-
gura 7 es una vista en escala aplicada, que muestra un de-
talle de realizacién de la estanqueidad de un tope de em-
brague utilizado segun el invento.

El sistema de embrague representado parcialmente
en la figura 1 comprende un mecanismo de embrague A, des-
tinado a desembrégar un érbolvconductor, no representado,
de un 4rbol conducido B; por efecto de un empuje ejercido

de derecha a izquierda por una horguilla pivotante ¥, que
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actla por medio de un tope de egujas Dlsostenido por di-

!

cha horquilla.

o El tope D estd, en sus lineas generales, con-
forme al tope objeto de la solicitud de patente deposita-
da el 12 dé dicienbre de 1963 con el numero 956.940 por
"Perfeccionamientos en los topes de embragﬁe". Comprende

en esencia, dos placas de rodadura -l- y -2-, entre las

-cuales estd insertada una javla -6- de agujas -5-, soli-

daria respectivamente de un plato -14- que forma cubo y de
una caja de lubricante -8-, una de cuyas paredes radiales
-30- estd insertada de manera estanca en la garganta -16-
practicada entre la placa de rodadura -l- y el plato ~14-,
La otra pared radial -9- comprende una parte mediana -19a-,
gsobre cuya cara interna estd fijada la placa de rodadura
-2~ y una parte -19b- desviada hacia esta placa, respecto
a la cual presenta ligero juego. .

Segin el invento, esta parte fadial -19b- se
prolonga del lado del eje de rotacidén, formando una pared
cilindrica -191-, fijada en la abertura central de la pla-
tina E del‘mécénismo de embrague, yue esta sostenida por

las palancas de desembrague h y que se apoya sobre la wva-

"ra externa de la parte'media ~19a~- de la caja =8~. En el

ejemplo representado, el enlace rigido entre la platina B

vy la pared cilindrica -191~ se obtiene por medio de pro-

_tuberancias-193-, formadas en lungietas -~192- de la pared

¥ encajadas en una zona anular de forma complementaria

~194-, dispuesta en el extremo de la abertura de la plati-
na E que estd adyacente a las palancas h.
La posicidn representada es una posicidn normal

de émbrague, para la cual un ligero empuje axil P, perma-
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nente, ejercido por la horquilla F bajo el efecto, por
ejemplo, de un resorte -20- apoyado en el bastidor M,

asegura la circulacidn continua de las agujas =5~ en con-

tacto con la placa ~-1-, fija en rotacién, ¥y con la placsa

-2=y que gira golidariamente con la platina E y con la
caja -8-, cuya pared radial—30-aplica, por mediacidn de
la arandela elastlca—3l—, el aro de estangueidad -50- en
contacto de desllzamlento con la cara adyacente de la pla-
ca de rodadura -l-. |

Eh una manioﬁra de desembrague, por efecto de un
aumento del empuje ejercido por la horquills F a consecuen-
cia de una presién sobre el pedal de embrague, la parte no
giratoris =14~ del tope Dl describe upa carrera curvilines,
que imprime'un”deéplazamiento'radial a la place de rodadu-
ra =-l- respecto a 1a'p1aca -2-, solidaria en rotacidn de.
la pletina E. Este degplazamiento radial estd permitido
por el juego radial, éisible en el dibujo, entre el borde
periférico de la placa =l1- y la parte cilindrica adyacen-
te de la caja -8-.

En la figuras -2-, la pared radial -19-, en lugar

. de estar fijada por una pared cilindrica en la abertura

central de la platina E, estd fijada directamente sobre la
prlatina E por una soldadura -196-, pegadura o media andlo-

£0, que reune la cara externa de la parte radial -19a- a

‘la cars adyacente de la plaetina. .

En la figura =3= ge he representado un mecanis-

mode embrague én el'qué la pletina.BEy forma cuerpo con

un aro 0111ndr1co m, en el que estd retenido el borde in-

terno- del dlafraéma -1- del embrague. Segin el invento, la

cara externa de la parte radial mediana -19a-~ de la caja
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-8- estd solidarizada por una soldadura -197- con la cara
adyacente de la platina El' |
- En le variante de la figura -4-, le platina El

se confunde con la placa.de rodadura -2-, y la cajé ~8~,
5e _mbdificada'en consecuencia, comprende dos partes indepen-

dientes -196- y;—19955'engastadas.spbre los berdes circu-

lares respectivos de la placa —o-,

En 18 figura -5- se ha representado un mecanismo

de mando de embrague que corresponde a.un embrague de dia-

10. fragma en el que ya no se utiliza pletina El ¥y en el que'
la pared rédial =19~ de.la caja -8~ del tope preéenta; co-
m6 se ha descrito en la selicitud francesa -9%4.476, depo-
sitada el 14 de Mayo de 1964, por "Sistema de embrague que
comprehde un to@e de agujas o de rodillos", una protuberan-

15. cia cireular -190-'de 2poyo directo sobre las leminillas
1 del diafragma.

' La pared =-19- presenta, de manera andloga a la
de la figura -l-, una parte cilindrica =191, que se pro-
longa mediante lenglietas -192'-, las cuales comprenden,

20, altermativamente, pfotuberancias -193- gque aeguran la reten-
cidn axil del tope respecto 2l diafregma, j partes desbla-
zadas -195- que bienen a insartarse entre las 1aminillasA
1l ¥ aseguran con elio'la solidarizacidn en rotacidén del
diafragma y de la caja.

25, El centramiento de la caja respecto al diafragma
se asegura, ya sea en conjunto, ya sea por separado, de
una pérte por el alcance de las lengletas -192'~, provis-
tas de las portuberancias -193-, denffo'de los extremosg
de las léminidlas 1 y, de otra parte, por las partes des-

30 plazadas -195- , en numero de tres por lo menos y distri-
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buidas en -1202- entre las laminillas 1 .

En la figura -6-, el tope utilizado es del ti-
po de los que se han descrito en lo que precedeny y la ca-
Ja presenta simplemente una cara -19a- plana, mientras
Se | el tope en cuestién estd coronado por una pieza -119- que
presenta las caracteristicas siguientes:s a) estéd centra-
da, por su parte cilindrica exterior, sobre la parte ci-
lindrica.-lz; de la caja =8-; b) presenta un saliente de .
apoyo 4119- 8, sensiblementé limitado en.la regidén corres-
10. ~ pondiente al didmetro medio de circulacidn de las agujas;
¢) presenta una pretubérancia =119~ ¢, de forma general
tdrica y destinada a apoyarse sobre las lengﬁetas 1 del
diafragmar; d) existe por lo menos tres 1engﬁétas-ll9- 4,
distribuidas en -1209- ¥y que viemén'a inseréarse entre las
15. ° leminillas del diafragma, de manera que se asegure el cen-
tramiento del conjunto., En este caso no se toma ninguna
}precéucién @articuléntporﬂlogque ataiie a #ia retencidn axil
del conjunto del tope respecto al diafragma, entendiendo-
se, como se ha expuesto al principio de la descripcidén, que
20. se ejerce una presidn continua sobre la horquilla de men-
do, de manera Que se asegure ﬁn contacto permanente entre
el tope y el mecanismo de embrague.
La figuraJ-& muestra un detalle de consfruccién
del dispositivo de estanqﬁeidadvdel tope, segin el cual
25. el aro -50- esté sQliaarizado en rotacién con la pared ra-
digal-30~ de la céja -8—-, gracias a lengiietas acodadas -30b-
formadas sobre el borde libre o réborde.-30- ¢ de la pared
-30- y encajadas en frasados -50a- del aro -50-, cuya di-
mensidn exil permite, como es légico, ligeros, desplaza-
30 .mientos axiles del aro -50-, hachos necesarios por la com-

pensacidn del desgaste de los labios activos de esta aro,
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bajo accién del resorte -31-.

Es evidente gue el invento no se limits a las
modéﬁdédes.de realizacidn que se han representado y des~
crito, las cuales se han expuesto Unicamente a titulo de
ejemploy Asi es que, en lugar de un montaje del plato ~14-
sobre la hbrquilla P por medi6 de una articulacidn simple
realizada tal como Se representa en la figura 1, valiéndo-
se de dos prbtuberanoias cilindricas —li—, formadas sobre
el plato -14- y mantenidas en contacto con los flancos
de una entalla en V -18-, por resortes -15- del tipo de
"pinceta™ (fig, 1), podria disponenerse um montaje por rd-
tula o cardan, que permite cierts libertad de movimientos
del tope alrededor de un eje secundario,Aperpendicular al
eje de oscilacidén normal de la horquilla, segin una dispo-
sicion que se describe en la patente francesa 1403820 de-
positada el i4 de Mayo de 1964, por "Sistema de embrague
que comprende un topg de agujas o de rodillos". De manera
general, el sistema de embrague segin este invento podria
modificarse o'completarse con la utilizacidn de.disposi-
ciones descritas, no solamente en la solicitud antes mencio-
nada, sino también en la patente francesa 1.249.807 (soli-

citada el 8 de Julio de 1957), la adicidn hecha a la paten-

© te anterior con el nimero 74.445 (solicitada el 16 de Ju-

nio de 1958), lé patente francesa 1.378.120 (solicitada el
10 de Septiembre de 1964) y las solicitudes francesas 956.
940, del 12 de Diciembre de 1963, y 982.745, del 23 de Ju-

lio de 1964,
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Se reivindica como objeto de la presente paten-
te de invencidn:
l. Sistema de mando para embragues, que compren—

de, para el mendo del mecanismo de embrague, un tope que

~incluye agujas o rodillos guiados entre dos placas de ro=-

dadura capaces de un movimiento radial relativo Yy una de
las cuales estd adaptada para ser arrastrada eh rotacidn
por.un elemento giratbrio del mecanismo de embrague, ca-
racterizdddose el sistema en que la citada placa estd fi-
-Jada ai elemento -giratorio de.manera que sea centrada y
arragtrada posipivamente.

2. Sistema de mando para embragues, segun la
reivindicacién 1, céracterizado en que la citada placa es-—
t4 fijada en una céja ya de si conocida, una cara radial
de la cual estd fijada de menera difinitiva (por ejemplo,

mediante soldadura, pegadura, etc.) sobre la cara adyacen-

- te de la pletina del mecanismo de embrague.

3. Sistema de mando para embragues, segin la
reivindicacidn 1, caracterizado en que la citada p;aca eg-
t4 fijada en una caja ya de s{ conocida, una cara radial
de la cual estd fijeda, de manera precaria (por ejemplo,
mediante encaje, engrapado etc.) sobre la cara adyacente
de la platiha del mecanismo de embfague.

. ~4.ASistema de mando para embragues, segin la
reivindicacidn 1, caracterizado en que la citada placa es-
3 constitﬁida por la cara de la pletina del mecanismo de

embragué y una parte de esta pletina estd integrada en

una caja ya de si conocida.
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5. Sistema de mando para embragues, segin la
redvindicacidén 1, caracterizado en que la citada placa es-
t4 fijada en una caja ya de =i conocida, una cara radial
de la cusl tiene una prolongacidén circular de alcance di-

recto sobre el mecanismo de embrague, sin platina, mien-

.tras gue unos elementos complementarios aseguran la fija-

. 7 ) ) < . .
cion, de modo precario por encaje, engrapado, etc.) sobre

las partes adyacentes del mecanismo,

6. Sistema.de mando para empragues, segin la
reivindicacidn 1, carécterizado,en que la c¢itada placa
ésté fijada en una caja ya de éi conocida, fijada a su vesz
dentro de une pieza intermediaria que comprende una parte
circuiar, de alcance directo sobfe el mecanismo de embrague,
y vper lo menos tres prolongaciones que penetran en este
mecanismo y asegurah él centramiento del tope.

7. Sistems de mando para embragues, segin la rei-
vindicaci5n 1l, caracterizado enique sobre la otra placa
de rodadura, fija én rotacidn, estd aplicado un aro que
asegura la estanqueidad de la caja y que es smlidério en
rotacién de esta Ultima.

8.-Sistema de mando para émbragues.

La presente memoria consta de trece hojas folia—
das escritas a méquine por una sola cara.

Barcelona, T de marzo de 1966,
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