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PATENTE DE INVENCION
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por veinte 08

r——

cuyo privilegio se solicita para todo el terriforio espafiol,
sus colonias y plazas de soberanfa y dominio, & favor de Don
José Maris Gonzalez de Ledn, Doctor Ingeniero Naval, de nacip
nalidad espafiols y con domicilio en Cartagena (Murcia), calle
de Principe de Vergara, 1 piso 22, paras "Un procedimiento y
dispositivo para realizer la inyeccidn de combustible en log
motoreg de oombustiég interns y para sccionar las vélvulas de

admisidh y escape en los motores de combustidn interna y en

los motores de explosidnt

Memoria descriptiva

La invencidn cuya patente se solicita se caracteri~
ze por la modificacidn del sistema actualmente empleado para
inyectar el combustible y pera accionar las vélvules de admi-
gidn y escape en los motores de combustidn interna y en los
notores de explosidén. Ia inyeccidn de combustible se realiza
en los gistemas tradicionales por medio de un eje de levas ac~
cionado mecénicamente desde el ciglefial, de unas levas llama-
das de combustible, de bombas de éwbolo para la inyeccidn del
combustible, accionadas por las levas correspondientes, de
unos tubos de inyeccidn y de unas inyectoras que introducen
el combustible en log cilindros al alcanzar aquél wna presidn
determinada en el circufto de inyeccidn de combustiﬁie, 1lama~

da presidn de inyeccidn. El accionamiento de las vdlvulas de
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admisidn y esgcape se realiza actualmente bien por el mismo
eje de levas y sus correspondientes levas de admisidn y es—
cepe accionedas por los elementos mecanicos correspondientes,
o bien por un sistema mecanico andlogo accionado desde el ci-

Suefial.

El procedimiento cuya patente de invencidn se soli-
cita se caracterize: Primero, porque la inyeccidn del combug-
tible en los motores de combustidn interns se realize por me-
dio de la aoccidn combinasda de un tambor de contactos, unas es-
cobillas de activacidn, unos electroimenes y unos inyectores;
segundo, porgque el sccionamiento de las vilvulas de admisidn
v escape se efectia tanto en los motores de combustidn inter-
na, como en los de explosidn, por medio de wn tambor de con-

tactos, unas escobillas de activacidn y wos electroimenes.

Se emplesa una bomba de combustible centrifuga o de
tornillo, ys conocidas de por si, que mantiene constantes el
caudal y la presidn de inysccidn requerida. La descarga de la
bomba va conectada a lag inyectoras por un tubo de inyeccidn ‘
vy & wn tanque de retorno por medio de una tuberie de derrame.
Bstas tuberims irdn provistas de vélvulas de segurided de mo-
brepresidn. Como la presidn que se mantiene en el circuito de
inyeccidn es la de inyeccidn, on el momento que se produce el
alza de la aguja inyectora comienza la inyeccidn del combusti-

ble en el cilindro.

El tambor de contactos, representado en la figura 1,
es accionado por una ruede dentade (figura 1, nimero 1), direc
tomente movida por el cigtiefial. El ntmero de revoluciones por

ninubo del tembor es igual al del ciglefial ecn log motores de
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dog tiempos y la mitad en los de cuatro tiempos.

En el cuerpo del tambor de contactos (figura 1,
nimero 2), existe une zona de activacidn (figure 1, nimero 3),
gque establece contacto sucesivo con las digtintas escobillas
(figura 1, ndmero 6). Dicha zona se representa con més deta~
1lle en lg figura 2, v es la que determina el principio y el
fin de la inyeccidn, asi como la cantidad de combustible que
se inyecta en cada cilindro. La 1{nea de "principio de la in=-
yeccidn" (figura 2, nimero 4), determina el momento en que
se abre la inyectora; la 1finea de "fin de la inyeccién" (fi-
gure 2, ndmero 5), el momento en que se cierra y la distancia
entre los puntos de las dos lineas en que se establece y cie-
rro el contacto (denominada "¢" en la figura 2), regula el
tiempo de inyeccidn y la centidad de combustible introducida
en cada cilindro. Esta distancia es una variable determinada
por la pogicidn relative de las escobillas, respecto al eje
del tambor, correspondiendo un mismo valor para todos los ci-
lindros a cada posicidn de la palance de mendo del combugti-
ble (figurs 1, nimero 8), por la que se regula la accidn del

sistena que ge describe seguidamente.

Sobre el cuerpo del tembor de contacto, se apoyan
unas escobillas de activacidn (figura 1, nimero 6). En la fi-
gure 1 ge dibujan como ejemplo las seis escobillas correspon-
dientes a un motor de dos tiempos y seis cilindros, desfasa~

]
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dag por lo tento entre si sesenta grados.

Todas las escoblllas van montadas sobre un aro sopor
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te (figura 1, nimero 7), por medio de tornillos de regula-
cidn, de tel manera que pueden tener movimiento axial y tem
bien trensversal, independientes, para realizer las correc—
ciones de posicién necesarias para hacer la regulacidn del
mnotor. Dicho aro soporte va unido a la palanca de conirol

de combugstible (fizura 1, nimero 8), por medio de la cusl se
realizen los movimientos axiales que permiten que el conjun
to del aro y las escobillag pueds desplazarse degde la pogi=-
cidén "stop" (figwra 2), hasta la posicidn "méximo de combus-
tible". A cada posicidn de la palenca de combustible, correg
ponde uma situacidn de las escobillas sobre la zona de acti-
vacidn que determina el "principio de la inyeccidn", el "fin
de la inyeccidn", y la cantidad de combustible inyectada en

cada casoO.

Al girar el tambor de contacto, las escobillas van
estableciéndolo sucesivamente en su zona de activacidn. Al
entrar en contacto cada escobilla con la linea de “prineipio
de la inyeccidn" (figuras 1 y 2, nimero 4), cierra un cir—
culto eléctrico que activa un electroimén y el perder el com
%acto por haber alcenzado la lines de "fin de la inyeccidn",
abre dicho circuito, cesando el paso de la corriente eléc-
trice por el electroimén. Hay un circuito y un electroimén

correspondientes a la aguja inyectore de cada cilindro.

Estos electroimanes ya conocidogs de por si, tienen
por funcidn levaentar la aguje de las inyectoras permitiendo
la entrada del combustible en cada cilindro. Cuando cese la
aceién de la corriente eldctrica sobre el electroimén correg

pondiente, la aguje se mentiene perfectemente cerrads por la
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accidn de un pequeiio muslle.

El accionamiento de lag vdlvulas de admisidn y es-
cape ge realiza por medio de otro tambor de contactos, unas
escobillas de activacidn y wnos electroimanes. Estos elemen~
tos son en todo andlogos a log descritos para realizar la in-
yeccidén del combugtible. En la figura 3 se ha representado la
zona de activacidn correspondiente a una de estas védlvules.
Al establecer contacto la escobilla correspondiente a cada
vélvula con la linea de "apertura de vélvula" (nimero 4), se
cierra un eircuito y se activa un electroiman que obliga a
gbrirse dicha valvula; al sobrepasar la linea de "cierre de
valvula" (nimero 5), se abre el circulto, se desactiva el elec

troimén y se cierra la vélvula por la accidn de un muells.

Todo este sistema evite la necesidad de trabajar
con las presiones que actuslmente son precisas. Ahora se al-
cenzeban presiones de inyeccidn de hasta 500 Kgf/cmg, debien—~
do realizarse pruebas hidraulicas previas de hasta 1,000
Kgf/cn?. Nuestro sistema elimina le mayor parte de lag difi-
cultades de fabricacidn de los actueles equipos, reduciendo
las presiones de trabajo, suprimiendo log ejes de levas, las
bombas de inyeccidn de émbolo y las transmisiones mecdnicas,
cuyos costes son muy elevados por la precisidn que exigen en
los mecanizados, por requerir materigles especlales y trata—
mientos cosgtosos y sobre todo por no ser susceptiblea de ung
fabricacidn en serie. Pacilmente ge alcanza la senciilez del

sistems proyectado y su coste mucho mds reducido.

Le invencidn descrite serd susceptible de imtrodu-
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cir en ellas las modificaciones que la practica pudiera acon-
sejar siempre que las mismas no desvirtien la idea fundemen-

tal del invento.

El sistema demcrito y el procedimiento para emplear
lo constituyen un conjunto que no es suscepbtible de funcionar

aisladamente en sus diferentes partes.

REIVINDICACIONES

18 ~ Un procedimiento y dispositivo pera reslizer
le inyeceidn de combustible en los motores de combustidn in-
terns por medio de una bombs de combusbible centrifuga o de
tornillo y de uh mecanismo acciongdo por un sistema electro-—

magnético.

28 « Un procedimiento y dispositivo para acclonar
las vilvules de admisidn y escape en los motores de combustidn
interns y en los motores de explosidn, por medio de un mece~ °

nismo acclonado por un sisteme electromagnético.

38 = Un procedimiento y dispositivo que se caracte-
riza: Primero, porgue la inyeccidn de combustible en los mo-
tores de combustidn interna se realiza por medio de una bom-
ba de combustible centrifuge o de tornillo, unos tubos de in-
yeceldn, un tembor de combacto, unas escobillas de activacidn,
unos electroimanes y unas inyectoras; segundo, porque el ac—
cionamiento de las vélvulas de admisidn y escape en estos mo-
tores de combustidn interna, se realiza por medio de un tam-
bor de contacto, wnas escobillas de activacidn y unos elec-

troimanes; tercero, porque el accionamiento de las vdlvulas
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de admigidn y escope en los motores de explosidn, se reali-
za. por medio de un tambor de contacto, unas escobillas de

activacidn y unos electroimanes.

42 — Un procedimiento y dispositivo que se carac-
teriza, porque la bomba de combustible, centrifuge o de Hor—
nillo, ya conocida de por sf, actia menteniendo un caudal y
una presidn constantes. Dicha presidn es la de inyeccidn.

Le descarga de la bomba va conectade a las inyectoras por
medio de un tubo de inyeccidn y a un tanque de retorno por
medio de una tuberis de derrame. Bstas tuberias iran provis-

tas de vélvulas de seguridad de sobrepresidn.

58 -~ Un procedimiento y dispositivo que se carac—
teriza porque ol alza de la aguje inyectora correspondiente
a cada cilindro, se produce como consecuencia de la accidn
de un electroimén, a la presidn normal del circuito de in~

yeccidn y con entera independencia de le intensidad de di-

cha presidn.

62 - Un procediniento y dispositivo que sevcarac~
terize por la existencia de un tambor de contactos que es ac
cionado por una rueda directamente movida por el cigueiial,
siendo el nimero de revoluciones por minuto del tambér,
igual & las del cigliefial en los motores de dos tiempos y su
nitad en log de cuabro tiempos. '

,’:
Py

72 - Un procedimiento y dispositivo que e carac-
teriza, porque en el cuerpo de dicho tambor de contacto exip
te una zona denominade "de activacidn", gue determina la ac~

*
tuacidn sucesiva de una serie de electroimanes al pasar por
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agquélle une serie de escobillas que se apoyan sobre el btam-

bore.

88 - Un procediniento y dispositivo que se carac—
teriza porque al iniciarse el contacto de cada escobilla con
la "zona de contacto" del tambor, comienza la inyeccidn del
combustible en el cilindro correspondiente, cesando al ter—

minar dicho conbacto.

2 - Un procedimiento y dispositivo que se carac-
‘teriza porque las “escobillas de activacidén" van montadas
sobre un aro soporte que puede moverse por la accidén de una
palance denominada "de control de combustible", que permite
gue les escobillas puedan moverse a lo largo del cilindro de
contacto desde la posicidn "stop" hasta la posicidn “maximo
de combustible", determinando cada posicion de la palanca de
combustible une posicidn diferente de las escobillas sobre

la "zona de contachol.

108 -~ Un procedimiento y dispositivo que se carac~
terize porque cade una de las "escobillas de activacidn", va
montada sobre el aro soporie por medio de tornillos de regu~-
lacidn, de tal manera que todas pueden tener movimiento axisl
¥ transversal independiente paras efectuar las correcciones

necesarias para hacer la rezgulacidn del motor.

112 - Un procedimiento y dispositivo que se carac—
‘teriza porgque al girar el tambor de contacto, cadas una de
las escobillag va haciendo contactos sucesives con la “zona
de activacidn" cerrando, durente el tiempo que dura dicho

contacto, un cireufto eléctrico que activa un electroimén,



215

220

225

230

235

260

326488

-G -

existiendo wn electroimdn independiente pare cada uno de di-

chos circuitosg.

128 -~ Un procedimiento y dispositivo que se carac-
teriza porque cada uno de estos electroimanes tiene por fun-—
cidn levantar, dursnte el tiempo que dura el paso por él de
le corriente eléctrica, la aguje de la inyectora de ceda ci-
lindro, permitiendo asi le entrada del combustible en el mig-
mo. La aguja de cade inyectora se mantendrd cerrada durante
el perfodo de inactividad del electroiman correspondiente,

mediante la accidn de un pequefio muelle.

132 -~ Un procedimiento y dispositivo que se carac—
teriza porque la apertura y cierre de las valvulas de admi-
sidn y escape, se realiza por medio de un sistema compuesto
de un tambor de contacto, unas escobillas de activacién ¥
unos electroimsnes, combinados en forms andloge & la que se
acaba de describir para realizer la inyeccion del combustible;
Al establecer contacto la escobilla correspondiente s una val
vula con la lince de gpertura, se cierra un circufto eléetri-
co que activa un electroimén, que abre dicha vélvula; al so-
brepasar le linea de cierre se abre el circuito eléctrico,
desactivandose el electroimén y cerrandose la vdlvula por la

accidén de un muelle.

148- Dispositivo constituido por el tambor'de con-
tactos provisto de una zona de activacién , la seriglde eg-
cobillas de activecidn montadas con tornillos de regulacidn
sobre un aro soporte gue pusde accionarse mediante wna palan
ca de control y el sistems de electroimanes descrito para ag

cionar las inyectoras y las vélvulas de admisidn y escepe,
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todo lo cual constituye un conjunto que no es susceptible de

funcionar aisladamente en sus diferentes partes.

158 -« Todo el "procedimiento y dispositivo para rea-
lizaer la inyeccidn de combustible en los motores de combustidn
interna y para asccionar las vélvulas de admisidn y escape en
los motores de combustidn interna y en los motores de explo=-

gidn",

Tal y. como queda descrito en la presente memoria
que consta de 10 paginas, escritas a magquina por una sola ca-
ra y de un pleno unido con los correspondientes crogquls expli-

cativos.

Cartagena, 22 de marzo de 1966

EL APCDERADO,

Antonio Gonzdlez de Guzmdn.
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