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La presente invención se re fie re  a una ventosa o -  

válvula de a ire  perfeccionada y a un montaje de válvula de 

aire múltiple para u tilizac ión  en aparatos accionadqs.ueu- 

máti cament e .

Un objeto fundamental de la  invención es e l -

aportar una ventosa provista de un carrete de configyf á'qión

particu lar, concebido para que la  pérdida de presión .qij. el

a ire , a l f lu i r  el mismo a través de la  válvu la, quede redu

cida a un mínimo. . . .• • • *.♦*
Otro objeto es de aportar un dispositivo valvujtsq?

/ * •
que u t i liz a  dos o más válvulas del tipo de la  invención**. -

.  .  **
sirviendo cada una de e lla s  como mecanismo accionado sepa­

rado, y en e l que se prevén medios destinados a efectuar -  

una distribución apropiada del a ire  a las  válvu las, ajusta  

da a la s  necesidades de los diversos dispositivos acciona­

dos, siendo a l propio tiempo dichas válvulas intercambia—  

b les  y adaptándose otras piezas del montaje to ta l a la  pro_ 

ducción en masa.

A f in  de hacer comprender mejor la  invención, y po 

der l le v a r la  a efecto, haremos referencia a los planos que 

se acompañan, los cuales se ofrecen a modo de ilustración  

tan so lo, sin  que constituyan lim itación alguna del inven­

to, cuyo alcance queda definido en la s  reivindicaciones -  

anexas.

En dichos planos:

La figu ra  1, es una v ista  en perspectiva de un car 

gador subterráneo, en e l que se emplean la s  válvulas y el 

conjunto valvu lar de la  presente invención.

La figu ra  2 es un aspecto la te ra l ampliado del con 

junto valvu lar montado en la  máquina de la  figu ra  1.



En la  figu ra  2 se han representado la s  válvu las -

parcialmente en sección, y ciertos pasos internos dé»flu jo• •
a través del colector, se han representado en líneas *dé -# • »
trazos, para mayor claridad.

»

La figu ra  3 es una v ista  tomada a lo  largo de. J.as

líneas 3-3 de la  figu ra  2 y mirando en la  dirección <±d*las
* # •*

Flechas 3 ele l a  figu ra  2, pero en la  que se muestran go la -
* *•*

mente los fondos de los asientos de válvula propiamente.di
• ♦ • • •

chos. . . .

La figu ra  4 es una v is ta  tomada a lo  largo de* .Xa -
• ♦ *

lín ea  4-4 de la  figu ra  2, mirando en la  dirección de lá s  -
.  .  *•

flechas 4, de la  figu ra  2, y muestra l a  parte superior * de 

un colector, en la  que puede montarse una p luralidad de -  

vá lvu las.

La figu ra  5 es una v is ta  ampliada de la  válvula en 

la  que se aprecian deta lles de la  configuración del carre­

te o c ilindro , hallándose éste en posición neutra.

La figu ra  6 es una v ista  sim ilar a la  figu ra  5» pe. 

ro con el carrete desviado hacia la  derecha.

La figu ra  7 es una v is ta  sim ilar a las  figu ras 5 y 

6, pero con el carrete desviado hacia la  izquierda.

En la  figu ra  1, la  válvu la objeto de la  invención 

se ha representado en un montaje de varias válvu las, sobre 

un cargador 10, del tipo que posee una cuchara 11 que se -  

eleva a l g ira r sus brazos en torno a un punto de p ivota- -  

ción cuando se ap lica  una tracción en la  forma usual por -  

medio de una cadena 12, accionada a su vez por un motor de 

a ire , no representado, pero situada entre las  placas la te ­

ra le s  13 de la  máquina. El motor es accionado por a ire  a l i  

mentado por la  válvu la posterior 14 que d irige  se lectiva—
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mente a ire  al motor para una acción avanzante e inversa, 

admitiendo asimismo su sa lida  por los pasos 16 y l$\d*ál co
9 *

lector 18 sobre el cual van montadas la s  válvu las. ♦’ VI* • * *
Las ruedas motrices del cargador son accionadas -  

por un motor de aire independiente 19, a l que es suminis­

trado a ire  procedente de la  válvula delantera 15, por*los

pasos 21 y 22 del colector que comunican con conducto^ -
* *•

♦

adecuados.
♦ • ♦ • •

La fuente de origen del a ire  a presión se h a lla * -
I * •

situada á l exterior de la  máquina, pero la  misma sumíais-
/ • •

tra  a ire  a l colector a través de un paso principal de\ad-
* * * * *misión 25, y por ende a la s  válvulas 14 y 15, respectiva­

mente, por •unos conductos en ramificación 24 y 26.

Las válvulas 14 y 15 son idénticas en construcción 

por lo  que una descripción de la  válvu la 14 será su ficien  

te para describ ir ambas.

La válvula én cuestión es una válvula del tipo c£ 

nocido, que comprende un asiento o alojamiento 27 provis­

to de Tina cavidad central 28, en la  que ajusta, en forma 

deslizante, un carrete o c ilindro  29.

Presenta la  cavidad interna en sus paredes la s  -  

usuales ranuras de distribución  de flu id o , con inclusión  

de una ranura receptora de a ire  24a situada en e l centro, 

que admite a ire  a presión procedente de la  ramificación- -  

de admisión 24 del colector, con el cual comunica a t r a —  

vés de la  abertura in fe rio r 25 de la  válvula y de la  co—  

rrespondiente abertura superior 25a del colector. Un par 

de ranuras 16a y 17a se hallan  situadas cada una a lados 

opuestos de l a  ranura receptora de a ire , para d ir ig ir  e l 

aire  a y desde lo s  pasos 16 y 17 conducentes a l motor y -



' 3 2 4 18
existe asimismo uña ranura de escape 31 a cada lado del -

« •
asiento de válvula, comunicando ambas con el in terio r * del

9

colector 18, a través de unos pasos adecuados 32. * • •

El carrete presenta zonas axialmente espaciadlas 33

y 34-, situadas de manera que en posición centrada o #ngji#tra

según representado en la  figu ra  5» bloquean todo flu*jt>*\de
♦ • • *

a ire  procedente del canal receptor de aire 24a a cualcjuie-

ra  de los pasos 16a y 17a y cuando se mueve axialmente .en• • • • ♦
tina u otra dirección, según se ve en la s  figuras 6 y .7 »*d i• « •

• i  • a  • • • *10 rigen el a ire  entrante al motor y dirigen el aire descaiga.
•* * *

do del motor al paso de sa lida .
' .  *•

Conforme a la  invención, e l carrete está confotrmá- 

do con una configuración superfic ia l particu lar entre las  

zonas funcionales, a f in  de proporcionar un paso de a ire  -  

15 gradualmente expansible, para permitir que el aire fluya -

en vina dirección determinada, y un paso de aire gradualmen 

te estrechado para su flu jo  en la  otra dirección.

En una palabra, puede describirse esta configura—— 

ción como una superficie del carrete entre las  zonas promi 

20 nentes que sigue una lín ea  de suave curva cóncava a p artir

de un punto de máximo diámetro 36 adyacente a la  primera — 

sección c ilind rica  33» basta un punto de diámetro mínimo -  

37 situado más a llá  de la  primera sección c ilind rica  que — 

el punto medio entre ambas secciones, y de aquí, basta un 

25 punto de diámetro sensiblemente máximo 38, adyacente a la

segunda sección c ilind rica  34. En otros términos, la  ranu­

ra  entre ambas secciones cilindricas funcionales constitu­

ye un paso asimétricamente cóncavo, con el punto mas pro 

fundo situado más cerca de una de la s  secciones que de la  

60 otra.
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La concavidad asimétrica reduce la  pérdida de p re - 

sion a l proporcionar un paso para e l aire  de sección\tyrans
•  t  • •

versal gradualmente en aumento cuando se corre a lateare—  

cha el carrete, como en la  figu ra  6, moviéndose la  sección 

34 más cercana al punto de diámetro mínimo 37» para ®etfmi- 

t i r  el paso del a ire .
*. .♦

Con esta disposición, se consigue el pleno flugp -

del a ire  en la  dirección del paso ensanchado, mucho más «rá™“
pidamente que en e l caso de disponer de un carrete en e l\ -

•  *  *  *

que la  sección entre la s  secciones sea c ilin d rica . En.ef.ee. •—
to, las  pruebas comparativas realizadas han demostrada.qpe 

cuando el carrete de esta invención es desviado hacia l a  -  

derecha, se requiere un 15%  menos de movimiento del mismo 

para lle g a r  al pleno paso de a ire , que con un c ilindro or­

dinario. Por ende, el paso expansible de aire permite una 

respuesta más rápida.

Cuando se corre e l cilindro hacia la  izquierda, co 

mo en la  figu ra  7, fluye el a ire  a través de un paso estre  

chado, pero debido a la  configuración de la s  paredes curva 

das en suave concavidad, su función en términos de suminis 

tro de a ire  a l mecanismo accionado es, cuando menos, igual 

a l de un cilindro o carrete de tipo ordinario, a pesar del 

estrechamiento del paso de a ire .

Como se ha indicado más arriba , la s  válvulas están 

construidas de manera que puede u tiliza rse  una pluralidad  

de válvulas idénticas e intercambiables en una sola máqui­

na, incluso en e l caso de que la s  condiciones de presión -  

para cada mecanismo accionado de la  máquina puedan d ife r ir .  

Según puede apreciarse en la  figu ra  3» que es una v ista  in  

fe r io r  de dos asientos de válvu la, ta les asientos son iden



tico s , y la s  válvulas pueden a lo jarse  extremo contra extre 

mo, sin más que volver a colocar en posición el mecanismo 

de mando 39 y la  cubierta protectora 41 que están aásg£>ta—  

dos para a justar en uno u otro extremo del alojamiento» de 

asiento. •

Según se ha representado en l a  figu ra  4, pue.dV’in -
* t **

sertarse un d ispositivo re s tr ic t iv o , desmontable, en.£p;rma

de manguito 42, en la  ram ificación de admisión 26 que a l i -
♦ » « «•*

menta a la  válvu la 15. Tiene el efecto de reducir el .flupo

a dicha válvu la, de manera que cuando se abren ambas yátLvu
. ► *

la s  a un mismo tiempo se favorece a l a  válvu la 14 servida
*•

•• *-

por la  ram ificación 24 no restring ida . Puede obtenerse* *eí 

mismo resultado haciendo e l colector inicialmente con aber 

turas de igual dimensión y practicando a continuación la  -  

lin ea  que sirve  a la  válvu la favorecida. No resu lta  esta -  

solución tan conveniente ni fácilmente variab le  como la  -  

que ofrece la  inserción, pero puede emplearse cuando pueden 

determinarse de antemano la s  condiciones fija d a s .

E llo  es importante en aquellos casos en que e l mo­

tor servido por la  válvu la favorecida acciona una carga de 

peso importante.

Aún cuando sólo se han representado dos válvulas -  

en e l montaje de la  figu ra  2, el colector 18 puede estar -  

construido de modo que puedan montarse varias válvu las, en 

cuyo caso, deberán estar adecuadamente dispuestas la s  rami­

ficaciones de paso internas.

Para e l a ire  de sa lid a , e l colector dispone de ■una 

amplia cámara in te rio r que admite el a ire  descargado de -  

lo s  pasos de escape 31 de la s  válvu las. El a ire  queda dete 

nido en la  cámara antes de pasar por la  abertura 44 de la
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placa la te ra l 13 de la  máquina para s a l i r  a la  atmósfera.
,  «. \

Mediante esta disposición, e l colector, asi' tjqmo -  

la s  válvulas pueden producirse en se rie , para toda Jclase -  

de usos, y las  variaciones en volumen de a ire , para*oual—  

quier instalación  determinada pueden lograrse mediaq£j3*.el 

inserto re str ic t ivo  42 escogido para cada instalación! 

t i  ciliar.

En resúmen, la  Patente de Invención que se s o l ic i -
*  •  f

ta, recaerá sobre la s  siguientes: , *•« * *
-  REIVINDICACIONES -

. > *
1. Una válvula neumática de carrete que comprende:

i %■ *
un asiento de válvu la, una cavidad central longitudinál en 

dicho asiento de válvu la, unas ranuras en dicho asiento -  

que definen un paso de admisión de a ire , un par de conduc­

tos de aire  dispuestos a lados opuestos del citado conduc­

to de admisión, y un par de pasos de sa lida  dispuestos en 

los extremos opuestos de dicha válvula, un carrete o c i l in  

dro de válvu la montado en disposición adecuada para poder 

efectuar un movimiento de vaivén dentro de la  indicada ca­

vidad interna, presentando dicho carrete un par de seccio­

nes prominentes espaciadas entre s i ,  que quedan separadas 

por un paso abierto, caracterizándose por el hecho de que 

la  superficie de dicho carrete en el paso que queda abierto  

entre ambas secciones es suavemente cóncava desde un punto 

de diámetro máximo adyacente a una de dichas secciones has 

ta  un punto de diámetro minimo situado en un punto más ais. 

jado de dicha primera sección que el punto medio entre las  

dos secciones, y de a l l í  hasta un punto de diámetro sensi­

blemente máximo adyacente a l a  otra de dichas secciones.

2. Se reiv ind ica por último como objeto sobre e l -
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