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MEMORIA DESCRIPIZTIVA

Correspondiente a una patente de Invencidn por 20 afios
para todo el territorio espafiol y protectorados, por:

" STSTEMA DE TRANSIMISION CON VELOCIDADES PROGHESIVAS PARA
TODA CLASE DE VEHICULOS AUTOMOVILES “.

A favor de: D&. GRACIELA LEON CASTELLANO; de nacionalidad
venezolana, con residencia en HADRID, calle de Anunciacidén
ne 6.

Ia actual transmision en los vehiculos automoviles, sg
ancuales sean sus especiales caracteristicas, se viene reg
lizendoa traves de uns caja de cambios, en la que por medio
del juego ¥ combinacidn de diferentes pifiones, se logra una
demultiplicacidn en la velécidad de giro del eje transmisor
de lgs ruedad, que varia en funcién de las exigencias del -

motor conforme al maximo aprovechamiento de la potencia del

mismo en todo momento.
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Bl sistema de caja de caubios, sexige por tanto, un sis
temg de embrague, un volumen considsrable para el sloja= -
niento de todos los elementos que consta, un numero de pie
zags elevado y un manejo cuidadoso por parte del conductor
del wvehiculow.

Todas estas caracteristicas, son inconvenientes en cuan
$0 & la sencillez de conduccidn del vehiculo, asi como en
cuanto a posibilidad de averias, por el alto numero de pie
zas que en si lleva el conjunto. Por ello se ha ideado un
nuevo sistems de transmisidn, con velocidades progresivas
tanto hecia atras como hacia delante, y adaptable a cual-
quier clase de vehiculo, cuyo sistema constituye la inven
cidn a la que se refiere la presente lemoria, como indica
su enunciado.

En esencia, el sistems citado, estd formado por un e~

lemento receptdr del movimiento originario en el ejs del -

motor, cuyo elemento, transmite dicho giro al eje que se diri

dirige a las ruedas motoras del vehiculo, a traves de un =
sistema de difersncial, o de un conjunto de planetarios, =
concebido de forma, que en el momento en que el eje de -

ruedas ofrezca cualquier resimtencia el movimiento, por -

tratarse de la subida de una pendiente, por ejemplo, se =
produce el movimiento del sistema que encierra el conjun-—
to diferencial, poniendo en girc a una rueda espscialmen=—
te acoplada y dentada exteriormente, para engranar en unos
pifiones que ponen en funcionemiento unas bombas de aceite,
para impulsar a este a traves de unas vaelvulas especialmen
te colocadas y disefiadas, para que las sucesivas resisten—
cias que oponen a este, se traduzcan en absorclones ds la

potencia del motor, de manera que en este no exista varia-

cidn en el numero de sus revoluclonss, mientras en las rug
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40 das motoras se obtiene siempre la potencia adecuada y ne=—

cesaria para cada ©aso.

Lgg valvules empleadas, de diferentes tipos y formas
y acopladas a los mandos del vehiculo, permiten siempre
v en cada nomento, lograr un frenaje sobre ruedas motoras

45 que llega & eliminar incluso la necesidad de otro sistema
de frenado, manteniendo totalmente inmovil un vehiculo en
una pendiente, y sin necesidad de sistema mecanico de fre
no sobre los ejes del mismo.

Es evidente, que, los elementos de diferencigl, sis—

50 tema planetario, bombas y valvulas, no son de especigl -
constitueidn ni responden a nuevos disefios, sino que son
dispositivos mecanicos.de uso actual, y conocidos por -
geparados en cuanto a sus caracteristicas generales, ha-
biendose oblenido la toﬁél novedad en cuanto a la formag =

55 de acoplarlos entre si, para lograr el sistema que es mo-
tivo de esta invencidn.

A continuacidn se hard una detallads descripcidn del
sistema aludido, con referencia a los planos que se acom—
pafian, en los que se representa a simple titulo de ejemplo

60 no limitativo, una forma preferente de vealizacidn, sus—
ceptible de todas aquellas variaciones de detalle qus no
supongan una alteracidn esencial en las caracteristicas
fundamentales del mismo.

En dichos planos se ilustra:

65n En la figura 1: Esquens general del dispositivo, con
diferencial y marcha atras sincronizada.

En la figura 2: Esquema de funcionamiento de un tipo
de bomba susceptible de empleo en el sistema.

En la figura 3 ~ 3': Esquems de valvula accionads -

70 por el pedal de acelerador, parz aceleracidn momentanea.
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En la figura 4: Esquems de valvuls accionada por sl
pedal de acelsrador, y por sistema centrifugo combinado.

En la figura 5: Esquema de valvula combinade a pedg
les de freno y acelerador, acoplada

En la figura 6: Esquema de sistema enplegndo planeta-
rios en lugar de diferencial.

Segun el ejemplo de ejecucidn representado, el sisbe-
ma de transmision de velocidades progresivas, que se pre
goniza, esta constituido por un eje (1) del motor, que -
llega a una caja ds satelites, en la qus a modo de dife-
rencialy existen dos pifiones opuestos (3 y 4), acoplados
entre si por los pifiones sgtelites (5) montados sobre un
sje diametral (6). La caja (2), esta montada sobre roda-
mientos, pars tambien poder girar, habiendose previsto
la solidarizacidén sobre la misma en un lugar adecuado a
cada tipo ¥y modelo de vehiculo que ge trate, de una rueda
dentada (7), la cual engrans conbinuamente con otra rueda
(8) solidaria al eje (9) de una bomba de aceite (10).

Fl pifion (4) opuesto al (3) que se acopla al eje del
motor (1), queda directamente acoplado con un eje (11),
en el que igualmente se ha previsto una rueda dentada -~
(12) que engrana con otra (13) solidaria del eje de una
segunda bomba (14) de aceite. Sobre este mismo ejs (11)
se ha previsto el montaje de pifiones, para lograr la sa-
1lida de movimiento sobre el eje (15) paralelo & este ¥y
que se dirigs a las ruedas mobtoras, consiguiendose en -
este conjunto las marchas atras y adelante conforme a
un gistema normal y empleado actualmente, por lo qus no
se procede a su descripcidn.

Las bombas citades (10 y 14), isgualmente pueden ser

de cualquier modelo emplesdo actualmente, rotativaes, de
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paletas, fijas, helicoidales, con nuelles, efc. etc.,
aungue se recomienda el empleo de una bomba de pistonss
en la que el eje del pifidn (8) que engrana con la rueda
(7), lleva un sje excentrico (16) con un pistdén (17) -
que por tanto se mueve en el interior dsl cilindro (18)
en un sentido y otro, consiguiendo en cada desplazamien
t0, la aperturs y cisrre altermativa de las valvulas (19
y 20) existentes en cada extremo del cilindro, pars ori-
ginar un bombeo de aceite de presidn continua en las con
ducciones que 8¢ dirigen a las distintas valvulas de que
estd provisto el conjunto del sistema.

En cada una de las bombaa (10 y 14), se han previsto
un especial sistema de valvulas, que al igual que las bom
bas pueden ser de cualquier tipo, aunque g wmodo de orien-
tacidn y a simple titulo ds ejemplo, se describe algin mo
delo susceptible de ser empleado en el sistema.

Estas velvulas de control de aceite, pueden estar mon
tadas en la misma bomba o en lugar diferente debidamente
unidas por las conducciones necesarias, y en funcién del
tipo y especiales carascteristicas de cada motor, y en esen
cia, estén formadas por un cuerpo (21) en el que se han =
previsto salidas (22) y entradas (23) directamente acopla
das a la conduccidn (24) que viene de la homba, moviendose
en el interior de este cusrpo, un elemento deslizable (25)
con acanaladuras (26) que en funcidn de la posicidn que -
ocupa en el interior del cuerpo, permite el paso del acel
te desde las entradas (23) hacia las salidas (22) de una
forma progresiva y variandc desde el clerrs total, hasta
el paso sin obstaculo alguno del aceite.

Este cuerpo movil interior (25) estd tendiendo z de-—

jar los pasos de aceite abiertos, por laaccidén de su re-
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sorte (28), miéntras qué en su base final recibe la pre-
sidn del aceite, que le impulsa en sentido contrario, al
130  mismo tiempo que, por el acoplamiento directo mediante -
la varillas (2%) al amcelerador, permite que el movimiento
rapido de ests cuerpo (25) pueda efectuarse cuando se pro
duce una aceleracidn momentanea .
Ds la misma forma, puede disponerss sl acoplamiento
135 de valvulas simileres a la citada con otras de moviﬁiqg
to automatico previa unidn del cuerpo (29)movil de esta
valvula con un regulador centrifugo (30) que origina 1ls
apertura o cierre automatico de la valvala en funeidn de
las revoluciones a que gira el eje de salida (15), a fin
140 de lograr el cilerre de la valvula (29) cuando se aglcanza
la velocidad en directa.
, ILa rueda (12) acoplada al eje de salida (11) del sis
‘tema, como anteriorments se ha citado, se engrana con el
pifion (13) de la bomba (14), la cual a su vez comunica -
145 con las correspondientes valvulas hablendose previsto pa
ra la bomba el acoplamiento ds su valvula (31) con el e
dal de acelerador (31) uniendo mecanicamente por palancas
y bislas (33) dicho pedal con el cuerpo movil de la val-
vula (34), estando previsto ademas un enlace similar con
150 el pedal de frenc (45) medianto una palanca de empuje (44).
En esta wvalvula, se ha previsto adends un sistema de
paso de aceite por valvulas de resorte (37 y 38), de for
ma que estas dejan paso al mismo cuando la valvula (34)
ge cierra, venciendo la presidn a los muelles de (37) v
155 (38), este ultimo de poca fuerza, logrando un empuje en
el extremo de (34) cuando el pedal de freno no estd pisa-
do, originando el resto de frenado del vehiculo. Este =
sistema de valvulas combinadas no funciona miehtras el pe

dal de acelerador no esté coupletamente arriba, ya que
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por su acoplamiento, si dicho pedal estd en funcibn, de-
ja libre el paso de aceite a traves de la valvula (34)
por las canalizaciones (36 y 35), cerrando progresivamen
te estos al cesar su funcidn, hasta llegar al momento an
teriormente citado, en gque actua la valvula (37) termi~
nando de frenar completamente.

Descrita la orgenizscidn del sistema, en cuanto a los
diferentes elementos que le componen, puede pasarse a la
descripcidn del funcionamiento y de las ventajas que se
obtiene con el mismo.

Supuesto el motor parado, y en el momento de srrangue
de este, para quedar en relantl, veremos que el eje (1) =
hace girar al pifion (3), y al estar el vehiculo paradoy
por tanto con gran reéistencia en ruedas, la potencia mo
tor, hace que gire el conjunto de satelites (5) y con e=
11los la caja (2), con lo que la rueda (%) gira y hace fun
cionar la bomba (10) llevando aceite & las valvulas (21).
En esta valvula, al estar el pedal acelsrador levantado -
en su maximo, se produce el paso directo de aceite desde
las entradas (23) a las salidas (22) con lo que la rueda
(7) gira libremente, absorviendo la potencia de motor -
qué gira libremente a relanti, y sin ningun obstaculo.

Conforme se van sumentando las revoluciones del motor
se produce un aumento sn la presidn de aceilte dentro de
sus canalizaciones, ya que, el bombeo es cada vez mas in
tenso, aumentendo por tanto la potencis aplicada a ruedas
ya que la presidn de aceite citada origina un clerre de
progresivo de las valvulas. Este aumento de potencia en el
eje de salida hace que el dispositivo de centrifugs (30)
cierre su valvula correspondiente, con lo que la fotali=
dad de la potencia pasa a rusdas, verificandose eske fe-

nomeno, cuando Se slcanzg une velocldad adecuads para -
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gue el vehiculo pueda marchar en directa,wlocidad que
generalmente se cifra en 30 a 40 Ku/h.

Esta mayor dificultad en el paso de aceite, se transg
forma en una disminucidn de revoluciones en la rueda (7)
toda vez que el pifion (8) de la bomba frena a aquella, y
por lo tanto, la potencia de motor, se ira repartiendo
progresivamente entre la impulsidn de la rueda (7) y del
eje de salida (11) que ird tomando velocidad progresiva,
consiguiendo el arrasnque del vehiculo, sin tirones y de
forma totalmente graduasl, hasta el momento en que se cie-
rra totalmente el paso de aceite, se paran las bombas, -
se para por tanbto la rueda (7) y la potencia de motor, -
integra pasa al sje de salida (11), consiguiendo la ve-
locidad en directa del wvehiculo.

S8i ahore este vehiculo, unz vez en marcha y en velo—
cidad directa, llega a una subida de una pendiente, por
ejemplo, el eje de ruedas motorasAOfrece una progresiva
resistencia al giro del motor, que, proporcionaris que =
esbe llegara a calarse, pero, esto, no ocurre porgus, en
el momento en que coyienza tal resistencia, vuelve de nug
vo & girar la caja (2) del conjunto, y por tambo 1arrueda
(7), bombeando aceite las bombas (10) hacia las valvulas,
que, en la deceleracidn del motor, comienzan a abrir los
pasos de acelte, consiguiendo que dicha rueda (7) progre
sivamente vaya absorbiendo la parte de potencia de motor
correspondiente, para que en este siga el funclonamiento
corrscto, ¥y en sus revoluciones por minuto que marque el
pleno rendimiento del mismo, hasta que llegue en su dece-
leracidn de nuevo al relanti.

Al objeto de que con el sistemgkge pueda lograr un =
frenado con el mismo motor, es para lo que se ha previsto

la segunda rueda (12) sobre el eje de salida (11), puesto
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que ésta, en el momento en que empieza a descender la ve

locidad en dicho eje, gira y mueve el pifion (13) de la =
bomba (14), la cual bombea aceite hacia la valvula (31)
acoplada al pedal de freno (45), de manera que al frenar
ge va produciendo un progresivo paso de acelte hacia la
salidg y por tanto un giro cada vez maqwlibre de la rus
da (12) absorviendo potencia del motor y frenando el con
junto, hasta que un paso totalmentecfﬁggg de aceite en
esta valvula, logra un frenado completo del vehiculo, te
niendo en cuenta, que &8s preciso tarbien un acoplamiento
de este mecanismo con el pedal de acelerador, ya que ha
de funclonar el frenado solamente cuahdo el pedal de ace
lerador esté totalmente arriba.

La valvula del sistema de frenado (31), como anteriox
mente se ha descrito, estd dotada de un dispositivo come
binado de valvulas (37 v 38) que permiten el paso directo
de aceite sin atravesar el cuerpo de valvula (34) y que
ademds proporciona un cierre total de este al efectuar una -
presidn sobre el fondo de dicho piston (34), con lo quse,
se consigue, que una vez frenado el vehiculo, aun despues
de quitar el pis del freno, quede totalmente frenmsdo, =
proporcionando al vehiculo un frenado capaz de mantaner
al mismo en una pendiente, sin necesidad de ningin otro
sistema de freno.

Despues de la descripcidn y detalle de funcionamien
t0, es evidente que este Alstema, elimina por completo,
no solo la caja de camblos, sino tanbien el embrague, -
simplificando notablemente el conjunto motor de un vehi-
culo, presentando ademds sencillez en la constitucidn,
facilidad de reparacidn y con las unicas piezas reglables

en los slementos elasticos de las valvulas, pudiendo re-
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parar y cambiar bombas, valvulas y mecanismos ds con—
trol sin Lener que desmontar el conjunto de la caja (28)
Como una variante del sistema descrito, en cuanto a la
posibilidad de lograrlo con un minimo de espacio y wvolu
men, se previsto la sustitucién del conjunto de caja (2)
por un sistema plenetario, formado por unos pifiones (39)
incluidos tangencialmente en el interior de una cordna
(40) dentada tanto interior como exbteriormente, quedan—
do ademds dichos pifiones tangentes en punbtos diametral-
mente opuestos a un pifion central (41). Los pifiones sa-
telites (39) reciben directamente el movimiento del eje
(42) del motor, ¥y ruedan por el interior de la corona -
(40), mueven al pifon interior (41) consctadds el eje de
galida (43), o bien hacen girar la corona (40) qué a su
vez engrana con el pifion (8) de la boumba (10), en fun- -
cidn de las sucesivas resiatencias que se encuentren, si
guiendo la misma teoria explicada snteriormente, ya que
solamente se sustituye el mecanismo diferencial anterioxr
mente descrito, por este de satielitss planetarios, que =
en si ocupas mucho menos espaclo.

Como es natural, de la wuisma forme pueden sustituixr
ge todos los elementos citados por otros conocidos en el
mercado y que puedan proporcionar el mismo fime

Este sistema por tanto, permite uns msrcha del vehi-
culo sincronizada y progresiva, tanto en la marches ade-
lante como atrds, con un maximo de rendimiento del motor
uns extrema sencillez en el manejo del vehiculo al su-
primir embragues y camblos, y una reduccidn en los cos=
tos del vehiculo por la misme razdén de supresién de =
gran numero de élementos caros y de la consiguiente ma=-

no de obra especializads para el montaje, y mantenimien
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La forma, los materiales y las dimensiones, podran
ser variables, y en genersl, cuanto pueda ser accesorio
y secundario, siempre que no alters, camble o modifique
1la esencialidad del objeto que se describe.

Loz teminos en que queda redactada esta Memoria, =
gon clertos y fiel reflejo del objeto descrito, deblen~
dose tomar con cgracter amplio y nunca en forma limitati
Ve

El peticionario se reserva el derecho de obtencidn
de los certificados de adicidén complementerios por las
mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera
abonsejar la practicae.

N 0 T A

Descritas suficienfemente la naturaleza y alcance de
la invencidn, asi como la forma de llevarla a la practi-
ca, se reivindica a titulo privativo las siguientes par
ticularidades sobre las cuales ha de recaer la concesidén

del privilegio de PATENTE DE INVENCION que =& solicita.

REIVINDICACIOUNES

18,~ Sistema de transmisidn con velocidades progre—
gias para toda clase de vehiculos automoviles, caraclte—
rizado por comprender un conjunto diferencisl, al que =
ataca en uno de sus pifiones principales el eje motor, =
y al contrario el de salida de rovimiento, habiendose -
previsto sobre este conjunto, una rueda dentada que gi=
ra con la caja de dicho diferencial, siempre que en sl
eje de salida exista una reaccidn contra el giro del -

eje motor, engranando con la de una bouba de aceite, -
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que envia este a un conjunto de valvulas, que en funcidn de

la resistencia de paso que oponen al sceite, logran la va-
rigeidn progresiva de giro en la caja diferencial y por tan
40 en el eje de salida, obteniendo progresividad continua en
1la velocidad, sin necesidad de subragues ni caja de cambios.

28,- Sistena de transmision con velocidades progresives
para toda clase de vehiculos automoviles, segin reivindica-
ciones primera, caracterizado por haberse previsto el acoplag
miento de las velvulss de paso de aceite, con el pedal ace-
lerzdor del motor, para conseguir una perfecta armonia en-
tre la aceleracidn de este y la velocidad del cehiculo, man
teniendo siempre al motor en su velocidad de regimen, con
un meximo rendimiento y diempre con la velocidad adecuada a
cada caso.

38~ Sistema de transmision con velocidades progresivas
para toda clase de vehlculos automoviles, segun anteriores
reivindicaciones, csracterizado por el hecho de prever la
colocacién de una segunda rueds dentads scoplada & otra bom
ba de aceite, sobre el eje de salida, elevando esta segunda
bomba el liquido a valvulas de frenado, que consiguen por el
mismo eciclo teorico de absorcidn de energla sobre el eje,de

que la valvula de paso variando progresivamente el cau-
dal de aceite, proporciona un frenado sin que el motor deja
de girar en su velocidad de regimen.

48,= Sigtema de transmisidn con velocidedes progresivas
para toda clase de véiiculos automoviles, segun reivindica~
ciones precedentes, caracterizado por haberse previsto en la
valvula de frenado, un sistema combinsdo de valvulas de peso
de sceite sin atravesar el piston de la misma, para lograr
el frenado total del vehiculo, aun despues de dejar de ac—
cionar el pedal de freno, por produclrse una presidén sobre

¢l Ffondo de dicho pistdn,. que le mentiene en la posicidn de
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meximo cierre, con immovilizacidn del eje de salida, al
noexigtir paso Zixeebe de aceite, y por tanto girgmlibre de
1la rueda acoplada sobre el mismoe.

350 58,— Sistema de transmision con velocidades progresivas
para tode clase de vehiculos automoviles, segun anteriores
reivindicaciones, caracterizado por haberse previsto en las
valvulas de regulacidén de paso de acelts, para progresivi=-
dad en la transmision de movimiento, dispositivos automati-

355 cos, por fuerza centrifuga, que mantienen la regulacidén de
paso, en funcidn de las revoluciones del eje de salida, ase
gurando la progresividad en la ciltada transmisidn, aun cuando
el pedal acelerador mo intervenga en el momento .

68,~ Sighema de transmisidn con velocidades progresivas

360 para toda clase de vehiculos automoviles, segun enteriores
veivindicaciones, paracterizado por preverse la sistitucidn
del dispositivo diferencial, por un dispositivo de planeta-
rios, que reciben directamente el novimiento del eje motor
y se mueven en el interior de una corona, enlazendo simul-

365 taneamente con un pifion central de salida de movimiento, es

tando dicha corons enlazada con la bomba de acelte para pro-

ducir el funcionamiento de esta, cuando exista reaccidén ante
el acoplamiento entre planetarios y pifion central, momento en
que girard la corona exterior.

370 ?B.— " STSTEMA DE TRANSKISION CON VELOCIDADES PROGRESI-
VAS PARA T0DA CLASE DE VEHICULSO AUTOMOVILES "

Todo ello tal como se describe y reivindica en la pre-
sente memoris descriptiva, que consta de catorce hojas me-
canografiadas por una sola de sus caras, debidamente nume-

375 radas e ilustradas con los planos adjuntos, en los que que-
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da explicado graficamente el contenido de la Memoriae.

ladrid, 16 de Marzo de 1.966

Ymil Lo L.
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