MEMORIA DESCRIPTIVA

Correspondiente a la solicitud de registro de Patente de In
troduceidn que, por veinte afios, se solicita para Espaiia y

gus Colonias, a favor de Don Rudolf HéLKE, de nacionalidad

alemana, residente en San Sebastian, Camino Jai-Alai, n2 9,

P o T

" DISPOSITIVO REDUCTOR DEL CONTENIDO DE MONGXIDO DE CARBONO
EN 1OS GASES DE ESCAPE DE LOS MOTORES DE EXPLOSION FUNCIO--
NANDO A GASOLINA "
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La Patente de Introduccidn a que se refiere la presente
Memoria, estd destinada a garanthizar la explotacidén y la --
'propiedad exclusivas, en Espafia y sus Colonias, de un dispo

sitivo reductor del contenido de CO. en los gases de escape

fde los motores de explosidn funcionando a gasolina,
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Esti demostrado que la presencia de CO., en proporciones
variables, entre los gases del escape de un motor a gasoli-
na, se debe linica y exclusivemente a una combustidn incom—-
pleta de la mezcla aire-gasolina que llega al cilindro. El
CO. no es otra cosa que gasolina sin quemar y su toxicidad
ha quedado sobradamente demostrada y lamentada debido a la
gran cantidad de accidentes, en ocasiones mortales, produ--
cidos por tal causa.

La consecuencia inmediabta de lo antes expuesto es gque --

‘una combustidn incompleta da lugar a los siguientes inconve

nientes:

a) Produccidn de CO. y los consiguientes peligros debido
a su toxicidad.

b) -Desperdicio de una parte del combustible.

¢) Disminucidén de una farte del rendimiento y la poten--
cia del motor. .

d) Perjuicio econdmico resultado de los apartados b) y -
e)o

Es obvio que si logramos mejorar la combustidn anularemos
o, por lo menos, reduciremos la importancia de los inconve-
nientes antes detallados, y &sto se consigue por medio de =~
la incorporacidn al motor del dispositivo objeto de la pre-
sente descripcidn.

Dicho dispositivo que pudiéramos llamar desintoxicador,
trebaja mediante la aportacidn de aire adicional sobre la -
base de arremolinamiento. Este aire adicional se incorpora
a la mezcla aire-gasolina que, al abandonar el carburador ¥y
pasar por el dispositiveo, es disociada convenientemente y -
recibe una doble aportacidn en lugares central y periférico
de la conduceidn tubular. Segin &sto, la mezcla aire-gasoli

na que produce el carburador y que puede llamarse “"mezcla -
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de aire con gasolina disociada en pequeiias éotas", éé'vuéifm
a disociar mediante un elemento de choque interpuesto por --
nuestro dispositivo, produciéndose remolinos que la pulveri-
zan aun mis y que llegan a conseguir una fina mezcla en esta
jdo de neblina (en principio muy semejante a la producida por
la bomba de inyeccidn del Mercedes SE), que debido a que po-
see una mayor superficie que la que presenta la "mezcla de -
Igotas", se quema mucho mejor que é&sta.

Debido a esta pulverizacidn mds fina, los gases de CO, --

que antes abandonaban el escape como gasolina no gquemada, —-—

Fon ahora quemados en una moporcidn que puede alcanzar hasta
in 100%. Este aumento de material combustible en la cimara -
ke combustidn del cilindro convierte en aprovechable una —~--
energla que hasta el presente se perdia y la transforma en -
Lotencia. El aumento de superficie permite aprovechar mejor

v obbtener un mayor rendimiento de la misma cantidad de gaso-
lina, de la que asl conseguimos un ahorro,

Las observaciones en el sentido de que la aportacidn de -
aire adicional pueda producir una mezcla demasiado pobre, se

jrebaten de plano con la siguiente exposicidn: En régimenes -
de 500-700 revoluciones (marcha al ralentf), la mezcla es de
por si demasiado rica, lo cual puede comprobarse mediante el
encillo procedimiento de presentar una hoja de papel blanco
elante del tubo de escape, la cual resultard ensuciada con

particulas de acdte y gasolina, lo cual demuestra que la mez
cla que no se quema por completo. En esta marcha al ralent{,
[se produce y sale por el escape de un 5 a un 8%, segin la --

edad del coche. Egta cantidad es suficiente para producir -

efectos mortales, en un espacio de 20 minutos, con las puer-

|

Fas del garaje cerradas. En régimenes de 2000 revoluciones,

korrespondientes a la marcha en poblacidn a 50 Xm. por hora,

|
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la presencia de CO. en el escape se manifiesta en una propor

cidn del 2,6%, la cual se va reduciendo hasta su total anulg
cidn seglin aumenta la velocidad. En los régimenes elevado—-—-
res se produce un mayor aumento de la temperatura gue favore
ce la mls completa gasificacidn, debido a lo cual y también
a que la velocidad de la mezcla aire-gasolina es més elevadq

|

;los gases de CO. son gquemados en la clmara de combustidn sin
i

@ecesidad del dispositivo gue nos ocupa.
De esta exposicidn se deduce que el CO. no se produce en
las altas velocidades que sbOlamente se pueden alcanzar en —-

Farretera, mientras que en las velocidades reducidas, que -~

Fon las que normalmente hay que respetar dentro de las pobla

ciones, es en las que el motor produce CO. en proporcidn as-

cendente cuanto menor en dicha velocidad. En las ciudades de
gran circulacidn es notada la presencia de CO. en grindes --
&reas que son denominadas "zonas negras" y en las gque la con
centracidn que llega a alcanzarse en determinadas circunstan
cias atmosféricas llega a ser perjudicial. Creemos que es —-
sélo cuestidn de poco tiempo que las Autoridades Sanitarias

dicten normas obligando a los vehiculos, provistos de motor

_gasolina, a llevar incluidas instalaciones desintoxicantes

o W

omo el dispositivo que nos ocupa.
Para mejor comprensidn del objeto y sblamente a titulo --
de ejemplo, adjuntamos una hoja de planos en la que:
La fig. 12, representa una combinacidn de seccidn y vistd
len planta del dispositivo.
La fig. 22, representa la seccidn por A-A de la fig, 12.
Refiriéndonos a dicha hoja de planos, vemos que el dispo-
sitivo consiste esencialmente en una placa-soporte (1), con
sus dos caras en planos perfectamente paralelos y con un pe-

rimetro que, en cada caso, estard de acuerdo con el de la —-
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aumenta la velocidad de circulacibn.

brida de la embocadura de entrada del tubo de admisidén al -
motor, en la que, hasta ahora, viene montado el carburador.
Como nuestro dispositivo debe montarse precisamente entre -
los citados carburador y brida de la conduccidn de admisi6n
deberd coincidir con ellos en la disposicidn de los aguje-——
ros (2) para paso de los tornillos de montaje, en el cual -
deberan preverse las correspondientes juntas que aseguren -
la estanqueidad del mismo,. o

En lugar conveniente de la placa-soporte (1), normalmen—
te en su zona central, va realizado un agujero principal ~-—
pasante, de un didmetro igual al de la conduccidn de admi--
sibn, en cuyo agujero y en la proximidad de una de las ca--
ras laterales, la recayente ‘al motor, va practicada una ra-
nura circular en la que se alojan las zonas salientes de —-
una pieza de hiio de acero (3) que adoptan forman de estre—
lla de cuatro o mis puntas, cuyas zonas entrantes se aproxi
man al centro del "agujero. ‘

Segln se representa en las figs. 12 y 22 de la hoja de -~
planos, en la mitad del espesor de la placa-soporte (1) y -
entrando verticalmente desde la parte superior de la pileza
hasta el centro del agujero principal, resulta fijada una -
cénula tubular (4) cuya embocadura superior sobrepasa el 11
mite de la placa-soporte asomando al exterlor una pequefia
zona que es la boquilla de entrada de aire adicional. Su -~
parte inferior, cerrada en sentido axial, dispone dé un pe-
quefio agujero orientado radialmente que permite la salida -
del citado aire justamente en el centro del agujero y, por
tanto, en el centro de la corriente de la mezcla que cede -
el carburador a la admisidn del motor, en cuya direccidn —-

carburador-motor se dirige el aire adicional con lo que se
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El interior de la cfnula (4) presenta dos dilmetros, ma-
vor el superior de entrada y menor el inferior de salida. - |
El difmetro superior presenta un taladro radial por el que

tiene acceso al interior la espiga de un tormillo (5) que -
se monta en un agujero roscado realizado en lugar convenien
te de la placa-soporte (1). Yicho tornillo (5) es el medio

r?e regulacidn del flujo de aire adicional ya que, al ser més'
lo menos introducido, su espiga obtura también mis o menos --
Eel difmetro interior de la cinula (4).
. Concéntrica al agujero central de la placa-soporte (1), -
va realizada en la cara delantera de la pieza una ranura cinp
cular (6) de seccidn en angulo que, por medio de un canali--
kulo (7), se comunica con el interior de la chnula (4). Di--
Lha ranura circular (6), por medio.de una serie de agujeros

oblicuos (8) dispuestos ifregularmente en la circunferencia,
'se comunica también con el interior del agujero central —---
rincipal, y de esta forma,.tenemos gue el aire que entra -~
@or la clnula (4) pasa directamente al centro de la corrien-
%e de la mezcla por medlo del agujero radial de la parte in-
fterior de dicha cinulas en otro sentido, parte de este aire

asa por el canaliculo (7) a la ranura circular (6), la cualv
se ha convertido en un conducto a causa de que, en el monta-
je, resulta tapada por la junta que se inbterpone entre la --
placa-soporte (1) y el carburador. De dicha ranura (6), aho-

ira convertida en conducto circular, sale el aire por los agu

jeros (8) al agujero central principal e incorporindose a la

ezcla-aire gasolina desde distintos puntos periféricos de -
Ea conduccidén y ocasionando unos torbellinos que aceleran 1lg
disociacidn de la mezcla de gotas al chocar contra la estre-
Wla (3). Para producir este efecto, los agujeros (8) siguen

pna direccidn convergente de fuera a dentro de la pieza.
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icla que presenta una mayor superficie, los gases son ahora

quemados en una proporcibn de casi un 100%.

— 324228 B

Al conseguirse una muy superior pulverizacidn fe la mez-

Después del montaje del dispositivo reductor de toxicidad
que hemos descrito, aumenta su temperatura aproximadamente -
unos 502, lo cual favorece su accidén disociativa de la mez-
cla. En régimenes de 2000 revoiuciones que, como anbes he--
mos dicho, corresponde poco mis o menos a la marcha en po--
Eblaci6n de 50 Km. por hora, se produce CO en el escape en -

una proporcidén de 2,6% que es reducida al minimo por nues--

g

tro dispositivo. Puede afirmarse que la desintoxicacidn alcs
zada supone un 94-98%, lo cual no ha sido alcanzado hasta -
la fecha por ningln otro aparato.

En los régimenes elevados, en los que el CO. es totalmen
‘te quemado en lé cimara de combustidén sin necesidad de in--
?tervencién alguna, debido a la velocidad de la mezcla aire-

gasolina que es mucho mis elevada, no se produce tampoco --

calentamiento adicional del motor ya que el aire adicilonal

‘no encuentra entrada a causa de la alta velocidad de la as-
~}p:i.rac'.:'l.cfmu Por este motivo, el silbido gue se produce al pa-
‘so forzado del aire por la chnula (4), sblamente se hace —-
sentir en la marcha en vaclo y desaparece progresivamente

a medida que el vehiculo aumenta su velocidad.

Este dispositivo realiza una correcta dosificacibn del -
aire asi como un repartimiento uniforme del mismo sobre la
seccidn total del tubo de aspiracifn. Yon ello se obtiene -
una mezcla de aire-gasolina de mejor combustidén lo que ha--
ce que se quemen los residuos perjudiciales y tdxicos del GC

hasta una pequefia fraccidn. Por otra parte, al obtenerse un

mejor aprovechamiento de la mezcla en cada admisidn, se in-

crementa el rendimiento del motor y &sto supone un ahorro -

il
§
¥
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he combustible que puede oscilar entre las cifras 10 y 20%.
. Este dispositivo produce un enriquecimiento del oxigeno -
ae la mezcla no sold debido a la pequeila cantidad de aire —-
ndicional que le incorpora despus de la carburacidn, sino a
la forma miltiple de incorporarlo en toda la seccidn de la -
%onduccién de aspiracidén. Esto nos permite combinar las ac—-
tuaciones del tornillo corrector del aire en el carburador y
el tornilld (5) en nuestro dispositivo, cerrando uno y ----
Abriendo el otro hasta conseguir el mejor resultado.
Las ventajas principales que se desprenden de la incorpo-
racién de nuestro dispositivo a un motor de explosidn a gaso
lina, son las siguientes:
1a,- Disminncién considerable del contenido de CO. en los
gases del escape, como se demuestra en la siguiente com
paracidén: En un cochévDaimler—Benz 190 c., funcionando

en vacio y sin dispositivo, del anflisis de los gases -

del escape se obbtienen los siguientes resultados: CO =
0,18%, CO2 = 6,2%, 02 = 12,0%, y en las mismas condi---

; ciones y con dlspositivo, los resultados som: CO = O,ll%

C02 = 4,3%, 02 = 14,%. Opra comparacidén realizada so--

yre un coche Ford M 17,1,5, litros, en las condiclones antes

Expuestas, nos da los siguientes resultados: Sin dispositivo
30 = %,3%, CO2 = 12,6%, 02 = 1,2%, y con dispositivo, CO = O
2%, 002 = 8,0%, y 02 = 9,1%.

28 ,— Mejor rendimiento del motor.

a2,~ Mayor potencia.

a;- Ahorro congiderable de combustible.
54,- Mejora importante de la repris.
j68.~ Funcionamiento més ellstico.

72,~ Disminucidn de averias.

-~

Esta serie de ventajas no ha sido afin alcanzada por ningh
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otro dispositivo de aplicacidn similar y a ellas hay que afd
dir que, una vez lograda la perfecta regulacidn despuds del
montaje, el funcionamiento de nuestro dispositivo es técni-
camente perfecto y automdtico.

Pueden variar determinadas formas del dispositivo que, -
en cada caso deberd estar de acuerdo con el lugar en que de
5ba montarse que, légicamente, variarf segin el tipo de mo-~-
;tor y de carburador, pudiendose llegar al caso en que sea -
doble la conduccibn de aspiracién, en el cual es sblo preci
so duplicar los elementos de choque (estrella de alambre de
acero (3)), y los de suministro de aire adicional en su to-
talidad o sdlamente los perifdricos, con exclusibn de la ci
nula (4) que se mantendrd como Yinica entrada de aire, en cu
yo caso, se comunicarin mediante un agujero los canales o -
renuras circulafes (6) que circunscriben concéntricamente a
los dos agujeros principales.

Son variables las circunstancias de tamafio, forma y mate

rial particularmente referidas a cada uno de los elementos

|
que integran el conjunto, en el que podrd ser variado todo -

aguello que no suponga una alteracibén de la esencialidad del
objeto expﬁesto en la pasada descripcidn, la cual deberd ser
tomada en su mls Amplio sentido y no como una limitacidn de
posibilidades de realizacidn.
N O T A

EN RESUMEN: La Patente de Introduccidn que, por veinte -
aflos se solicita para Espafia y sus Colonias, ha de recaerso
bre las siguientes reivindicaciones:

l2.- "DISPOSITIVO REDUCTOR DEL CONTENIDO DE CO, EN LOS -
GASES DE ESCAPE DE LOS MOTORES DE EXPLOSION FUNCIONANDO A -
IPASOLINA", caracterizado'bor'una placa-soporte con sus dos

|
caras en planos perfectamente paralelos y con un perimetro
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que, en cada caso, estari de acuerdo con el de la brida de -
la embocadura de entrada de la conduccidn de la admisidn al

_motor en la que, hasta ahora, viene montado el carburador y
éentre cuyos brida y carburador se monta el dispositivo con

ila interposicidn de las correspondientes juntas de estanquell
dad; cuya placa-soporte lleva realizado en lugar adecuado, -
un agujero principal pasante, de un difmetro igual al de la

donduccidn de admisidn, en cuyo agujero y en la proximidad -
Ede una de sus caras laterales, la recayente al motop, vé -]
bracticada una ranura circular en la que se alojan las zonas
salientes de un resorte de hilo de acero que adopta forma --
lde estrella de cuatro o mis puntas, cuyas zonas entrantes se
fproximan al centro del citado agujero principal, siendo di-
lcha estrella el elemento de choque para disociacidn de la --

émezclao

22 .- "DISPOSITIVO REDUCTOR DEL CONTEWIDO DE CO, EN LOS -

!FASES DE ESCAPE DE LOS MOTORES DE EXPLOSION FUNCIONANDG A GAl
SOLINA“, de acuerdo con la reivindicacidn 12, caracterizado
porque; en la mitad del espesor de la placa-soporte y entran

do verticalmente desde la parte superior de la misma hasta -

el centro del agujero principal, resulta fijada una cinula
tubular cuya embacadura superior sobrepasa el limite de la -
’placa—soporte, asomando al exbterior una pequeila zona que es
la bogquilla de entrada de aire adicional y cuya parte infe--
rior, cerrada en sentido axial, dispone en un pequeflo aguje-
ro orientado radialmente que permite la salida del aire jus-

tamente en el centro del agujero principal y, por btanto, en

el centro de la corriente de la mezcla en transito desde el
arburador al motor, en cuyo sentido es dirigido el aire ~--
~fadicional, con los que se aumenta la velocidad de circula---

B
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285 33.- "DISPOSITIVO REDUCTOR DEL CONTENIDC DE CO. EN LOS ~--
GASES DE ESCAPE DE LOS MOTORES DE EXPLOSION FUNCIONANDO A GA
}SOLINA", seglin las anteriores reivindicaciones, caracteriza-
do porque, el interior de la clnula del aire presenta dos -~
[diémetros, mayor el superior de entrada y menor el inferior
290 {de salida, cuyo di&metro superior presenta un taladro radial
ipor el gue se introduce la espiga de un tornillo de regula--
cidn del paso del aire que se monta en un agujero roscado rea
llizado en lugar conveniente de la placa-soporte.
42,~ "DISPOSITIVO REDUCTOR DEL CONTENIDO DE CO. EN LOS
295 GASES DE ESCAPE DE LOS MOTORES DE EXPLOSION FUNCIONANDO A GA
SOLIFA", segln las anteriores reivindicaciones, caracterizadp
porque, en la cara lateral de la placa-soporte recayente al
carburador, concéntrica y circunscribiendo al agujero prin--
cipal, va realizéda una1ranura circular de seccidn en Angulo
300 que por medio de un canalfculo se comunica con el interior -
e la clnula de entrada de aire, comunicindose también dicha
ranura circular con el interior del agujero central princi--
bal por medic de unos agujeros oblicuos dispuestos irregular
mente en la clrcunferencia y como la tal ranura, al ser ta-
305 bada por la junta en el montaje, se convierte en un conducto
sircular cerrado, suministra el aire que recibe desde la ci-
wmla a través del canalfculo de comunicacidn, a tra&és de --
{os agujeros oblfcuos, en diversos puntos periféricos de la
sonduccidn de admisibn y ocasionando torbellinos que acele--
%310 pan la disociacibdn de la "meacla de gotas" entregada por el
zarburador, al chocar contra la estrella interpuesta en su ~
amino,

5&,- "DISPOSITIVO REDUCTOR DEL CONTENIDO DE CO, EN LOS --
;ASES DE ESCAPE DE IOS MOTORES DE EXPLOSION FUNCIONANDO A GA

315 SOLINA", segln las reivindicaciones anteriores, caracterizado
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porque el caso de doble conducéifn de aspiracién significa
la duplicidad de los elementos de choque (estrella de alam~
bre de acero) y los de suministro de aire adicional en su -1
totalidad o s8lamente los periféricos, com exclusidn de la
clnula que se mantendri como finica entrada de aire, em cuyo
caso, Se comunicarén mediante un agujero los canales o ranu
rag circulares que circunscriben concéntricamente a los dos
agujeros principales, uno para cada conducto de admisidn.

~ 68.- Por {iltimo, se reivindica el objeto sobre el cual -
ha de recaer la Patente de Introduccidn que, por veinte aficg

se solicita para Espafia y sus Colonias,

P o T
" DISPOSITIVO REDUCTOR DEL CONTENIDO DE MONOXIDO DE CARBONO

EN IOS GASES DE ESCAYE DE IOS MOTORES DE EXPLOSION FUNCIQO
NANDO A GASOLINA "

Todo conforme queda expresado en la presente Memoria des
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