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PATENTE
DE

INVENCION

por "ACOPLAMIENTOS AUTOMATICOS DE CONDUCTORES PARA ACOFPLA-
MIENTOS DE SILLA EN CAMIONES PRSADOS", e favor de la firma
alemana BFRGISCHE STAHL-INDUSTRIE, domlciliade en REMSCHEID

(Alemania), Papenbergerstrasse n¢ 38.

VMEMORIA DESCRIPTIVA

Este invento se refiere & un acoplamiento aue
tomdtico de conductores para vehiculos automéviles pesados,
particularmente parae camiones pesados, en el que los con~
ductos de freno y los conductores eléetricos del semirremol-
que se conectan sutomdticeamente al unir el acoplamiento de

silla con el vehiculo tractor.

Al acoplar un semirremolque con el vehiculo

motor no puede evitarse que el conductor, terminada esta
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operacldén de acoplamiento o enganche, tenga que dejar su
puesto en el vehiculo motor para unir & meno los conductos
de aire y de freno del remolque con el vehiculo motor. Hasta
hoy no existe todavia en el mercado ningin acoplamiento
automdtico de conductores que ofrezcs en la préctica la se-
guridad necesaria para el enganche automdtico de estos con-
ductores. Sin embargo, esta seguridad debe exigirse taxati-
vamente, porgue es preclso que el semirremolque sea frenado
¥ que &gl final de é1 se hallen los indigpensables disposi-
tivog de iluminacién, No se ha de incurrir aqui en ningin
defecto, porque de lo contrario se pone en peliiro la se-

guridad del personal que visja y del propio vehiculo.

Se ha propuesto un dispositivo de acoplamiento
en el que el enganche, y en particular la conduccién de
freno, se hace pasar por el perno resl. Como es fécil de
ver, se debilita asi, sin embargo, el perno regl y por lo
tanto hay que consgtruirlo mucho mds grueso de lo corriente.
Ademds, por el perno reel sélo se puede hacer pasar un ni-
zero limitado de conducciones, Tisto significe una desventaja
importante de las construccidénes conocidas, que ademds son

de construcelén muy Glspensiosa,

El invento se ha impuesto la misidén de supri-
mir estes desventajas y crear una congtrucceidn que funcione

con sencillez y, no obstante, de modo seguro,

Seglin el invento, el perno real estd prolone
gado hacla ebajo después de atravesar el cerrojo de acople-

miento, y en la prolongacién estd dispuesto un soporte que
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1leva la mitad del acoplamiento de conductores situado ho-
rizontalmente, mientras la otra mitad del acoplamiento estd
sujete debajo de la placa de silla a la altures correspon-

diente.

Bl soporte se articula convenlentemente en
forma giratoria eldstica a la prolongacién del perno resl
con intercalacién de elementos elédsticos, como manguitos

de goma y metal.

Ts ventajoso que las dos mltades del acopla-
mientc de los conductores estén unides por pernos de cen-
tramiento y que los acoplamientos de los conductores, ya
de gl conocidos, estén dispuestos simétricamente en el so-

porte.

En log dibujos se ha representado un ejemplo

de reslizacién del invento, y en ellos:

la flgura 1 muestra una viste de los acoplamientos

de los conductores con el perno real, en seccién

parcial, y

la figura 2 muestrs una vista por debajo de los

acoplamientos de conductores, enganchedos.

Segin la figure 1, 11 es el bastidor o chasls
del semirremolque, en el que estéd fijado el perno real 12
por medio de la tuerca 13, El perno resl 12 sobresale por
debajo del bastidor 11 y es retenido, de manera ya de si

conocida, por el cerrojo del acoplamiento del vehiculo trac—




1C,

10.

L5,

20,

326187

tor. La parte 14 del perno de acoplamiento 12 sitlada en
el cerrojo tiene por abajo una prolongacibn 15 que estéd
cerrads por uns tuerce 16. Sobre la prolongacién 15 estd
dispuesto girstoriamente un soporte 17, retenido en posi-
cién por la tuerca 16. Entre el soporte 17 y la prolonge~-
cién 15 exlste un manguito metdlico Oocilante 18 para per-

nitir movilidad eldstica al soporte 17. /El soporte 17 estédn

dispuestos en posicidn horizontel y en simetria respecto sl eje

longlitudinal del vehlculo acoplamientos de conductos de alre
20, acoplamientos de conductores eléctricos 19 y pernos de
centramiento 21. I:og acoplamientos 19 y 20 pueden ser Qe

construcciones ya conocides.

Pér la figura 2 se ve que la segunda mitad
estéd dispuesta debajo de ls placa de silla (no represen—
tada) a altura correspondiente en el soporte 17. Estos a-
acoplamientos llevan las desl naciones 19A y 204 y se ha-
1lan igualmente en posicidén horizontal y sométrica respecto
gl eje longitudinal del vehiculo., Los acoplamientos 194 y
204 estdn, de convenienciz, dispuestos igualmente en un
soporte 22, unido rigidamente con la placa de silla 0 con
ung parte correspondiente. En el soporte 22 estdn dispuese
tas todavia aberturas 23 pars los pernos de centramiento 21,
Tn el &orso de los acoplamientos 19, 20, 194 y 204 estdn

sujetos los conductores correspondientes,

La actuacidn de estos ascoplamientos puede

describirse como sigue:

Fediante las mangueras dispuestas al dorso

de los acoplamientos, el soporte 17 se mantiene en pogiw-
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cidén méds © menbs perpendicular respecto al eje longitudi=-

nal del vehiculo. Si ahoraz el veklculeo motor entra debajo
del semirremolque con los scoplamientos 19A y 204, el se-
mirremolque es gulado con su perno real 12 a través de la
ranura de la placa de silla. Por esta gula, las aberturas
de los acoplamientos correspondientes entrg sf 19 y 194,
20 y 26A se colocan ya més O menos unas frente a otras.
Poco antes de que el perno real 17 quede enclavado en el
cerrojo del mcoplamiento de sille, log p.rnog de centra-
miento que lleva el soporte 17 se insertan en las corres-
pondientes aberturas 23 del soporte 22, unldo firmemente
con la placa de silla, y centren asi los acoplamientos de
conducclién del semirremolque. Una vez que el perno regl 12
estd definitivamenfe enclavado por su partg‘14 en el ce~
rrojo, guedan también acoplados los acoplamientos e con-

Auccidn. ilentras los acoplamlentes le alras, to 2isrre
autoadtico, s2 gbren por la presién de acoplamiento, los
acoplamicentos eléetricos se cortocircuitan por la uniébn de
los contactos. Dado que el perno real, durante la marcha,
se mantiene tambidn en su posicidn, no puede ocurrir que
se deshagan involuntariamente log acoplamlentos de las con-
ducclones. Fl soporte 17 es mantenido firmemente en su si-
tio por los pernos de centramiento 21 y durante la marcha,
en las curvas, gira con su prolongacidn 15 en la abertura
correspondiente del soporte 17. Los demds movimientos del
perno real 12 no alcanzan al soporte 17 por obra del man-
guito metdlico oscilante 18, de modo que los acoplamientos
de las conducciones permanecen siempre firmemente conec~-

tados.
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Bs posible alojar en el soporte tantos aco-
plamientos de conductores como hagan falta. Lios acoplamien—
tos de aire 20 para las conducciones de frend pueden estar
hechos a modo de vélvula de empuje, y las conducciones elée-
tricas 20 pueden conectarse medlante acoplamientos de in-
sercién o de contacto. Fl ndmero de contactos eléctricos
puede ser el gue se quiera, También es posible disponer
en el dorso del soporte 17 una pieza de gula que se ex-
tienda segin el eje longitudinal del vehiculo y a la al-
tura de la ranura de gula de la placa del semirremolque,
la cual, durante la marcha conjunta, cologue el soporte
17 del semirremolque mis o menos perpendicular delante de
1 os acoplamientos 194 y 20A de la placa de silla., Iguel-
mente pﬁede disponerse en ¢l soporte 17 un nervio de pro-
longacion que a su vez esté unido a un resorte de traccién,
aon 1o cuel se asegura el ajuste automatico en el centro.
El centramiento definitivo de los acoplamientos entre si
se efectia entonces por medlo de los pernog de centra-
miento, Para compensar cierta tolerancia y el desgaste sirve
de una parte el anillo de goma 18 y de ofra parte los aco=-
plamizntos estdn dispuestos, a su vez, eldsticamente mévi-

les en sentido longitudinal en los soportes 17 y/o 22.

Medilante este dispositivo ge asegura un aco-
plamiento perfecto de los conductores del vehiculo motor
gl semirremolque, sin que se someta a esfuerzo en ninguns

forma el perno resal.
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NOTA

Descrito el objeto de la invencibn, se declara
nuevas las sigulentes reivindicaciones, con prioridad

alemana ne B 81 142 II/63c del 24 de Marzo de 1965:

1, Acoplamientos autométlcos de conductores para
acoplamientos de gilla en camiones pesados, que unen auto-
ndticamente las conducciones de aire y de electricided del
semirremolque con el vehiculo tractor, caracterizados en
que el perno real (12) estd prolongado hacia abajo pasando
por el cerrojo de acoplamiento y en que en la prolongacién
(15) estd dispuesto giratoriamente un soporte (17) con una
mitad de los acoplamientos de conducclibn situados horizone-
talmente (19, 20), mientras la otra mitad (194, 204) de
los acoplamientos estd asegurads debajo de la placa de si~

1lla, 2 la altura correspondiente.

2. Acoplamientos automiticos de conductores se-
gin la reivindicacibén 1, caracterizados en que el soporte
(17) estd articulado de modo eldstlcamente giratorio en
la prolongacién (15) del perno real (12) con intercalacién

de elementos eldsticos, como manguitos de gous y metal (18),

3. Acoplamientos automdticos de conductores se-
gin las reivindicaciones 1 y 2, caracterizados en que las

dos mitades de acoplamiento (17, 22) de los acoplamientos
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de conduccién estén unidas por,pernos de centramiento (21).

4. Acoplamientos automiticos de conductores se~
gin las reivindicaciones 1 & 3, caracterizados en que los
acoplamientos de conduccién (19, 20, 194, 204), ya de si
conocidos, estdn dispuestos en los soportes (17, 22) simé-

tricamente respecto al eje longitudinal del vehiculo.

5. Acoplamlentos automfticos de conductores se~
gin las reivindicaclones 1 a 4, caracterizados en que los
acoplamientos de las conducciones (19, 20, 194, 20A) estén
montados en los soportes (17, 22) en forma desplazable e~

listicamente segin el sentido de su eje longitudinal.

6., Acoplamientos autoudticos de conductores para

acoplamientos de silla en camiones pesados.

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de 8 hojas, folladas y escritas a méquina por una

sola de sus caras, acompafiadas de 1 lémina de dibujos.

Medrid, a 14 de Marzo de 13966

DeBle  SAIME IBERR
/"""L,E' ) N -
\k—"*\uw
\’.‘-

Firmade: LU'S REY €100
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