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LUEZELIORIA DILSCRIPIVA
que se acompé.ﬁa a la solicitud de

. UuA PATTRTE DE INVERCIOH

a fé.vor de Don José RIBO Puig, de nacionalidaed espafiolas, re-
sidente en IIANRESA (Barcelona), Pasaje 11236 nam. 1,

por

"PERFECCIONALITNTOS EN IAS GRUAS ACOPLADAS SOBRE VENfCULOS™.
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Ias grins montodas sobre camién. poneralmente com-
pleadas en la actualidad, tanto de fabricacidn nacional, co=
no ioportadas, pucden encontrarse ‘varios inconvonientes on
cuanto 5 la posibilidad de manejo, y articulacién suficiente
para llegar con_la punta de la plume a todos los cxiremos del
citado veh{culo, debido gencralmente 2 la forma de articular

los elementos de cmpuje y ¢sfuerzo, sobre las diversas gec-

- ciones en que se divide la citada pluma.

Con el fin de climimar ostos inconveniocntes, y lo-
grar una gria qize,» tanto por su especial estruciurs, como por
lap ccpeciales caracteristicas de acoplamicnto de los divor-
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clencntos que intesran la mism_; 80 ha previsto la introdt}c—
cidn de ciertos porfeccionamicntos cn cota clase de grias, a
los cuales se refierc la presente lleporia, y que_'. en cgencia
consicten on la emacién e umn aria cdaptable & cmaiquier
clese de vehiculo, construida cnteramente en planchas de ace-
ro , éo‘ta.dd de robustos cistemas quo asesurar su gbsoluta in-
movilidad; ¥y con un s;stema. de acoplamiento de log c:‘_.linaros
y émbolos que originen la fuerza eplicable a la gria, que re-
volucionando la forma ‘actualmente crpleada, al invertir 1os
puntos de articulacién a6 unos a otroe; asl como ciiminando

el dohle juego de brazos o bielas que actian sobre la segun—

‘da fase de la pluma, sc ha previsto ol cnpleo de un s6lo Gme

bole, que logsra unn notable ventajs, tanto econdmica como de

emplece.

150‘1' le. eepecial fozm éie aéoﬁlé,r'loe elenentog: de
eopuje ¥ fuerza eobre las fases srticulados de 1a pluma, se
obtiene tanbidn una ampliacidn en ol coctor vertical de cle-
vacidn, pudiendo calvar cdmodanmentc el obstdculo que en si |
proporciona ¢l mismo vehiculoﬁ, incluso actuando sobre elcmen- -
to08 colocados ‘en ia par‘bg delantera del niaono.

Par 6tra parte, ol accionanmiento y funcionamiento
de 1a gria no varfa ecsencininmente con respecto a la conocida,
pudidndose mandar desdo un costado del vehiculo y por el mis-
nmo conductor cfectudndose la toma de fuerza del mismo camidn,
a través de la cajc de canbios o por motor independiente.

A continuacidn, se hord una detallade descripeidn
de los perfecc-ionmzd.entps que se citan con rcferencia a los
planos que se acompaiian, en 195 que se rcrresenta a simple ti-
tulo de ejerplo no limitativo, uno forma nrofercnte de realie-

zaecidn susceptible de todas aquellas voriaciones de detalle

que no osupongan una alteracidn fundamontal de las carncterio-

ticas conoctructives que sordn reivindicodes.

Ern dicho plano se ilustre una victa en alzado late-




45

50

55

- 60

65

70

ral de la grua con dotalle de colocaciin de los dictintos
eaos de Mro ¥ acoplanicntos interiores. '
Segan el cjemplo de cjocucidn ropresentado, los

,pcrfocciomivntos on g,ruas, quo se preconizan, cstdn conse

tituido por ia. colocacién sobre los elementos de sujeeidn
(1.5 2) @el vehic‘ulo;que se trate, de um columma verticel
(3) soporte de la gria, y siratoria solre su eje, medianto
el rodaniento (4) previcto colre ol soporte {2), cuya colun=
D2 on su zong sup_érioi', presenta una ligera desvizeidn, para

‘articular cn su oxtreno final, por medio de un ejo transver-

sal (5) 12 prinmera fase (6) ¢e la pluma, nientras que cn ol
vertico de dicha desviacion, por modioc do otro ejfe (7) se ar-
ticnla el cilindro (8) do ecpude el vistago correspondicnte,

. que én}.aza cen un punto (9) de dicha primora fage de la pluna,

a fin de origirar cl novinicnto bescular de lo pmisma on un
scetor deo arplitud de hasta 1102.
Ie citada primera fase (G), de plancha de acero

' boldada y celenladn pare soportor tensciones y procionos de

congiderable velor, oin doforrmacidn pernoncnte alguna, pre-
genta un alzado de ‘.g‘ofm& sencitlomente triangular, con su
vértice hocia atnjo, on ol quo existc un oje {10), inforior
y retrasado con respecio .ol (9) de articulacidén del émbolo
&el eilindro (8) de accilonamionte Ge dicha prinora fase; y

en cuyo eje (10) se articula un scgundo cilimdro (11) euyo
m.«.xtagc:: de pistdn (12) se articula solre la scgunda faso (13),.
articulada por el ¢je {(14) al extreno de 1la primera (6).

Iota cegunda fase (13), on su_e:’ztmmo; lleva una
alargzadera (14) de pocicionos variables, nediante su acopla=
micnte por eje (15) solre los orificios (16) que prescata co-
ta alargadora, 2 £in e ascaurar o éste op 12 popicildn ade-
cuada a cada ceso.

Por 1z previcidn de gacoplamicnto dol conjunto de
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cilindros de accidn (8 y 11) coWre cada una de las fases;

de uanera que ¢l segundo io efectia en un punto mis retrasa-
do & inferior; al punto (9) o2 que se articula el extremo
del vistazo del primer cilindro (8), se logra un mayor sec-
tor veriicael de accidn de la gria, yo que al de 1102 de la
prinera weceidn se gumn el de 1352 de lo sogunda obteniendo
sectores &e‘elevaciép de hosta 2452, que on funcidn de la
longitud Ce la plure, rosuelve gran mimero e problemas en
cuanto @ elevacidn de ovjetos desde wm vehiculo,

Ie posibilided de ampliceidn total de 1a longitud
de le aria modiante ol cuplemento (14), pornite al ampliar
el brazo de pelance, uma {uerza Ce clevacidn de gran consi-
deracifn, con una nisme irpuleidn de le bomba ue actia so-
bre el conjunto. . ‘

Por otra parte, ¥a que cn 1o accidn sobre 1a se=
cunda fase se crplon simplenente un eilindro con su Ombolo
v vdstego do cnpuje; ge climine el cmplco Ge pares de biclas
b2 az_vbiculacioncs corregpondicntes, aquc ;.ctualmente se utili-

zan, consigsuicnGo un aborro (e noterial, de ongranajes y ar-

|

ticulaciones, y por tanto Ce cootos on la fabricecidn y one ‘

troteniniento de lo gric. .

la gris, una vez plegada, octd provista do forma
que no golrepose lo longitud Co chasis y ceje del vohiculo
cmopleado, con 10 guc <¢ nroporcionz uno cencillez de cmpleo
y conodidad de transportc que no preseatan las grias do oste
tipo actualmente an scrvicio. ‘

La forme, natcriales y dinonsiones, podran ser va-
riables ¥ ¢n general,_cuan't:o oea accesorio ¥ sccundario,
sicnpre que no altere, canbic o modifique la esencialided
de los perfcecionomicrtos que ce doscribon. ’

Ios términos on gue queda reCactada oste Lenoria,
son cicrtos g ficl reflcjo dol abjeto ::cscz"ito;;. debiéndose

tomr con carceclter amplio y nunce cpn forme limitativa.



110 T3 peticionario se resorva cl derccho de obioncidn
de los -certifica&os de Adicidn complencntarios por lag nejo-
ras 0 perfeccionanicntos que en 10 cuccpivo pudicra aconsc-

jor 12 prdectica.

Descrim eufieientemente la naturaleza y alczmce
“HS 4 de la prosente 1nvencion, asi como la forma de llevarla s la
| practica.. se reivingican a titulo privativo las siguiontes |
particularidades sotre las cuales ha de recacr la concesidn
' del privilogio do PATENTE DE INVEACION que se solicita.
| o 18~ Perfoccionamientos en las grias acopladas so-
120 Bre veh:(culos, caracterizados por haberse pre-
. visto, una columpa vertical soportada en la caja del vehicu-
lo mﬂiante rodanicntos que la permiien giros de gran amplif-
tud, para poder lleﬁr el extremo de la pluma incluso ante
la zona enterior del vchiczzlb;. facilitando 1a elevacidn de
125 cargae situadass en dicha‘ ZONns.,.. |
2e o~ Porfececionanicntos en las grins acopladas so-
tra vehiculos, segin reivindicacidn 18, caracterizadas por
que la columma presenta en su zona superior, un ligero aco=-
. danmiento, para articular cen ou oxtremo final la primcra fa-
130 se de la pluma, mientras en ol vértice del acodamiento, se
articula el extremo posterior del cilindro nocumditico, o hi=-
dronsumitico destinndo a proporciomar el movimiento ascensio-
nal a dicha primera seccién de la pluma, quedando la articu-
lacién del vistogo de pistén de este cilindro, articulado
135 sobrs un punto situado a un tercio sproximadamente del extre-
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mo final do dicha primera secc:;én, con ¢l fin de lograr un
réxino de potencie on la rierm, con ol minino de cofucrzo.

38~ Perfeccionanicntos on los orias acopladas so-
re _véhiculos, segin anteriores reivindicacioncs, coracterie
.zaaoé por haberse previcto en 1o princya fase de la plumn,
un pundo pora articulacidn Cel eilindro que meve la cogunda
fase, situado, ris prézine 2 1a cclumna lase, ¥y cn planc in-
ferior, con reppecto al punto Co articulzeidn del vistazo
del primer eilindm, obicnicndo una miltiplicacidn on 1a po=
tencia de clovacidn.

| 48 = Forfecciononiontos an las erias acoplados so-

e vehfculos, sezln reivindicacioncs andoriores, caractorie
zadog por cl h{acho dc habcrac srevinto el a§cionami cnto de
la sccunda, fasé‘me&iante un sizmple ¢ilindro, con ou vo:stago'
correspondientc, sustituyondo ¢l conjunto ce Dliclas gezﬁelas,
articulando el cxtremo del vicioze do ésie sogundo cilindro,
sotre una zona nedia .postcrior ce oata.:zegcmaa fasce.

58 o= PPUTITCCIONAIITINCE I LA CROAS ACOPIADAS SO~
BRE VEIfCUIOC!. “

20do cesun queds ezpucsio cn 1o prosente Lemoria que
consta de scisc hojos folimdas ¥ mecanografiadas por uma sola
cara y unz hoje’de aibujos que sc scompafia,
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