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que se acompasa a la  so licitu d  de 

: ÜlIA PASEETE BE IircsnCIÓIT

a favor de Don. José RIBO Puig* de nacionalidad española» re­

sidente en IIAIEESA (Barcelona)» Pasaje Hado nóm» 1 ,

por

"FERBECdOnAlimíIOS EE LAS GROAS ACOPLADAS SOBRE VEHÍCULOS".

Las grúas montadas sobre camión» ¿amoralmente em­
pleadas en la  actualidad» tanto de fabricación nacional» co­

mo importadas* pueden encontrarse varios inconvenientes en 

cuanto a la  posibilidad de manejo* y articu lació n  suficiente  

5 para lle g a r con la  punta de la  pluma a todos los extremos del

citado vehículo» debido generalmente a la  forma de a rtic u la r  
lo s elementos de orrpuje y esfuerzo» sobre la s  diversas sec­

ciones en que se divide la  citada pluma»
Con e l fin  de elim inar estos inconvenientes» y lo ­

grar una grúa que, tanto por su especial estru ctu ra , como pea* 

la s  especiales ca ra cte rís tica s  de acoplamiento de los divor-
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elementos que Integran la  misma, se ha previsto la  introduc­

ción de cierto s perfeccionamientos en cota clase de grúas, a 

los cuales se re fie re  la  presente Uenorla, y que» en esencia 

consisten en la  creación do una grúa adaptable a cualquier 

clase de vehículo, construida enteramente en planchas de ace­

ro , dotada de robustos sistemas quo aseguran su absoluta in­

movilidad, y con un sistema de acoplamiento de loe cilindros 

y émbolos que originan la  fuerza aplicable a la  grúa, que re­

volucionando la  forma actualmente empleada, a l in v e rtir los  
puntos de articu lación  dé unos a o tros, a s í como eliminando 

el doble juego de brazos o b ielas que actúan sobre la  segun­

da fase de la  pluma, do ha previsto e l  empleo de un sólo geh 

bolo, que logra una notable ventaba, tanto económica como de 
empleo»

Por la  especial forma de acoplar loo elementos de 

empuje y fuerza sobre la s  fases articuladas de la  pluma, se 
obtiene también una ampliación en e l sector v e rtica l de ele­
vación, pediendo salvar cómodamente el obstáculo que en s í  

proporciona ol mismo vehículo, incluso actuando sobre elemen- - 
tos colocados en la  parto delantera del cism o.

Por otra p arte , o l accionamiento y funcionamiento 
de la  grúa no varía esencialmente con respecto a  la  conocida, 
pudiéndose mandar desdo un costado del vehículo y por e l mis­
mo conductor efectuándose la  toma de fuerza del mismo camión, 

a través de 3a caja de cambios o por motor independiente.
A continuación, se hará una detallada descripción  

de lo s  perfeccionamientos quo se citan  con referencia a  los  
planos que se acompañan, en los que se representa a simple t í ­

tulo de ejemplo no lim itativ o , una forma preferente de re a li­
zación susceptible de todas aquellas variaciones de d etalle  

que no supongan una alteración  fundamental de la s  ca racterís­

tic a s  constructivas que coran reivindicadas»

En dicho plano se ilu stra  una v is ta  en alzado la te -
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r a l  «3© la  grúa con d etalle de colocación do loe d istin tos  

©jos do giro y  acoplamientos in terio res.

Según e l ejemplo de ejecución representado., lo s  

perfeccionamientos en grúas, que so preconizan, están cons­

titu id o  por la  colocación cobro los elementos do sujeción  

( t y  2) del vehículo.que se tra to , de una columna v e rtica l 

(3 ) soporto do la  grúa, y g ira to ria  sobre su ojo , mediante 

e l rodamiento (4) provisto colare e l soporto ( 2 ) ,  cuya colum­

na on su zona superior, presenta una lig e ra  desviación, pora 

a rtic u la r on cu extremo f in a l, por medio de un ojo transver­
sa l (5 ) l a  prinera fase (6 ) do la  pluma, mientras que en e l / *
vórtice do dicha desviación, por necio do otro ©je (7) se ar­

ticu la  e l cilindro (8 ) do capujo dol vastago correspondiente,

. que enlaza en un punto (9) do diclm prinera fase de la  pluma, 

a fin  de originar e l movimiento bascular de la  misma on un 

sector de amplitud de basta 1102*

la  citad a prinera fase ( 6 ) ,  de plancha de acero 

soldada y calculada para soportar tensiones y  preciónos de 

considerable valor, sin  dofornación permanente alguna, pre­

senta un alzado de forma sensiblemente trian gu lar, con su 

vórtice liad a abajo, en e l quo existe  un ojo (1 0 ) ,  in ferio r  

y  retrasado con resp ecto ,a l  (9 ) de articu lación  del embolo 
dol cilin d ro  (8 ) do accionamiento do dicha primera fa se , y 

en cuyo eje  (10) se a rticu la  un segundo cilin d ra (11) cuyo 

vástago de pistón (12) se a rticu la  sobro la  segunda fase (13) ,  
articulada por e l e je  (14) a l  extraño do la  primera (6 ) .

Dota segunda fase (1 3 ) ,  en su extremo, llo ra  una 

alargadera (14) do posiciones variables, mediante su acopla­
miento por ojo (15) sobre lo s  o rificio s  (16) que presenta co­
ta  alargadora, a fin  do asegurar a cota on la  posición ade­

cuada a  cada caso*

Por la  previsión de acoplamiento dol conjunto de
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cilin d ros de acción (8  y 11) ootee cada una de la s  faces, 

de ramera que e l segundo lo  efectúa en un punto más re trasa ­

do e in fe rio r, a l  punto (9 ) en quo se a rticu la  e l extremo 

del vastago del primer cilin d ro ( 8 ) ,  se logra un mayor sec­

to r v e rtica l de acción de 3b  grúa, ya que a l  de 110* de la  

primera -sección se suma e l de 135* de la  aogunda obteniendo 

sectores de'elevación de hasta 245*, quo en función do la  

longitud de la  pluma, resuelve gran número do problemas en 

cuanto a elevación do objetos desdo un vehículo*

La posibilidad de ampliación to ta l de la  longitud 

de 1© grúa mediante el suplemento (1 4 ) ,  permite a l ampliar 

e l brazo de palanca, una fuerza de elevación de gran consi­

deración, con una mioma impulsión de 1© bomba uo actúa so­
bre e l conjunto.

Por o tra p a rte , ya que en la  acción sobre la  s e - 4  

ganda fase so emplea simplemente un cilin d ro con su émbolo 

y vastago do empuje, so elimina e l empleo de paree do b ielas  

y articu lacion es correspondientes, que actualmente so u t i l i ­

zan, consiguiendo un ahorro de m aterial, de engranajes y ar­

ticu lacion es, y por tanto do costos en l a  fabricación y en- ^  
trotcnim ionto de la  grúa.

la  grúa, una vez plegada, está p revista do forma 

que no sobrepase la  longitud do chasis y caja  del vehículo 

empleado, con io  quo so proporciona una sen cillez  de empleo 

y comodidad fie transpórte que no presentan la s  grúas do este  

tipo actualmente en servicio*

La fonaa, m ateriales y dimensiones, podrán ser va­
riab les y en general, cuanto sea accesorio y secundario, 
siempre que no a lte re , cambio o modifique* la  esencialidad  

de loo perfeccionamientos quo so describen*

Los términos en que queda redactada esta  Ucmoria, 

son c ie rto s  y f ie l  re fle jo  dol objeto ¿ e s c rito , debiéndose 
tomar con caraeter amplio y nunca en forma lim itativa*
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tío  El peticionario se recorva e l derecho do obtención.

do lo s  C ertificados do Adición eourplenontax-ios por la s  nejo- 

ra s  o perfeccionamientos que en lo  sucesivo pudiera aconse­

ja r  la  p rá ctica .

I? 0  2 A :

D escrita suficientemente la  naturaleza y alcance 

115 de la  presente invención, a sí como la  forma de lle v a rla  a la

p ra ctica , se reivindican a títu lo  privativo la s  siguientes 
particularidades sobre la s  cuales ha de recaer la  concesión 

del p riv ileg io  de PATEETE DE IÍJVEITCIÓIT que se s o lic ita .
1 * .-  Perfeccionamientos en la s  grúas acopladas so- 

120 bre vehículos, c a r a c t e r i z a d o s  por haberse pre­
visto^ una columna v e rtica l soportada en la  ca ja  del vehícu­
lo  mediante rodamientos que la  peralten giros de gran ampli­

tud, para poder lle v a r e l extremo de la  pluma incluso ante 

la  zona an terio r del vehículo, facilitan d o la  elevación de 

125 cargas situadas en dicha zona.

26. -  Perfeccionamientos en la s  grúas acopladas so­

bre vehículos, según reivindicación 1'S, caracterizados por 
que la  columna presenta en su zona superior, un ligero  aco­

samiento, para a rtic u la r en su extremo fin al la  primera fa -  

130 se de l a  pluma, mientras en e l vértice  d el acodamianto» se
a rticu la  e l extremo p osterior daL cilindra neumático, o h i-  

droneumático destinado a proporcionar e l movimiento ascencio­
nal a dicha primera sección do la  pluma, quedando la  a rticu ­

lación  del vastago de pistón de este  cilin d ro* articulado  

135 sobre un punto situado a  un te rcio  aproximadamente del e x tra -
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no fin al de di cha primera sección, con d  f in  de log rar un 

máximo de potencia on la  tiloma, con ol minino de esfuerzo*
39 *-* Perfeccionanicnt00 on la s  grúas acopladas so­

bro vehículos, según an teriores reivindicaciones, ca racterie  

nados por haberse previsto en la  primera fase de da pluma, 

un punto para articu lación  Ccl cilindro que nueve la  segunda 

fa ce , situado, más próximo a la  columna hace, y en plano in­

f e r io r , con respecto a l punto do articu lació n  del vastago 

del primor cilin d ro , obteniendo una m ultiplicación on la  po­

tencia de elevación*

49#-  Perfeccionamientos on la s  grúas acopladas so­

bre vehículos, según reivindicaciones an terio res, ca ra c to ri-  

sados por e l hecho do haberse previsto e l accionamiento ele 

la  segunda fase mediante un simple cilin d ro , con su vastago 

correspondiente, sustituyendo e l conjunto de bielas gemelas, 

articulando e l estreno del vastago do éste  segundo cilin d ro , 
sobre una zona media p osterior de e s ta  segunda fase*

5 9 .-  «K.TPgCCIOnAIICITÍCS l i l  LIS CHÍAS ACOPIADAS CO­

PEE VEHÍCULOS «•

2odo según queda expuesto en l a  presento Uonoria que 

consta do se is bogas foliadas y mecanografiadas par una cola 

oara y una hoja de dibujos que so acorpafía* 
n&Dim>, 1 'i flAR 1̂ 66
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