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PATENTE
DE
INTRODUCCION

' por "PERFECCIONAMIENTOS EN DISCOS DE VALVULA RIGIDOS DE AD-
MISION, EN LOS MOTORES DE COMBUSTION INTERNA DE CICLO IE DOS
TIEMPOS", a favor de D, RAMON LLORENS PAGES, de nacionalidad
espaﬁolé, residente en HOSTATRICH (Gerona), Arrabalillo, 61,

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn, realizada con éxito en el ex-
tranjero, tiene por objeto la introduccidén de perfeccionamien—
tos en discos de vélvula rotativo rigidos, pera los motores
de combustion interma s ciclo de dos tiempos, lo cual cons-

tituye un notable adelanto en este gistems de vdlvulas,

Es suficientemente conocido el sistema que regula la
admisidn de la mezcla de gasolina ¥y aire directamente al cilin-
dro, debajo del pistdén, mediante wna vdlvule rotativa im-
pulsade por el drbol ciglefial y que gira dentro de un recinto

estanco,

Ahors bien, hasta el momento actual, la concepcidn de
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esta vdlvuls rotativa y sus realizaciones concretas eateban
basadas en que esta vdlvula fuera un disco plano, de pared tan
del_ada que sirviera a modo de membrana para obturar ¢l conduc~

to de admisidn, es Cecir dotato de suficiente elanticidad para que
gue por efecto de las presiones.y depresiones que se producen

en el interior del cilindro, debajo del plstén, esta vélvula
membrana se adaptara a las plezas eu que estd practicado el

caal de admisién ; se lograra una perfecta esbanqueidad.

Por consiguiente por la wisma esencia de la vdlvuls rota—
tiva a modo de membrana su finglidad de regulacidn de la admi-

sién se logra por una Soble mctuacién de estz valvula:

18 wor el movimiento de giro e la vdlvula que en unos

momentos dejz libre y en otros interceptan el cansl de admigién.

2¢ por su actuseldn a modo de membrana, por efecto de
las presiones y depreslones existentes, se adapta a las piezas

en que estd practicado el cangl de admisién.

Lste sistema, apto para lograr elevados rendimientos,
y que se ha adoptado en mdquinas de carreras tanto dentro como
fuera de Fgpafia, en Tgpafia desde 1960 ge ubillza por una marca
deterninada, no es apto para la fabricacidén de miquinas de serle,
ya qce, dada la councepcidn de la vélvula rotativa a modo de membra~
ne, por su misma esencla, trabsja adaptdniose =z las plezas en que |
sstd practicado el canal de admisidn, lo cual produce un fuerte
trabajo de rozamiento con el consiiniente desgaste de la base de

asiento del disco vdlvulza.

Este desgaste, que en motos de carreras es aceptab le,

pues las horas de funcionamliento entre reposiciones son pocas,
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no 1o es en vehlculos de serie o utilitarios, ya que ¢llo cons~

tituirfa un punto de elevado costo de mantenimiento.

Para obviar esta dificultad se ha experimentado con éxito
en el extranjero, un tipo de vdlvula esencialmente diferente,
en su concencidn y forma de trabajo, al de las vdlvulas rotativas
a modo Ge membrana. Esta vdlvula estd constituida por un discc
rigido que efectia la resulacibn de admisidén exclusivamente por

el moviwiento de giro.

La diferencia esencial cot la vélviala rotativo de pared
tan del-ade que sirve a modo de membrana cgtriba en que esta
vdlvula ri ide resiste sin d eformaciones apreciebles los esfuer-
zogs ocaslonados por las diferencies de presidn que se producen en
el interior del cilindro, no entrando nuneca en contacto este
disco ri-ido con las piezas en que estd practicado el canal de

admisidn,

La perfecta estongueidad se logra, no por contacto sino
por un ajuste correcto del disco ri ido ; las piezas en que se
Lalla practicado el canal de admisidn, de modo que entre ellas
se sosten-a una fina pelicula de acelte, procedente de la mezcla

de gasolina y acelte gque se usa como combustible.

con el fin de facllitar la explicacién se acompaiia a la
presente memoria una lémina explicativa en la que se ha repre-
sentado un caso de realizacidén que se cita a titulo de ejemplo,
representanio la figura 1 una seccibn por el eje de cigliefial
v el eje del canal de admigién, el n® 1 indica el disco'vélvula
rigido, el 2 el canal de admisidn, el 3 el espaclo destinado
a las pellculas de aceite, el 4 el cllindro en la parte infe-

rior del pistén.
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NOTA

Descrito el objeto de la invencidn, se declara
como no divulgado ni practicado en Saspaiia, lag sigulentes

reivindicaciones:

1o Perfeccionamientos en discos de vélvulae
rigidos de admisidn, en los motores de combugtidn interns
de ciclo de dos tiempos, caracterizado por el hecho de com=
prender un disco rigido, que efectia la resulacidn de ad-

migion,

2. Perfeccionamientos en discos de valvula
rigidos de admisidn, en los motores de combustidén interna

de ciclo de dos tiempos.

Segin se describe y reivindica en la presente
memorie que consta de 4 hojas, foliadas y escritas a mé-
guina por una sola de sus caras, acompafiadas de los dibu~

jos reglementarios.

Madrid, a 10 de marzo de 1966
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