MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de una

 PATENTE DE INVENCION

SOLICITANTE: . INSTITUT. FRANCAIS DU PETROLE,. .JNES........
CARBURANTS BT LUBRIFIANTS.

RESIDENCIA: 1.y %,. Avenue.de.Bois. Prédan,.. BUEIL-......

MALFAISON. (Seine. et Oise). . FRANGIA.=

ENUNCIADO: “DISPOSITIVO PARA LA ALIMENTACION DE

UNA CAMARA DE COMBUSTION DE UN MOTOR LE

CARBURACION EXTERNA CON DOS FLUILOS LE

CABACTERISTICAS DIFERENTES".

Prioridad: Patente .. . ... N del
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En efeoto, la depresidn resultante en esta Yltime canalizacid

324050

La presente invencidm tiene por objeto un dlsposi-

tivo para la alimentacidn de una cdmara de combustidn de un
motor de carburacidn externa con dos flufdos de caracter{s-
ticas diferentes, estando este dispositivo particularmente -
adaptado a la puesta en préctica del procedimiento que hace
el objeto.de la patente espafiola No. 259.762, vresentada el
20 de Julio de 1960, -

Consiste este procedimlento en alimentar los moto-
res de carburacidn externa por medio de dos venas distintas
de mezclas de riquezas diferentes, de modo que la vena de la
mezcla mis rica se oriente hacia la bujfa de encendido, lo -
que permite mantener en la proximidad de ésta una rigueza sy
ficiente para permitir la ipflamacién de uha mezcla global-
mente pobre.

El dispositivo de puesta en préctica de este proceg
dimiento tal como se ha descrito en la patente espaiiola o,
259.762 sdlicitada el 20 de Julio de 1960 comprende un condug
to de admisidn de la mezcla mds rica dispuesto en el interior
de la tuberfa de admisidn de aire o de mezcla pobre, estando
orientado este conducto en la direccidn de la bujfa de encen
dido.

In este dispositivo, el conducto de mezcls rlca se
obstruye o desobstruye por la vdlvula, al mismo biempo que el
orificio de la tuberfs de admisidn de aire o de mezela nobre.

Tal dispositivo presenta:, sin embargo, inconvenien
tes, en el caso de que las tuberfas de admisidn de aire o --

mezcla pobre de dos o varlos cilindros sean alimentados a --

partir de wna canalizacidn comin de salida de un carburador.
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del estrangulamiento de la vena de ailre o de mezcla pobre -
por ung mariposa puede provocar la aspiracién por la tuberfa
de admisidn de una parte de la mezela rlca contenida en el -
conducto de mezcla rica, cuando estd cerrada la vdlvula. Is-
ta, aspiracién, gue se hace posible por el hecho de desembocar
el conducto de mezcla rica en la tuberfs de admisidn mds arri
ba de la vdlvula ¥ por no ser posible realizar de manera gen
cilla una obturacidn suficiente del orificio del conducto de
mezela rica por la cabega de vélvula, en posicidn de cierre,
se traduce en una tendencia a la homogeneizacién de las ri-
quezas dq las dos venas de alimentacién, lo que va en contra
de la finalidad perseguida por el invento.

Ia presente invencidn tiene por objeto un nuevo -
dispositivo de realizacidn que permite obviar estos ingonve
nlentes y que se caracteriza esenclalmente por el hecho de -
gue el conducto de mezcla rica se halla dispuesto en el inte
rior del cuerpo y del vdstago de la vdlvula de admisidn y sé
lo es alimentado durante la apertura de'esta vélvula.

EL dispositivo segfm el invento comprende una pri-
mers canalizacidn alimentada en mezecla carburade pobre o al-
re, que desemboos en la cdmera de combustidn por un orificio
existente en la culata de esta cdmara, una vdlvula cuya cabg
za puede aplicarse en posicidn de clerre del dispositivo so-
bre un asiento de vdlvula dispuesto en torno a dicho orificio
presentando esta vdlvula un véstago que puede deslizarse den-
tro de una gufa de vdlvula solidaria de la culata, estando -
caracterizado el indicado dispositivo por el hecho de que la

espiga o vistago de vdlvula presenta un conducto sensiblewen

te paralelo a su eje y prolongado dentro de la cabeza de vl
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vula del lado de la cara interns de ésta por.otro conducto
que forma codo con el precedente, el cual se halle alojado
por entero en la canalizacion de alimentacidn en mezcla DO
bre cuando la vélvula se halla en posicidn de cierre, estan
do por ejemplo orientado este Yltimo conducto de manera que
en posicién de apertura de la vdlvula quede dirigido hnacia -
la pujfa de encendido, y comprendiendo ademds el disrositin
vo medios que impiden toda rotacidn de la vdlvula alrededox
del eje del vdstago de vdlvula, estando le gufa de vilvula
pexrforada coun wn orificlo por lo meﬁos en el que desenbocs
una segunda canalizacidn alimentada con mezela carburada ri
ca, slendo tal el emplazamiento de este orificlo gue la city
da. segunda oznalizacidn queda en comunicacidn con el conduc-
to del vdstago de vdlvula cuando la vdlvule se halla en po-
sicidn de apertura, y cesa de comunicar con la referide cang
lizacidn cuando queda la vé}vuia en posicidn de cierre.

Se describird a continuacidn el dispositivo mis en
deballle con referencia a los planos anexos que representan al
t{tulo de ejemplo una forma de realizacidn de este disposlivi-
vo adaptado a la pussta en prdetica del procedimiento descri-
to en la patente espaiiola No. 259.762 solicitada el 290 de Ju-
lio de 1960, y donde:

Lo figura 1 representa en seccidn segln un nlano -
gue pasa por el ele longitudinal de la vdlvula, uwns primers
modalidad de realizacidn del dispositivo conforms al invento,

en la que el cbnduoto dispuesto en el véstago de vilvula es

una canalizacidn interna axial.

La, figura 2 representa una seccidn longitudinal de

la vdlvule provista de su canalizacidn interna de mezcla Ti-
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Ias fisuras 3 y 4 representan formas de realizacidn
un poco diferentes del conducto dispuesto en la cabera de -~
valvule.

In la figura 1 se vé que la vdlvula 1 comprende -
una canalizacidn interior 2 coaxial al eje del vistago de la
vdlvula, que corre dentro de la cavidad interna de una gufa
de vdlvula 18, canalizacidn que se prolonga dentro de la ca
beza de la vélvula’por wna segunda canalizacidn 3 que forma
un codo con la piimera y, seglin la forma de realizacion con
siderada, perpendicdar a ésta. EL emplazamiento de esta ca-
nalizacidn 3 en la cabeza de la vdlvula se determina de ma-
nera que, ocuvando ésta dltima se levanta, la canalizacidn 3

queda orientada hacla los electrodos 4 de la bujfa de encen

- dido 5. A fin de mantener esta orientacidn, conviene evitar

toda rotacidn de la vdlvula en torno de su eje mediante un -
sistema de bloqueo de la orientacidn de la vdlwula, realiza-
do por ejemplo por.la cooperacidn de una cara plana 6 de que
se halla provisto el véstago de la vélvula, con una pleze -
fija tal como un espoldn 7 cuyo extremo plano se apoya sobre
la care plsna 6. Se puede igualmente impedir toda rotacidn
de la vdlvula por ejemplo medisnte una clavija que atravie-
se. el vdstago de la vdlvula vy corre por una garganta parale

al eje del mismo dispuesta en la gufa 18.

—
jav]

Podrf{a isualmente utilizarse cualquier otro dispo
sitivo conocldo que lmpidiera la rotacidn de la vélvula, sin
salir vor ello del marco del 1nven£o.

Se limitan as{ los desplazamientos de la vdlvula
a los desplazamientos longltudinales paralelos 4 su eje.

Lo canalizacidn 2 interior al vdstago de vdlvula
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comunica con la cavidad interior de ls gufa de dicho vista
go por intermedio de un orificio 8 y el canal 9 de alimen-
tacidn en mezcla rica desemboca igualmente en la indicada
cavidad de la gufa por wn orificio 10.

Ios orificics 8 y 10 estdn realizados de wodn que
no se commican entre sf cuando se cierra la vdlvula ¥y que
entran en comunicacidn al levantarse la misua.

En posicidn de cierre, la cabeza de vdlvuls quede

. aplicada sobre el asiento de vdlvula 12, dispuesto en la cu

late 13 del motor, por el muelle de vdlvule 1%, EL sccions-
miento de la apertura de la vdlvula puede efectusrse POr --
cualquier dispositivo cldsico.

La gpertura de la vdlvula arrastre asf similtdneg

' mente la admisidn en el cilindro de la mezcla rica siguien-

do el recorrido 9-10-8.2-.3 y de la mezcla pohre por la tu-

berfs de admisidn 1l. Inversamente, el cierre completo de -
la vdlvula arrastra al mismo tiempo el blogueo de las admi-
slones respectivas. de mezcla rica y de mexzcla pobre sin que
haya comunicacidn entre ellas.

Se evita asf toda posibilidad de aspiracidn por la
tuberf{a de adumisidn principal (de aire o de mezcla pobre) -
de una parte de la mezcla contenlda en la canalizscidn 9 de
mezela rica. |

Conviene hacer observar que el didmetro del condug
to de admisidn de la mezcla rica se encuentra obligatoria—
mente limitado por consbruccidn a un valor miximo inferior

al didmetro del vdstago de vdlvula.
Con un caudal de asire dado ¥y hablda cuenta del he-

cho de que debe introducirse una determinads cantidad de cap
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burante, puede resultar una riqueza muy elevada de la mezcla
rica. '

In los casos de funcionamiento en los que tal ri-
queza de la megzcla rica serfa excesgiva, resultard ventajoso
realizar una dilucidn de esta mezcla en el momento de su in-
troduceidn en la cdmara de combustidn.

Bsta dilucidn puede obtenerse simplemente ubilizapn
do las instalaciones representadas en las figuras 3 v L.

Bl tipo de vdlvula representado en la figura 3 di-
flere del 1lustrado en la figura 2 en un orificlo 15 dispueg
to en la superficie lateral del conducto 3.

Egte orificlo permite realizar cierta dilucidn de
la mezcla rica pof la mezcla pobre en el momento de la admi-
sidn, por el hecho de la asplracidn de . mezela pobre a tra
vés de dicho orificlo lateral. Se puede obtener una dilucidn
mds importante realizando el conducto 3 en forma de canaldn
delimitado por las paredes 16 y 17, segﬁn seé ha representa-
do en la figura L.

En resumen, la Patente de Invencidn que se soli-
cita recaerd sobre las siguientes:

REIVINDICACTONES

l.~ Dispositivo para la alimentacidn de una od-
mara de combustidn de un motor de carburacidn externa con dos
flufdos de caracter{sticas diferentes, que comprende dos cana
lizaciones alimentadas cada una por uno de estos flufdos cu-
ya primera canalizacidn desemboca en la mencionada odmars de

combustidn por un orificio en la culata de esta cdmara obtu-

rado por intermitencia de una ¥lvula de admisidn cuyo vdsta-

. 30 puede deslizarse por el calibre de una gufa de vdlvula so

lidaria de la culata, caracterizado porque el vdstago de vl
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ta dispuesta en la gule de la vdlwvuls paralelamente al eje -

vula presenta un conducto sensiblemente paralelo a su eje y
prolongsdo en la cabeza de le vdlvula del lado de la cara ia
terna de ésta vor otro conducto que forms codo con &l prece-
dente y que se encuentra slojado por completo en la menciong
da, primera canalizacidn, en posicidn de cierre de la vdlvu-
la, estando perforada la gufa esta, por lo menos de un orifi
clo en ei cual desemboca la segunda de dichas canallizaciones
siendo tal la posicidn de éste orificio, que la mencionada -
segunda canalizacidn estd en comunicacidn con el conducto del
véstago de la vdlvula cuando. la misma estd en posicién gbler
ta, interrumpiendose esta comunicacidn en la posieidn de cie
rre de la vdlvula,

2.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 1, en el
cual el conducto que desemboca en la cabeza de vilvule presen
ta una'abertura sobre su superficle lateral.

3.- Dispositivo segﬁﬁ la reivindicacidn 1, que com
prende ademds medios para impedir cualguier rotagcidn de la -
vdlvula alrededor del eje del vdstago de la vdlvula.

L,~ Dispositivo segln la reivindlcacidn 3, en el -
cual los menclonados medios son resultado de la cooperacién
de una cars pléna dispuesta en el vdstago de valvula v de un
espoldn solidario de la gufa de vilvula. -

5.~ Dispositivo segin la reivindicacidn 3, en el cual
los mencionados medios estdn constitufdos por una clavija que

atraviesa el vdstago de la vdlvula y que pasa por una gargan-

de esta gufa.

6.~ Se reivindica por dltimo como objeto sobre el -

que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita: .
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"DISPOSITiVQ PARA LA ALIMENTACION DE UNA CAMARA DE CONBUS-
TION DE¥UN MOTOR DE CARBURACION EXTERNA CON 1OS FLUIDOS LE
CARACTERISTICAS DIFERENTZS.

Todo tal como queda descrito y relvindicado en
la presente lMemoria descriptiva que consta de nueve pégi-

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 10 Marzo, 1966

BEBNARDO UNGRIA
p.p.

¢,

(Fdo. Juan Pedraza)
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