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MEMORIA DESCRIPIIVA
para solicitar
PATENTE D E INVENCION
en
BESPARA
por VEIRNTE afios
a nombre de ALFRED TEVES Maschinen-und Armaturenfabrik Kom-
mandit-Gesellschaft, entidad alemansa, establscida en Rebsitd
cker Strasge 41-53, Frankfurt am Main, Reptblica Fedsral Aig
mana, por:

"UIl DISPOSITIVO DE FRENO HIDRAULICO"

-

El invento se refiere a un freno hidrawlico, en espe~

cial para vehiculos de motor, que posee por lo menos dos em=—
bolos guiados con posibilidad de movimiento alternativo den-

tro de correspondientes cilindros de trabajo hidriulico, que

actuan en direcciones en cada caso opuestas y aplican con
ello una guarnicién de freno & una superficie de fremo, y

con el gue est4d combinada un dispositivo adicional mecani-

co de accionamiento del frenc, a acciopnar a mano y gue con

ello influye sobre los émbolos por via mecanica.
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Ba conocido que hoy en dia hay que considerar como
exigencia inamovible, en especial para vehiculos automé-
viles, que los frenos hidrdulicos estén combinados con sen
dos dispositivos mecdnicos de acclionamiento de frenos, para
que la instalacién de freno pusda ser empleada también como
freno de estaclonamiento o de emergencia. En disposiciones
conocidag del tipo aqui considerado, actlan sobre los émbo
los sendos miembros de acclionamlento a modo de véasbago de
empuje, pasados e través del fondo del cilindro y aprox na-—

damente coaxisles, 0 con sus ejes paralelos, con los émbo-

los, miembro que es desplazado por presién axial desde fue
ra en direccién axial hacia el émbolo y alejéndose de és-~
te, penetra con ello con més o menos profundidad en la cémara
de presion del eilindro de trabajo y desplaza el é&mbolo en
direccidén axial. Pero en estas disposiciones conocidas va-
ria el volumen efectivo de la cdmara de presién del cilin-
dro de trabajo en funcidén de la cantidad en gue el miembro
de accionamiento a modo de véstago de empuje penetra en el
cllindre de trabajo, ya que al accionar el miembro de ac-
clonamisnto a modo de vastago de empuje, y con ello con una
penetracién més profunda de este miembro dentro de la cima
ra de presibén, es ocupada una mayor parte del volumen de es
ta cémara de presidn por el miembro de accionamiento y con
ello es desplazada una parte del medio de presidn que se
halla en la cémara de presién. Pero esto es indeseable. Ade

mas, en el caso de que el freno sea accionado Hdraulicamen-

te, el miembro de accionamiento & modo de vastago de empuje
estd solicitado con especial intensidad en direccién axial

por la presidén del medio hidrdulico, no siendo posible una

compensacién de la presién que actlia sobre el vastago de em
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puje. Al recambiar las guarniciones, cuando por lo tanto tie

ne que ger separado el émbolo con la guarnicidén de freno del
disco de freno pueden surgir con las disposiciones conoci-

das ademas pérdidas de medio de presién. La finalidad del
invento consiste en eliminar estas desventajas.

Con el fin arriba citado contiene segin el invento,
en el nuevo freno hidraulico, el dispositivo de acciona~
miento mecénico adicional miembros de transmisién alojados
completamente en la cémara de presién del cilindro de tra
bajo, a los que es aplicado, al accionar el dispositivo a
mano, desde el exterior, sin variacién sustanciel del vo-
lumén efectivo de la cémars de presion, un movimiento de
deaplezaniento axial dentro de la cémaras de prssidn, que

transmiten al émbolo. Para ello puede estar realizado, por

ejemplo, el miembro de transmisién que se halls en conexién

activa con el émbolo, como cuerpo prismético coaxial con el

émbolo o con sus ejes paralelos, cuerpo en cuya periferia
ataca indirecta o directamente un miembro de accionamiento
que ejerce una fuerza con una componente axial, Espacialmen
te ventajoso resulta que el dispositivo de accionamiento de
los frenos adiclonal mecdnico contenga un 4rbol de acciong
miento introducido desde un lado en el cilindro de trabajo
y apoyado giratoriamente en éste, con un eje goonédtrico que

se exltienda transversalmente a la direccion del movimiento

axial de frenado del émbolo dentro del cilindro de trabajo,
que en su extremo que emerge del cilindro de trabajo esta

conectado a un mecanismo de accionamiento, por cuya media-
cidén le pueds ger comunicado un movimiento de ziro alrede-
dor de su eje geoméirico, y cuya narte gue se halla dentro

del cilindro de trebajo estd, a través de los miembros de
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transmision del movimiento, en conexidén activa con el ém-

bolc, conexién que transforma el movimiento de rotacion del

4rbol de accionamiento en el movimiento de frenado recto y
axial del embolo. La disposicion de acuerdo con el invento
ge caracteriza por el hecho de gue al accionar el disposi-
tivo adicional mecédnica de freno, el volumen efectivo de la
cémara de presion del cilindro de trabajo de ningin modo es
variado o influenclado de cualquier manera, de modo gue fam
poco existan las influencias indeseables de las disposiciones
conocidas gobre el circuito hidriulico. Ademds estin prote-
gldos en este caso todos los miembros del sistema, de soli-
citacién axlael por la presién hidraulica durante el acciona
miento hidréulico, puesto que la presidén que actia desde to
dos los lados sobre los miembros de accionamiento que atra-
viesan el cilindro de trabajo se equilibra. Finalmente tam

bién se caracteriza ain el invento porgue al recambiar las

guarniciones es posible una sencilla recuperacién del émbo
lo sin pérdidas de liguido. Finalmente también hace atn po
ble la disposicién segin el invento, lograr un reajuste au-
tomgtico tanto con accionamiento mecdnico como con el hidran
lico, sin que sean necesarias medidas adicionales cada vez
que se cambie.

En ol dibujo se han representado ejemplos de realiza-
cidn del objeto del invento. Nuestran:

la figura 1, una disposicidn segun el invento en una
vista lateral en seccién vertical en representacidn parcial;

la figura 2, la disposicidén segin la figura 1 en una
seccién segan la linea II-II de la figura 1;

la figura 3, una forma de realizacién variada del obje

to del invento en una,viata lateral en seccidén vertical, y
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la figura 4, la disposicion de la figura 3 en una
seccibén segin la linea IV-IV de la figura 3.

En la dlsposicidn segln el invento se trata de un
freno hidraulico, que se emplea, en aspecial, en vehiculos
auboméviles, que contiene por lo menos dos émbolos 2 guia~
dos en cilindros de trabajo hidraulicos correspondientes 1,
egtando guisdos los émbolos en los cilindros de trabajo con
posibilidad de movimiento alternativo y moviéndose siempre
en direccidnes opuestas. El movimiento del émbolo 2 en el
sentido de la flecha 3 tiene la finalidad de aplicar la
guarnicién 4 de freno al disco 5 de fremo. Como se puede
ver, se trata en el ejemplo de realizacidn representado de
un ejemplo de la aplicacién del invento a frenos de disco
del tipo usual, en especial a frenos de discos equipados
con el denominado asiento fijo. Pero el invento puede em-
plearse naturalmente del mismo modo también en los frenos
de disco equipados de un asiento de los llamades flotantes
o también en los frenos de tambor usuales. Como en las dig
posiciones usuales del tipo agul considerado, también en ol
caso presente estéd combinado con el freno hidraulico wn dig
pogitivo adicional mecédnico de sccionamiento, que se manio~
bra a mano y tiene la misidn de influenciar por via mecéni
ca el dispositivo de freno al estaclonar el coche o en el
caso de un frenado de emergencia. Tales dispositivos mecd
nicog de acclonamiento de frenos se prescriben hoy en dia
poxr razones de policle de seguridad de trafico.

En la disposicién segin el invento, el dispositivo me
cénico adicional de accionamiento contiene miembros de trans
mision que estén alojados completamente en la cémara de pre

gidén del cilindro de trabajo y que, al ser accionado el disg
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positivo a mano, reciben desde fuera un movimiento de des-
plazamiento axial dentro de la cédmara de presibén, con el que
no tiene lugar variacién algune del volumen efectivo de la
cémars de presidén, siendo imprimido este movimiento de des-
plazamiento axial al émbolo 2., De este modo se evita que al
penetrar méds profundamente el miembro de accionamiento en
la cémara de presién, como en las disposiciones conocidas,
sea desalojado clerto volumen de medio de presién fuera de
la cdmara de presién o gue sea incrementada repentinamente
la presidén en la cémara de presidén. Este miembro de trans-
misidén que estd en conexién activa con el émbolo estd rea-
lizado de acuerdo con las figuras 1 y 2 como cuerpo prismé
tico, como estd representado en 6, que es coaxial con el
émbolo o tiene su eje paralelo al de este, y en cuya perife
ria ataca un miembro 7T de accionamiento gue ejerce para ello
una fuerza cm une componente axial en el sentido de la fle-
cha 4. El miembro de accionamiento estd realizade en forma
de &rbol de accionamiento, que estd introducido desde el
lado en el cilindro de trabajo, como se puede ver en espe-—
cial en la figura 2, de tal forma, que se extienda transver
selnente a la direccidn del movimiento de frenado del émbo-
lo dentro del cilindro de trabajo segin la flecha 3. Dentro
del cilindro de trabajo poses el 4rbol de accionamiento una
parte 8 realizada en forma de rueda dentada, que esta en
conexién activa con el émbolo a través del miembro 6 de
trensmision del movimiento, habiéndose elegido la disposi~-
cién de tal modo que el movimiento de giro del arbol de ac
cionamiento en el sentido de la flecha 9 sea transformado
en un movimiento axial de frenado del embolo en el sentido

de la flecha 4. ILa parte a modo de rueda dentada 8 del ar-
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bol de accionamiento 7 engrana con la parte a modo ée cre—
mallera 10 del miembro de transmisién 6. El miembro de trans
misidn, que puede estar realizado como vagtago de empuje,
estd unido articuladamente al émbolo por el hecho de gue el
lado vuelto hacia el émbolo del extremo 11 libre del véstg-
go de empuje estd vealizado en forma abombada 7 se encuentrs
en una cavidad 12 a modo de artesa en la cara enfrentads del
émbolo, en la que apoya sobre un trozo 13 plano de la super
Ticie del émbolo y en el que estd asegurado con ayude del
segmento eldstico 14. En el exbtremo opuesto esta guiado &l
vastazo de empuje 6 en la abertura 15 del cilindro de tra-
bajo, cuya cara frontal 16 puede servir como tope para el
movimiento Gel védstago de empuje. El drbol de accionamiento
7 estéd apoyado en zonas de pared de la envolvente del cilin-
dro de trabajo enfrentadas entre si, en 17 y 18, con buena
estanqueidad hacia afuera y posibilidad de rotacién, encon-
trdndose la zona realizada como rueda dentada zproximadamen
te en el centro entre sus dos extremos de apoyo. El éxtremo
19 libre del &rbol Ge accionamiento, que emerge del cilindro
de trabajo 1, puede ser accionado, de modo no representado
aqul con mayor detalle, desde fuera mediante un cable Bowden
0 similar que realiza la conexidén con la palanca del freno
de mano. Por giro del Arbol es corrido el émbolo hacia ade-~
lante a la posicién de frenado; el reajuste a causa de ac—
cionamiento hidrdulico o mecidnico se efectia antomaticamen—
te.

En la forma de realizacibén segin las figuras 3 y 4 el
miembro de transmisidén 21 estd realizado en forma de cuernpo
prismdtico coaxial con el émbolo 22, cusrpo gue es acciona-

do por el arbol 23 de accionamiento, atacando éste en un lu~
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gar central, que se halle aproximadamente en el sentido del
movimiento de avance, del miembro de transmisidn y ejercien
do con ello sobre éste una fuerze axial. ILa zona del &arbol
de accionamiento que se halla dentro del cilindro 24 de txa
bajo posee en su cara vuelta hacia el miembro de transmi-
sién una seccibn rebajada, que estd recortada o rebajada a
fresa en 25. Con el segnento 26 de superficie plana asi ob-
tenido se apoya contra el extremo alejado del émbolo del
miembro de transmisioén. Por lo deméds acoge a esta zona del
arbol una escotadura 27 del miembro de transmisidn que tie=
ne seccidn transversal rectangular y estéd abierta en el la-
do alejado del émbolo. La disposicién se elige de tel forma,
gque al girar el Arbol de accionamiento con ayuda del O6rgano
do accionamiento 28 en sentido opuegto al de las agujas de
un reloj (figura 3) se produzca por la arista 29 del &arbol
wn movimiento de avance, en el sentido de la flecha 30, del
émbolo, mientras que el movimiento Ge retorno se pusda Lro-
dueir, por ejemplo, por la accibén de un muelle,

In todos los ejemplos de realigzaciodn mes trados en el
dibujo constituye el arbol de accionamiento con el miembro
de transmisién una uwnidad conectada delante del émbolc, gue
sirve de enclavamiento para el retroceso dsl émbolo y gue.
impide que el émbolo se mueva en la superficie opuesta a la
de frenado mas alld de una medida predeterminada.

Cuando las guarniciones de freno tengan gque ser re-—
cambiadas por el desgaste, se¢ puede recoger el émbolo -~ deg

pués de desembragar el accionamiento - por la cremallera se
gin las figuras 1 y 2 o desatornillarlo con la ayuda de una

herramienta adecuada segin las figuras 3 y 4.

La presente solicitud que corresponde a la presentada
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en la Republica Federal Alemena, con fecha 15 de karzo de
1.965, bajo el lLitmero il 64530 XII/47c , se acoge a los bene
ficios del articulo 51 del vigente dgtatuto sobre Propiedad

Industrial.

Los puntos de invencion propia y nueva gue se presen
tan para que sean objeto de la presente solicitud de Paten
te. de Invencidén en EBsmila, por VEINTE d#ios, son los siguien
tess

l.~ Un dispozsitivo de freno hidraulico, en especial
para vehiculos automéviles, gue poses por 1o nenos dos é&m-
bolos guiados con posibilidad de movimiento aliternativo en
cllindros de trabsjo hidraulicos correspondientes, émbolos
que siempre actlan en direcciones opuestas y con ello apli
can una guarnicidén de freno a una superficie de freno, y
con 8l que estéd combinado un dispositivo mecénico adicional
de accionamiento del freno, a accionar a mano y que con ello
ineluye por via mecénica sobre los émbolos, caracterizado
porque el dispositivo mecédnico adicional de accionamiento

del freno contiene miembros de transmisién alojados comple

tamente en la cémara de presidén del cilindro de trabajo, que,
al accionar el dispositive a mano, reciben desde fuera, sin
variacién sustancial del volumen efectivo de la cdmaras de
presién, wn movimiento de desplazamiento axial, deantro de la

cédmara que comunican al émbolo.

2.~ Un dispositivo de freno hidrdulico sezin el punto
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1, caracterizado porgue el elemento de transmisién que se
halla en conexién activa con el émbolo estd realizado on
forma de cuerpo prismético coaxial con el émbolo o de eje
paralelo al de éste, cuerpo en cuya periferia ataca indirec
ta o0 dlrectamente un miembro de accionamiento que ejerce una
fuerza con una componente axial.

3.~ Un dispositivo de freno hidrdulico segin el punto
1, caracterizado porque el miembro de transmisidn que se
halla en conexidén activa con el émbolo estd realizado en
forma de cuerpo prismitico coaxial con el émbolo, o de eje
paralelo al de éste, cuerpo que es impulsado por un miembro
de acclonamiento que ejerce una fuerza aiial, gue ataca en

un lugar central del miembro de transmisidn que se halle

gproximadamente en la direccidén del movimiento de avance.
4.~ Un digpositivo de freno hidraulico segin uno de
los ountos 1 hasta 3, caracterizado porgue el disposzitivo
mecénico adicional de accionamiento del freno contiene un
4rbol de accionamiento, con un eje geométrico que se extien
de pervendicularmente a la direccidn del movimiento axial
de frenado del embolo dentro del cilindro de trabajo, cuyo
drbol estd introducido desde un lado en el cilindro de tra-
bajo y apoyado a rotacién en este y, en su extremo que emer
ge del cilindro de trabajo estd en conexidén con un acciona-
miento, mediante el cual l8 puede ser comunicado un movimien
t0 de giro alrededor de su eje geométrico, y cuya parte que
se halla dentro del cilindro de trabajo estd en conexion ag
tive con el émbolo a través de los miembros de transmisidn
de movimiento, que transforman el movimiento de giro del &r
bol de acclonamiento en el movimiento recto y axial de fre-

nado del embolo.
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5.~ Un dispositivo de freno hidrdulico segin el pun-—
o 4, caracterizado porque la zona del 4rbol de accilonamien
$0 qus se halla dentro del cilindro de trabajo se apoya con
su periferia en unidn obligada o en unidn de transmisidén de
fuerzas contra un vastago de empuje alojado en el cilindro
de trabajo y de eje paralslo al del émbolo en el cilindro de
trabajo, que ataca con su extremo libre contra el émbolo,
¥ se halla con este vastago de empuje de tal forma en co-
nexién activa, que un movimiento de giro del Arbol sea trang
formado en un movimiento axial del vastago de empuje y del
émobolo.

6.~ Un dispositivo de fweno hidraulico segin el punto
4, caracterizado porque la zona del 4rxbol de accionamiento
gue se halla dentro del éilindro de trabajo posee en su ca-
ra vuelta hacia el miembro de transmisidén una seccién apla-
nada y se apoya con la seceidn de superficie plana contra
el extremo alejado del émbolo del miembro de transmision.

Te= Un dispositivo de freno hidraulico segin el punto
6, caracterizado porque la zona del arbol de accionamiento
que tiene la seccidén de superficie plana dentro del cilin-
dro de trabajo, encga en una escotadura, con seccidén trans-
versal, por ejemplo, rectangular, del miembro de transmisidnm,
abierta en el lado alejado del émbolo,

8.~ Un dispositivo de freno hidraulico segun el punto
5, caracterizado porque la parte del arbol de accionamien-
t0 que est4 en conexidén activa con el véstago de empuje es-
t&4 realizada en forma de rueda dentada y la parte correspon
diente del vastago de empuje, como cremallera gue engrana
con aquélla.

9.~ Un dispositivo de freno hidriulico segin el punto

- 11 -
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7, caracterizado porque el véstago de empuje estd unido ar
ticuladamente al émbolo, por ejemplo, estando realizada en
forma abombada la cara vuelta hacia el émbolo del extremo
libre del vastago de empuje y apoyendose sobre una zona pla
na de la superficie enfrentada del émbolo.

10.~ Un dispositivo de freno hidraulico segin el pun

to 9, caracterizado porque el extremo libre del vastago de
empuje realizado en forma zbombada se aloja en una cavidad
a modo de artesa en la cara enfrentada del émbolo y estéd
asegurado en ésta por ejemplo, con la ayuda de un segmento
elastico.

11.~ Un dispositivo de freno hidrdulico segin uno de
los puntos 4 hasta 10, caracterizado porque el arbol de ac
cionamiento estd apoyado a rotacidn, con buena estanguei-
dad hacia afuera, en zonas de pared opuestas entrs si de la
envolvente del cilindro de trabajo y estd configurado a mo~
do de rueda dentada, aproximadamente en el centro entre sus
dos extremos ds apoyo.

12.- Un dispositivo de freno hidrdulico segim los pun

tos 1 hasta 11, caracterizado porque el &rbol de accionamien
to forma con el mismbro de Lransmisldén une unidad conectada

delante del émbolo, gue sirve de enclavamlento para el rew-

troceso del émbolo, y que impide que el émbolo se alsje en
la superficie opuesta a la del frenado més alléd de una medi
da predetserminada.

13.~ Un dispositivo de freno hidriaulico,

Tal y como se ha descrito en la liemoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompaflan y para los i

nes que se han esgpecificado.
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Ia presenta wemoria consta ds trece hojas, escritas
a maquing por una sola de sus caras.

adrid,
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