KEMORIA DESCRIPIIVA
para solicitar
PATENT? = DE IUVEHCICHK
en
ESPALA
por VELINTE ailos
a nombre de ALFRED PEVES MASCETIEN-URD AILATURENTABRIK
KOMMANDIT-GESELLSCHAPT, entidad alemana, esbablecida en
Rebstbcker Strasse 41-5%, Frankfurt am Moin, Replblica
Federal Alemana, por:
"yl DISPOSITIVO DE FRENO HIDRAULICO, EN ESPECTAL PARA
VEIICULOS A MOTOR".

El invento se refiere a un dispositivo de freno hidrau-
lico, en especial para vehiculos de motor, que posee dos
énbolos guiados con posibilidad de movimiento alternativo,
en combinacién por parejas, en cilindros de trabajo hidréu-
licos correspondientes, émbolos que acthian siempre en direc-
ciones opuestas y aplican con ello una guarnicidn de freno
contra una superficie de reaccidn del Ffreno, y con el que

esta combinada una instalacidn adicionsl mecsnica de accio-
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nemiento del freno que ha de acclonarse a meno y que con
ello influye por via mechnica sobre los &mbolos.

En las disposiciones del tipo en cuestidén, en las que
Junto a una instelacién de fremo de accién hidréulica esté
prevista afin una instalacibn adicional mechnica de acciona-
niento del freno, es necesario, para compensar el desgaste
de la guarnicidn de freno al frenar, gue las guarniciones
de freno sean reajustadas automfticamente en direccidén ho-
cia la superficie de reaccidn del freno. Lo mejor es que
esto ocurra de modo tal, que después, o eventualmente du-
rante, cada operacién de frenado sea adelantada la guarni-
cion de Lfreno un paso de magnitud ajustable. Para ello es
ademfs necesario, que el reajuste automitico de la guarni-
citn de freno tenga lugar no sélo en funcién de la opera-
cién de frenado originada hidrfulicamente aino también en
funcién de la operacién de frenado originada mecinicamente.
Bn las disposiciones conocidas del tipo aqui en cuestibn son
relativamente complicadas las nedidas tomadas para esto, exi-
giendo una solucidn constructiva complicada, prescindiendo
ya del hecho de que en algunos casogs el reajuste de las guare
niciones de freno sbflo se realice como consecuencia de un
proceso de frenado hidrfulico o como consecuencia de un pro-
ceso de frenado mechnico o de que para ambos procesos de fre-
nado sean necesarias sendas instalaciones de reajuste separa-
das. También estén previstas en las disposiciones conocidas
las plezas de reajuste fuera de la chmara de presibdn, lo que

xige la aplicacibn de una carcasa de proteccidn, que esté
cerrada de modo estanco y también sea insensible a dafios, por
ejemplo pvor golpes de piedras o similares. La finalidad del

invento consiste en evitar las desvenbajas precedentes.
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En los nuevos frenos hidriulicos, en el caso de que

la instalacidn de accionamiento del freno se comnonga de

un &rbol de accilonamiento introducido desde un lado en el
¢ilindro de trabajo, con un eje geométrico que se extiendes
transversalumente a la direccidn del movimiento de frenado
axial del émbolo dentro del cilindro de trabajo y de miem-
bros de transmisibén dispuestos entre el &rbol de acciona-
miento y los émbolos, que sirvan para transformar el movi-
niento de giro del &rbol de accionamiento en el movimiento

de frenado axial del émbolo, se hallan, para el fin arriba
citado de acuerdo con el invento, los miembros de transmi-
sibén en conexidn con el émbolo mediante un mecanismo de po-
sicionamiento contenido comnletamente en el interior del
cilindro de trabajo, gue determina la posicién relativa del
émbolo y del miembro de transmisibén en direccidn axial re-
ciproca, mecanismo de posicionamiento que con cada proceso

de frenado realiza bajo la accidn del &rbol de accionamien-

to un movimiento de mando, en cuyo transcurso aleja el &mbo-
lo en un paso de magnitud predeterminada del miembro de trans-
misién y lo avanza en direccibén hacia la superficie de reac-
cibén del fremo. Para ello puede estar, por ejemplo, atorni-
llada desabtornillablemente una prolongacidn del lado del ér-_
bol, del émbolo, en una tuerca de reajuste apoyada en el miem-
bro de transmisibén de manera oscilable pero axialmente no des-
plazable, en disposicidén coaxial con el miembro de transmi-
sib6n, tuerca con la que estéd combinado un miembro de posi-
cionamiento apoyado con posibilidad de movimiento alternati-
vo en el miembro de transmisibén, miembro de posicionamiento
que efectla su movimiento albternativo en funci@n del movi-
miento del miembro de transmisidén bajo la influencia del
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srbol de accionamiento y que después de cada fase de novi-
miento consisbente en una carrera de avance y en una carrve-
ra de rebroceso gira de nuevo la tuerca de reajuste en la
cantidad de un paso de mando, lo que ello cambia hacila
adelante, en un paso, la posicibén del émbolo. La disposi-
cidn de acuerdo con el invento se caracteriza por el hecho
de que con su empleo son reajustadas aubomlticamente las
guarniciones de freno tanto como consecuencia de un accio-~
namiento hidriulico, como también como consecuencia de un
accionamiento mecénico del freno. Esto se logra con una
constitucibén idealmente sencilla de la disposicidn total.
idenfs esthn alojadas, en la disposicidn segln el invento,
las plezas de reajuste, que por lo general son muy sensi-

bles, dentro de la cfmara de presibén del cilindro de traba-

(XN

o, de forma que estén protezidas del ensuciamiento, de las
influencias atmosféricas y de dafios mechnicos.

En el dibujo esté representado un ejemplo de realiza-
cidn del objeto del invento. Muestran:

La firura 1, la disposicidn segln el invenbto en una
vista latercl en una seccibn vertical;

la ficura la, un detalle de la disposicién seglin la
figura 1, en otra fase de movimiento;

la figura 2, la disposicidn sepfin la figura 1 en una
vista desde arriba también en seccibn, y

la figura 2a, un detalle de la disposicibn segln la
fipura 2 en una vista frontal en representacibén esquemé-
tica.

&1 freno hidréaulico de acuerdo con & invento es espe-
cielmente adecuado para vehiculos a motor. De modo en si co-
nocido posee dos émbolos 2 guiados con posibilidad de movi-
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niento alternativo en correspondientes cilindros 1 de tra-
bajo, émbolos que siempre actfian en direcciones opuestas y
aplican con ello una guarnicidn de freno a una superficie

de reaccidn de freno. Esta instalacidn de frenos hidrauli-
cos estt! aln combinada, de manera igualmente en si conoci-
da, con una instalacion mecénica adicional de accionamiento
del freno, que ha de ser accionada a mano mediante la palan-
ca de freno de mano y que tiene la misidn de influir por via
mechnica sobre los émbolos.

La instalacidn mecénica adicional de accionamiento del
freno se compone, de acuerdo con el invento, de un &rbol de
accionamiento 3 introducido desde un lado dentro del cilin-
dro de trabajo, extendiéndose el eje geométrico 5 del Arbol
trensversal a la direccién del movimlento axial de frenado
del Smbolo segfin la Ilecha 4, y de un miembro de transmi-
sibén 6 (o varios de tales miembros de transmisidn), que es-
t4 montado entre el &rbol de accionamiento 3 y el émbolo 2
¥y sirve para transformar el movimienbo de giro del &rbol de
accionamlento en el movinlento axial de frenado del émbolo.
TLos miembros de transmisibn y el émbolo estéin conectados
entre si mediente un mecanismo 7, 8 de posgicionamiento, que
esti alojado completamente en la cémara 9 de presibén del ci-
lindro de trabajo 1 y que con cada proceso de frenado bajo
accidn del arbol de acclonamiento realiza un movimiento de
conutacibén, en cuyo transcurso separa al émbolo en un paso
de magnitud predeterminada del miembro de transmisidén y lo
avenze en direccidn hacia la superficie de reaccidn del fre-
n0.

El émbolo 2 tiene una prolongacidén roscada 2a en su la-
do vuelto hacia el arbol'de accionamiento, que es coaxial
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con la prolongacibén 10 a modo de espiga del miembro de
transmisidn en su lado alejado del &rbol de accionamien=-
to y que btiene aproximadamente el mismo difmetro que éste.
Sobre la prolongacibn 2a esth atornillada la tuerca de
reajuste realizada en forma de menguito con rosca inte-
rior, tuerca que esth epvoyada girablemente sobre la espi-
ga 10. En direccidn axial no puede ser desplazada la tuer-
ca de reajuste sobre la espiga 10, porque es retenida nor

el manzulbo tensor 12 gue encaja en la ranura 1ll. Con la

tuerca de reajuste esta combinado un miembro & de posicio-

namiento, que esté apoyado en el miembro de transmigidn

con posibilidad de basculacibn alternativa en la direccidn
de la flecha 12. Iste movinmiento alternativo del mienbro

en posicionamiento se realiza en funcipn del movimiento

del nierbro de btransmisibén bajo la influencia del arbol de
accionamlento %, habilndose elegido la disposicién de tal
nodo, que después de cada seccidn del nmovimienbto sea gira-
da la tuerca de reajusbe otro paso de mando y haga avanzor
a su vez al émbolo un paso. Con este fin lleva la tuerca de
reajuste una ruedecita 13 de posicionamiento coaxial con
ella, que esta dentada en su periferia, aproximedamente tal
como se ha representado en la figura 2a. EL miembro de po=-
sicionamiento posee un brazo 14 de accionamiento, un brazo
de nmalanca 15 y un brazo 16 elastico. il brazo de acciona-
mienso se extiende hasta mas alla de la periferia de la rue-
decita de posgicionamiento en un plano gue se extiende tan-

gente a la periferia de la ruedecita 13 de posicionamiento.

£l brazo de palanca 15 se extiende aproximadamente transver-

sal al movimiento de avance del miembro de transmision y del

émbolo y esth contenido en un plano comin con el brazo de ac—
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cionaniento, que se extiende tangente a la periferia de la
ruedecita de posicionamiento. Bl brazo 16 elastico se apli-
ca desde el exberior conbtra la periferia de la tuerca 7 de
reajuste en un plano, cue se exbicende paralelo al plano del
brazo de accionamiento y del brazo de palance, y estl pre-
visto con este fin en un apéndice 1/ que abraza nor abajo
lateralmente a la tuerca de reajuste. Segln el invento se

ha elepido la disposicion de tal forne, que con un movimien-
to del miewbro de transmisidn y por lo tanto de la tuerca

de posicionamiento 7 en ¢l sentido de la flecha & el brazo
de palanca 15 hapa tope contra la prolongacidtn 13 a modo de
espiga, que esta dispuesta en posicitn fija en la pared del
cilindro de trabajo y penetra dentro de la cénara de pre-
sibn 9. kn el transcurso de este movimiento de avence segfin
la flecha 4 tropieza el brazé de palanca contra el tope 18,
con lo que se produce un movimiento de giro del brazo de pa-
lanca alrededor del eje 19, gue tiene por consecuencia un
movimiento de giro correspondiente del brazo 14 de acclona~
miento. Ademhs esth elegida aqui la disposicibn de forma tal,
que el brazo de acclonariento salbe encima de los dientes de
la ruedecita de posicionamiento en el transcurso de su movi-
miento de avance correspondiente al movimiento del émbolo a
la pogicidén de frenado, pero en el transcurso de su consi-
gulente movimiento de retroceso encaje en los dientes de la
ruedecita de posicionaniento ¥ gire ésta correspondientemen-
te junto con la tuerca. ®n la forma de realizacidn segtn las
figuras 1 y 2, la espiga roscada del émbolo esta dotada de
rosca a derechas y el tove 13 fijo estd dispuesto entre el
brazo de palanca del miembro de posicionamiento y la superfi-

cie de reaccidn del freno. Zn este caso forman el brazo de pa-
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lanca 15 v el brazo de accionamiento 14 un Angulo menor

de 1802 en el sentido de las agujas de un reloj. Con un
movimiento en el sentido de la flecha 4 es girado el dbra-
zo de palanca 15 en el sentido de las agujas de un relo]
después de incidir sobre el tope 18, de modo que también

el brazo 14 de acclonamiento sea girado en el sentido de
las agujas de un reloj, como se ha indicado en la fipura

2 con la flecha 19). En esta figura se puede ver, que en
este caso resbala el brazo de accionamiento encima de los
dientes de la ruedecita 13 de posicioramiento. Puesto que
la rosca es de autoblocaje, no sigue la tuerca de reajuste
en este caso el giro. Con el movimiento del brazo de accio-
namiento 14 en el sentido de las apujas de un reloj es ten-
zado el brazo 16 elastice. En cuanto cesa el movimiento de
avance como consecuencia del accionamiento de la instala-
cidon de frenado por via mechnica o hidrfulica y por lo tan-
to es retirada la presifn de la chmara 9 de presién, tiene
lugar, ya como consecuencisa del llamado efecto de rodamien—~
Yo, un movimiento de retroceso del émbolo y ademés ocasio-
na el brazo 16 elfstico gue se destensa un movimiento del
brazo 14 de accionamiento en sentido opuesto al de las agu-
jas de un reloj, con lo que el brazo 14 salta detrés del
préximo diente de la ruedecita de posicionamiento y gira a
ésta en el sentido de la flecha 20 el valor de un diente en
sentido opuesto al de las agujas de un reloj. Puesto que la
espliga roscada Giene una rosca a derechas, es avanzada por
este hecho un paso la esviga roscada con el émbolo y con
ello la guarnicidén 217 de freno que esta unida mediante la
placa 22° al émbolo. Cuando la espiga roscada del émbolo esté
provista de rosca a izquierdas, btiene que formar el brazo de

-
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palanca con el brazo de éccionamiento del miembro de posi-
cionamiento un &nsulo menor que 1302, visto en el sentido
opuesto al de las agujas de un reloj. En este caso se lo-
gra perfectamente el mismo efecto. 81 finalrente en la dis-
posicibén del brazo de palanca 15 segln la figura 2 del di-
bujo, la esniga roscada est& provista de rosca a izquier-
das, tiene lugar el avance del émbolo ya con el acciona-
miento del freno. Puesto que la rosca es aubtoblocante, no
gira la tuerca de reajuste al solbtar el freno, mientras
que el miembro de posicionamiento vuelve a la posicibn de
salida y salta con ello detriés del siguiente diente de la
ruedecita de posicionamiento.

Bn el ejemplo de realizacidn representado en el dibu-
jo, el &rbol 3 de accionamiento est& apoyado en sus dos
extremos en lugares opuestoé entre si en 21 y 22 en la pa-
red del cilindro 1 de trabajo, con posibilidad de giro, po=-
seyendo su parte cenbral que se halla en el interior del ci-
lindro un seguento 24 de superficie de su perfferia achata-
do, con el gque asienta el 4rbol sobre una superficie 25 de
reaccidn correspondientemente conformada del miembro de
transmisién previsto entre €l y el émbolo. El segmento de
superficie periférica achatado esti previsto en un fresado
26 o en un recorte correspondiente del arbol de transmi-
sibn y tiene una anchura B, que sobrepasa en una pequeiia
cantidad el diémetro D del miembro de transmisibén cilindri-
co. Bl trozo fresado o recortado del &rbol de transmisibn
esta alojado en una escobtadura 27 del miembro de transmi-
sifn, que esth abierta en el lado alejado del &mbolo y po=-
sée una seccidn transversal en la forma de un rectangulo,
cuya altura H es algo mayor que el dibfmebro d del &rbol de
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transmisidén. Convenientemente esth conectado el &rbol de
transmisidn en ambos extremos a un drgano de accionamien-
to 28, con cuya ayuda puede ser puesto en rotacidn desde
la palanca de freno de mano, por ejemplo, mediante un ca-
ble Bowden. Por el giro del &arbol en el sentido de la fle-
cha 29 recibe ésta la posicidn ilustrada en la figura la,
en la que desplaza con su borde 30 al miembro de transmi-
siotn en el sentido de la flecha 4. Mediante este corrimien-
to del niembro de transmisibébn se obtiene por un lado un co-
rrimiento axial correspondiente de la espiga del émbolo
- a través de la tuerca de reajuste - ¥ por el otro lado el
movimiento de basculacidn de los diversos brazos del miem-
bro de posicionamiento, que de la manera arriba expuesta
tiene por consecuencia el reajuste del &mbolo.

Cuondo lag guarniciones de freno tengan que ser recam=

biadas por desgaste, se puede volver a atornillar el é&mbolo

dentro de la tuerca de reajuste mediante una herramienta es
pecial, denominada llave de rotacidn del émbolo. La llave
de rotacibn del émbolo agarra entonces en las escotaduras

41, 42. Un este caso no ha lugar a pérdida de liguido.

La instalacidn se puede emplear también como dispositi
vo de enclavamiento para el retroceso del émbolo, que impi-
de que el embolo del freno se aleje del disco de freno y
vuelva a empujar al liquido de freno dentro del recipiente
de compensacifn de la instalacibén de frenos, lo que tendria
eventualmente la consecuencia de que hubiera gue pisar el
nedal en todo su recorrido, al realizar el siguilente frena-
do hidréulico.

ista solicitud, gue corresponde a la presentada en la

Repﬁblica Federal Alemana el 15 de Marzo de 1965, bajo el
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ticulo 5l del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.

Los puntos de invencién propia ¥y nueva que 5¢ presen—
tan pera que sean objeto de esta Patente de Invencion en
Bspaiio, por VEINTE alios, son los siguientes:

2, - Un disnositivo de freno hidriulico, en esnecial
para vehiculos a motor, que posee dos émbolos guiados con
posipilided de movimiento alternativo, en coizbinacidon por
parejas, en cilindros de trabajo correspondientes, embolos
que actlan siempre en direcciones opuestas y aplican con
ello una guarnicidén de freno contra una superficie de reac-
cipn del freno, y con el que estd combinada una instala-
cidn de accionamiento del freno adicional mechnica, que
ha de accionarse a mano y aque con ello influye nor via ne-
cénica sobre los émbolos, caracterizado norque al componer-
se la instalacibn de accionamiento del freno de un &rbol
de accionamiento introducido desde un lado en el cilindro
de trabajo, exbtendiéndose el eje geométrico del arbol trans-
versalmente a la direccién del movimiento axlal de frenado
del émbolo denbro del cilindro de trabajo, y de miembros de
transnisidén que sirven para la transformaci6én del movimien-
to de giro del &rbol de acciomenmiento en el movimiento de

frenado axial del émbolo y que esthn colocados entre el

arbol de accionamiento y el émbolo, los miembros de trans-
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misibn estln en conexidn con el émbolo a través de un me-

canismo de posicionamiento, contenido completamente en el
interior del cilindro de trabajo, que determina la posi-
cidn relativa en direccidn axial entre el émbolo y los
miembros de transmisidn, mecanismo que con'cada proceso de
frenado efectfia bajo la influencia del &arbol de acciona-
miento un movimiento de mando, en cuyo transcurso separa

al émbolo del miembro de transmisibén en unpaso de magnitud
predeterninada y lo avanza en direccidn hacia la superficie
de reaccidn del freno.

22, - Un dispositivo de freno hidrhulico segfin el pun~-
to lo, caracterizado porque una prolongacidn, del lado que
mira hacia el &rbol, del énbolo estd atornillade, en dispo-
sicibn coaxial con el miembro de transmisibn, desatornilla-
blemente, en una tuerca de reajuste apoyada de manera gira-
ble, pero no axialmente desplazable sobre el miembro de
transmisibn, tuerca que esta combinada con un miewbro de
posicionamiento apoyado con posibilidad de movimiento al-
ternativo sobre el miembro de transmisibdn, miembro de posi-
cionamiento que efectfia su movimiento alternativo en fun-
cién del movimiento del miembro de transmisidn bajo la in-
fluencia del &xrbol de accionamiento y que después de cada
seccidn del movimiento, compuesta de un paso de avance y
un paso de retroceso, gira un paso de mando mhs la tuerca
de resjuste, que avanza con ello en un paso al émbolo.

52, - Un dispositivo de freno hidriulico segln el pun-
to 29, caracterizado porque la tuerca de reajuste lleva
una ruedecita de posicionamiento coaxial con ella, que
coopera coin un brazo de accionamiento del miembro de posi-
cionamiento, ruedecita que esté dentada de tal forma en su
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periferia, que un brazo de accionamiento del miembro de po-
sicionamiento sobre los dientes en el curso de su movimien-
to de avance que se corregsvonde con el movimiento del é&mbo-
lo hacia la posicidén de frenado, pero en el transcurso de

su movimiento de retroceso que le¢ sigue, encaja en los dien-
tes de la ruedecita de posicionamiento ¥y la hace girar co-
rresnondientemente junto con la tuerca.

4o, - Un dispositivo de freno hidraulico sesln el pun-
to %22, caracterizado porgue el brazo de accionamiento del
miembro de posicionamiento esté apoyado con posibilided de
desplazamiento en un plano, que se extiende tangente a la
periferia de la ruedecita de posicionamiento.

52, - Un dispositivo de freno hidriulico segln el pun-
to %2 6 el 42, caracterizado norque el brazo de acciona-
niento del miembro de posicionamiento esté apoyado con po-
sibilidad de giro alrededor de un eje que respecto al &rbol
de accionamiento se extiende radial.

62. -~ Un dispositivo de freno hidriulico sepfin el punto
4o 6 el 52, caracterizado porque el miembro de posiciona-
niento estd apoyado en la periferia del niembro de transmi-
si6n guiado dentro del cilindro de trabajo con posibilidad
de movinmiento albternativo, de modo girable y desplazable jun-
to con éste en direccibn axial y porque ademhs del arbol de
accionamiento que se extiende en direccidn hacia la ruedeci-
ta de posicionamiento posee aln un brazo de palanca que se
extiende aproximadamente btransversal a la direccién del mo-
vimiento del miembro de transmisibn y en el plano del movi-
niento basculante del miembro de posicionamiento, brazo de
palanca que estl combinado con un tope fijo que sobresale

hacia el interior del cilindro, contra el que tropieza el
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brazo de palanca en el transcurso del movimiento de avan~

ce del miembro de transmisidn y que'con ello produce en
cooperacidn con el brazo de palanca el movimiento de giro
del miembro de posicionamiento.

72, - Un dispositivo de freno hidrfulico segln el
punto 62, caracterizado porque el miembro de posiciona-
miento posee un brazo eléstico que se apoya contra la pe-
riferia de la tuerca de reajuste y, por ejemplo, estl rea-
lizado en forma de ballesta, que es tensado en el transcur-
s0 del movimiento del miembro de posicionamiento que co=-
rresponde al avance del miembro de transmisidn y a conti-
nuacibn, destenslndose, produce el movimiento de retroceso
del miembro de posicionamiento.

82, - Un dispositivo de freno hidrfulico segfin el pun-
to 72, caracterizado porque el brazo de accionamiento v el
brazo de palanca del-miembro de posicionamiento estin con-
tenidos en un plano comlin, que se extiende aproximadamente
tangente a la periferia de la ruedecita de posicionamiento,
exbendiéndose el brazo de accionamiento en la direccidn lon-
gitudinal del miembro de transmisidn y en el sentido del mo-
vimiento de frenado y el brazo de palanca aproximadamente
transversal a esta direccidn, y porque el brazo eléstico
que se extiende aproximadamente paralelo al brazo de accio-
namiento y esti contenido en un plano paralele al plano del
brazo de accionamiento y del brazo de palanca, esbt& previsto
sobre un apéndice del miembro de posicionamiento que abraza
lateralmente a la tuerca de reajuste.

98, - Un dispositivo de freno hidréulico sezln el pun-
to 82, caracterizado norque la espiga Toscada del émbolo pre-
vista en el lado vuelbo hacia la cimara de presidn es coaxial
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con una proloncacidn a modo de espiga de difmetro aproxi-
madamente igual en la cara del wiembro de transmisibn ale-
Jeda del &rbol de accionauiento, prolongacibn en la que
estd apoyada, con posibilidad de giro pero no de desplaza-
mienvo axial, por ejemplo mediante un manguito tensor ¥y una
ranura, la tuerca de reajuste realizada en forma de mangui-
to con rosca interior, enm la gue estid atornillada la espi-
ga roscada del émbolo.

102, ~ Un dispositivo de freno hidriulico seglin el
punto 92, caracterizado porque la espiga roscada del émbo-
lo est4 dotada de rosca a derechas, porque el tope fijo,
realizado, por ejemplo, en forme de clavija, previsto so-
bre la pared del cilindro de trabajo estd disnuesto entre
el brazo de palanca del miembro de posicionamiensvo y la
superficie de reaccidén del Ireno y porque en el miembro
de posicionamiento forma el brazo de palanca con el brazo
de accionamiento un &ngulo de 1802 en el sentido de las
agujas de un reloj.

11¢, - Un dispositivo de freno hidrbulico segtin el
punto 92, caracterizado porque la espiga roscada del émbo-
lo estd dotada de rosca a izquierdas, porque el tope fijo,
realizado, por ejemplo, en forma de clavija, previsto so-
bre la parved del cilindro de trabajo, esté dispuesto entre
el brazo de palanca del miembro de posicionamiento y la su-
perficie de reaceibdn del freno y porque en el miembro de po-
sicionamiento forma el brazo de palanca con el brazo de ac—
cionamiento un éngulo menor de 1802 en el sentido opuesto
al de las agujas de un reloj.

12¢., - Un dispositivo de freno hidrfulicc seglin uno de

los puntos 12 hasta 1le, caracterizado porque el &rbol de
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accionaniento estl apoyado con posibilidad de giro en sus
dos extremos en lugares enfrentados entre si de la pared

del cilindro de tratajo y porque su trozo que se halla en
el interior del cilindro posee un segmento de superiicie

periférica achatado, con el que ataca en la superficie de
reaccidén corregpondientemente configurada del miembro de

btransmisidn previsto entre €1 y el émbolo.

152, - Un dispositivo de freno hidréulico segfin el
punto 129, caracterizado porque el segmente de superficile
periférica achatado esté previsto en un fresado o en un
recorie del &rbol de accionamiento con un ancho ligeramen-
te superior al dismetro del miembro de transmisibn y la zo-
na recortada o fresada del Arbol de accionamiento estéd alo-
jada en una escotadura, abierta en el lado alejado del ém-
bolo, del miembro de transmisibn, convenientemente cilin-
drico, con una seccibén transversal con forma rectangular,
cuya altura es algo.mayor que el difmetro del Arbol de ac~
cionamiento, y porque, por lo menos en uno de los extremos
gue emergen del cilindro de trabajo, pero convenientemente
en ambos extremos, abtaca un drgano de accionamiento, con
cuya ayuda puede ser puesto en rotacidén el &rbol de accio-
namientso desde la palanca del freno de mano, por ejemplo
a través de un cable Bowden.

142, - Un dispositivo de freno hidrfulico segln uno
de los puntos 12 hasta 132, caracterizado porgue la inslba-
lacidn mechnica de accionamiento del freno sirve al mismo
tiempo como enclavamiento contra retroceso para el émbolo,

que impide que el émbolo se mueva alejéndose de la superfi-

cie de reacecidbn del freno.
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152, - Un dispositivo de freno hidréulico, en especial
para vehiculos a mobor.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompailan y con los fi-
nes que se han egpecificado.

IEsta Memoria consta de diecisiete hojas escritas a ma-
quina por una sola cara.

Madrid,

e/ ~-17 -
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