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Esta invencidn se relaciona con un medio de sustentacidn de

e 4 °
L Sren g
A

carril de gufa para carretera y em particular con un soporte para

un carril de guia tal como se dispone a lo large de una carretera en -

un tramo en curva. Los postes existentes son rigidos, de acero o ma-

dera, fijados en tierra y en el caso de que un vehiculo choque contra
el carril de gula, tienden a doblarse o romperse y no siempre cumplen
la finalidad de evitar que el vehiculo se salga de la carretera o amor
tiguar la répida deceleracidn del vehiculo. El sarril de guia ha de
tener una altura predeterminada; normalmente, se encuentra a menos

de 2 pies C por encima de la superficie de la carretera, siendo ésta ;

la altura del parachoques standard de la mayoria de los vehiculos a

motor que circulan por la carretera. i
El objeto principal de la presente invencidén es la provi -
sion de un soporte para tales éarriles de gula que resista el impacto
de un vehiculo que choca contra el mismo y ceda en la medida necesa~
ria para dbsorhef el momento del vehiculo y detenerlo junto al borde
de la carretera, reduciendo as{ al minimo el peligro para otros usua~
rios de aguélla, los conductores y pasajeros del vehiculo estrellado,
al tiempo que se reduce al minimo el costo de reparacion del carril

despuds del dafio causado. !

De acuerdo con la presente invencidn, un soporte para ca- i
rril de sufa de carretera comprende un miembro basico para su fijaci'ﬁ
al terreno, y un carril de guia conectado a la base y sustentado sobrg
ella por medio de un miembro de soporte, caracterizandose porque el
miembro de sustentacidn es un brazo articuladamente montado sobre la
base para oscilar hacia arriba, y por un montaje para el carril de
guia articuladamente conectado a una porcion del brazo espaciada por

encima de la base, y un amoritizuador de golpes conectado al brazo y

a2 la base para amortiguar un movimiento oscilante ascendente del bra-

z0 cuando el carril de gula es sometido a un impacto, sustentado el
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brazo, en la posicidén de reposo, al carril de guia a une altura prede-

terminade por encima de la base. Bl brazo se sitia preferiblemente en
posicidn inclinada cuando estd en reposo y el montaje del carril de |

guis comprende preferiblemente un soporte articulado al extremo supe-

rior del brazo.

Bl amortiguador de golpes es preferiblemente un dispositivo%
elastico que puede disponerse de una serie de maneras. En unz cons- :
truceibn preferida, el amortiguador de golpes comprende un amortigua-i
dor hidraulico, un extremo del cual va montado sobre un miembro fijo

respecto a la base, y cuyo otro extremo estid ariticulademente conecta |
+

do al brazo.
Bl amortiguador de golpes comprende preferiblemente un cilig

dro articulado por un extremo a la base y que presenta un pistdn dee—é

i
|

lizable en el mismo, cuyo extremo superior se extiende a través de un,

cierre del cilindro hermético al aceite, presentando el extremo libre,
|

de la biela un ojal o similar para la conexidn articulada al brazo. |
El pistdn tiene preferiblemente una ranura paralela al eje g

longitudinal del cilindro y se dispone una tira ahusada en el cilindré

en acoplamiento con la ranure, de manera que al desplazar el piston

;
!
en el cilindro, la trayectoria del aceite a través de la ranura es g
|
disminuida por la tira, incrementando as{ el efecto neutralizador deli

amortiguador.

En otra versidn, el amortiguador de golpes es un resorte en
espiral dispuesto alrededor del pivote gque une el brazo a la base,
acoplandose los extremos del resorte respectivamente al brazo y a la |
base, de manera que la fuerza torsional aplicada al resorie por el

|
|
i
|
|

movimiento oscilante del brazo alrededor del pivote apriete al resor-:

R . s |
te en espiral, que ofrece asi una resistencia al movimiento del bra~;

Z20.

En otra construceidn, se dispone un resorte de tensidn en
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espiral en compresidn enire miembros fijos respecto a la bage y al
brazo, estableciendose una conexidn entre una porcidn del resorte y
el brazo, de manera gque el resorite sea puesto en tensidn al efectuar—
se el movimiento ascendente del brazo. Como variante, el resorte es
uno de compresidn que puede estar inicialmente en tensidn, disponién~‘
dose de tal manera en relacidn con el brazo y la base, que el movimien
{0 oscilante del brazo comprima al resorte. Para este fin, ol resorte
puede ser obligado entre estribos respectivamente formados o fijados
respecto al brazo y la base, formando preferiblemente las superficies
de los estribos en contacto con el resorie una angulo recto con el
brazo, cuando este ultimo se encuentra en la posicion de reposo.

El resorte en espiral puede disponerse por debajo de la ba-
se y forzarse ya sea por tensidn o compresion entre un estribo fija-
do respecto a la base y una pofoién fija respecto a un brazo extendi-%

do por debajo de la base, de manera que el movimiento del brazo com-

prime al resorte, si es un resorte de compresidn, o lo estire, si es
un resorte de tensidn. :
El amortiguador de golpes puede ser un blogue de caucho en

lugar del resorte ene espiral, disponiéndose dicho blogue de manera

que absorba los impactos producidos sobre el carril de guia, ya sea
mediante su tensidn o su compresidn.

El brazo puede sustentarse en la posicidn de reposo por el
dispositivo amortiguador de golpes, si fuese conveniente, o como va-
riante por un miembro de sustentacidn dispuesio entre el brazo y la
base y fijade a uno u otra.

Bl soporte que sustenta al carril de guila estd preferible-
mente provisto de un dispositivo con el que se equilibra en todo mo-
mento el peso del carril de gula montado sobre él, manteniendo asi
a dicho carril en posicion vertical en reposo y durante el movimiento !

ascendente del brazo.
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A fin de que la invencion pueda entenderse mas plenamente
se describirén seguidamente varias versiones de acuerde con la misma
a modo de ejemplo y con referencia a los adjuntos dibujos, en los
cuales?

la figura 1 es un alzado lateral de un soporte para carril
de guia.

La figura 2 es un alzado frontal del soporte.

Ia figura 3 es una seccidn transversal a lo largo de la li-
nea III-III de la figura 2.

Las figuras 4 y 5 son alzados laterales de los soportes de
carril de guia que utilizan resortes en espiral a los que se aplica
una fuerza torsional por el movimiento ascendente del brazo.

las figuras 6 a 9 son alzados laterales de construcciones
que emplean resortes en espiral de tensidn o compresion ; y

Lag figuras 10 y 11 son alzados laterales de construcciones
que emplean bloques de éaucho en tensidn o compresion.

En los dibujos, se han empleado las mismas referencias para
designar partes iguales o similares.

Con referencia a la figura 1, el soporte del carril de guia
comprende un brazo 1 articulado en 2 a2 une base 3 que se asegura al
terreno mediante fijacion en un blogue de cemento o mediante pernos
o medios similares de cimentacion a una base de cemento u otra firme
situada en el borde de la carretera.En el extremo superior del brazo
1 hay un scporte 29 articulado en 30 al brazo, presentando dicho so-
porte medios tales como orificios 4 para pernos (figura 2)mediante
los cuales el carril de guia, indicado en 5 con trazado discontinuo
en la figura 1, puede asegurarse al soporte.

Un amortiguador de golpes 6 se dispone entre la base 3 y el
brazo 1 y va articuladamente montado sobre el brazo en 7. El amorti-

guador comprende (figuras 2 y 3) un cilindro 8 en el que se desliza

1

|
|
|




(%3]

=i
<

15

30

un pistdén 9 provisto de una biela 10 extendida a través de un dispo—;

3
i

gitivo sellador 11 al exterior del cilindro, terminando su extremo
libre en un ojal 12 mediante el cual se conecta por un pasador de

articulacidon en 7 al brazo. Bl elemento sellador 1l esia provisto de

una muesca 13 en la que se dispone una anilla selladora 14 tal como
una anilla de cuero, caucho, plastico sintéitico o material analogo,
en forma de U.

El pistdn 9 esta provisto de una ranura 15 extendida lon-
gitudinalmente al wismo y, fijada a la pared interior del cilindro,
hay una tira szhusada 16 que se acopla a la ranura 15. Asi, cuando el
pistdn se encuentra en la posicion inferior de reposo,como se ve con!
trazado discontinuo en la figura 3,la tira 16 no rellena la ranura
15 y por consiguiente cuando el pistdn asciends por el cilindro el é
aceite contenido en este ﬁltiﬁo puede fluir a través de la ranura i
desde un lado del piston al otro, pero cuando el piston continua
ascendiendo en el cilindro, el shusamiento de la tira reduce gradualj
mente el drea transversal de la ranura, reduciendo asi el flujo de

aceite desde un lado del pistdn al otro y actuando de modo que amiqg?

re el desplazamiento del pistdn dentro del cilindro y finalmente de-

tenga al pistén antes de que chogue conira el elemento sellador 1l.

El cilindro presenta una orsja 17 en su extremo inferior ;
en la que-hay un orificio de apoyo 18 para su montaje sobre un pasawg
dor 19 a través de los ojales de un soporte 20 fijado a la base. La
construceidn del cilindro es elemental y no precisa de ninguna pieza
particulammente trabajade a maquina,siendo s0lo necesario asegurar
que la superficie de apoyo 21 del elemento sellador 1) estzblezca un
cierre hermético a los fliidos alrededor de la biela de pistdn 10
para evitar el escape de aceite del cilindro.

El soporte 2 presenta en el extremo superior de labblela 1

en su porcidn inferior un contrapeso 22 seleccionado de tal modo que
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con el peso del carril de gula asegurado al mismo , y con los medios |
de fijacidn, tales como pernos, mantenga a2l conjunto en equilibrio
i

dinédmico alrededor del pivote 2, de manera que el carril de gufa perw

!
manezca con su plano general en direccidn vertical. Este efecto de

contraequilibrio es tal que cuando el braze 1 es articulado alrededor
|

|

del pivoie 2 y su extremo superior se eleva, al carril de guia , se
mantendrd siempre en posicion vertical al articularse el soporte al—é
rededor del pivote 2. :

Ia longitud de la biela del piston y del cilindro 8 son tam
les que cuando el pistén se encuentra en el extremo exterior de su
carrera, el brazo se encontrara en posicidn sustancialmente vertical
y el eje del pivote 7 estard en el punto D de la figura 1. Se ha ob- |
servado que cuando el brazo ha alcanzado de hecho la posicidn verti- :
cal con el pivote en el punto D, queda algin aire residual atrapado
entre el piston y el elemento sellador 1, cuyo aire es gomprimido y
tan pronto como desararece la carga, tal como la del vehiculo estre~§
1lado contra el carril de gula,el aire ejercerad una presién y tende~
rd a impulsar al brazo de nuevo hacia abajo y el peso del brazo, por
su componente vertical, causard el descenso del mismo y empezard a
fluir zceite a través de la remura 15, de manera que normalmente el
brazo volverd lentamente a su posicion original de reposo.

El brazo estd preferiblemente provisto, como se muestra
en la figura 1, de un taldén 32 que susienta su peso y lo sitla co-
rrectamente, por ejcmplo a 45¢ respecto al terreno, como se muesira,
en la posicidn de reposo.

Con referencia a las figuras 4 2 11, el soporte del carril
de gula comprende un brazo 1 articulado en 2 & la base 3, que se

asegura al terreno como se muestira en las figuras 1 a 3, En el extre-

mo superior del brazo 1 hay un soporte 29 articulado en 30 al brazo i
. !

presentando dicho scporte medios tales como orificios para pernos, |
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por ejemplo, mediante los cuales el carril de guia (no mostrado) pue-:
¥

de asegurarse al soporte, como en la figurae 1.

BEn la versidn de la figura 4, se dispone un amortiguador
de golpes en forma de resorte en espiral 31, que rodea al pivote 2,
asegurandose un extremo del resorte al brazo 1 y el otro a la base 3
de manera que cuando el brazo se desplaza hacia arriba en la direccion
de la flecha A, como por ejemplo por efecto de un golpe producido S0~
bre el carril de gula, se aplica una fuerza torsional al resorte 3
que tiende a apretar la espiral del mismo y de este modo a absorber i
parcial o totalmente la fuerza del impacio sobre el carril. El brazo
se sustenta en la posicidn de reposo mediante un miembro 32 en forma
general de culia, fijado a la base 3.

La construccidén mostrads en la figura 5 es similar a2 la de ?
la figurs 4, rodeando al pivoté un resorte en espiral 31 de diametro i
superior al de aquél teniendo un extremo acoplado 2l brazo 1 y el otr?
extremo acoplado & la base 3. Como en la construccidn de la figura 1 :
el resorte amortigua una fuerza torsional aplicada al mismo por el

movimiento ascendente del brazo l.

La figura 6 muestra una construccidn que emplea un resorte}
en espiral comprimido 33 mantenido entre el brazo 1 y una porcidn
34 de la base, presentando une superficie 35 inclinada sustancialmen4
te con el mismo &ngulo que el brazo en su posicion de reposo, a cu= ‘
¥a superficie se asegura el resorte 33, por ejemplo mediante soldadu-
ra. Una biela 36 se asegura por unc de sus extremos a une place 36

fijada 2l extremo del resorte adyacente al brazo, articulandose el

otro extremo de la biela en 37 al brazo, de manera que el movimiento

ascendente del brazo es amortiguado por el estirado del resorte 33
bajo la aceidén de la biela 36. En una disposicion variante, el resor4

te puede ser sometido a tensidn y la biela 36 pasa a través de la

espiral del resorte para su fijacidn mediante una placa o de cualquie

-8
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otra menera adecuada al exiremo del resorte alejado del brazo, fijan
dose la placa 38 con relacidn a la base, de manera que el movimiento
ascendente del brazo comprima al resorte, que en esta disposicidn no
estd asegurado & la base y no precisa asegurarse a la placa 38, pero
que estd en comprensidn cuando el brazo se encuentra en la posicidn
de reposo,

En la figura 7 se muestra otra disposicion variante en la
que el resorte es de tensidn y se mantiene entre estribos 34 sobre
la base 3, y 39 sobre el brazo, presentando los estribos unas caras
de contacto con el resorte que son generalmente perpendiculares al
brazo cuando este Ultimo estd en su posicidn de reposo. El movimien-
to ascendente del brazo es amoriiguado en este caso por la compresidn
del resorte entre los dos estribos.

Las figuras 8 y 9 muestran otra construccidon en la que un
miembro 44, fijado o formendo parte integrante del extremo inferior
del brazo 1, se extiende a través de una abertura 45 de la base 3
hasta former contacto con un extremo de un resorte 46, cuyo otro ex-
trero se apoya en una porcidn 47 extendida hacia abajo, de la base 3.
En la construccidn de la figura 7, el resorte 46 es uno de tension
estrechamente arrollado en espiral y estd fijado al miembro 44 y a
la porcion 47, de manera que el movimiento ascendente del brazo 1 cs
amortiguado mediante estirado del resorte. En la disposicidon de la
figura 9, las espiras del resorte estan espaciadas y este ltimo se
dispone de manera que el movimiento ascendente del brazo encuentre
la resistencia de la compresidén de las espiras, montéandose el resor-
te preferiblemente en compresidn inicial con el brazo en la posicion
de reposo.

La figura 10 muestra una construccion similar a la de la
figura T, pero en la que la parte superior del estribo 34 es sustan-

cialmente horizontal y el resorte 33 es sustituido por un blogue de

i
|
i
i
i

;
|
|
i

|
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caucho incurvado 40, que es comprimido entre los estribos 39 y 34 al

efectuarse el movimiento ascendente del brazo.

En la figura 1l, una barra de caucho 41 se fija con ebra-
zadera o0 se asegura de otro modo por un extremo a un ancla mostrada °
en un miembro tubular corte 42, fijado a la base 3 mediante soldadu=—
ra, por ejemplo, articulindose el otro extremo en 43 al brazo 1 &
conectdndose a un miembro articulado al brazo. De este modo la barra.
es puesta en tensidn por el movimiento ascendente de la misma y amqgé
tigua tal movimiento,

Los resortes de las construcciones de las figuras 10 y 11 :
pueden ser barras de caucho dispuestas de manera similar a los resq_x_-_t
tes anteriormente descritos.

A fin de mantener el conjunto del soporte 29 y del carril
de gula dinimicamente equilibfado alrededor del pivote 2, puede fi- é
jarse al soporte 29 un contrapeso (no mostrado). El efecto del resql?
tante contraequilibrio es tal que cuando el brazo 1 se articula al- }
rededor del pivote 2 y asciende su extremo superior, el carril de E
gule se mantendrd siempre en posicién vertical al articularse el so-
porte alrededor del pivote 30.

El brazo se construye preferiblemente de acero o hierro,
que pueda resistir las fuerzas susceptibles de imponerse sobre el
mismo por un gran vehiculo que pese varias toneladas y que se estre-

1le contra el carril de guia.

Se comprendera que pueden introducirse variaciones o modi=-

ficaciones en la construccion, sin apartarsé del espiritu de la in-
vencidén tal como aqui se reivindica; por ejemplo, puede emplearse

cualquier medio capaz de absorber un golpe sobre el carril de guia !
¥y amortiguar el resultante movimiento articulado ascendente del bra~

ZQe

En resumen la Patente de Invencidn que se solicita,recaerd
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sobre las siguientess: (

~ REIVINDICACIONES -~

l.~ Mejoras en soportes para carriles de guia de carretera?
caracterizado porque el soporte perfeccionado comprende un miembro E
basico para su fijacion al terreno, un bragoe articuladamente monta~ :
do sobre la base para oscilar hacia arriba, un montaje para el ca-
rril de guia articuladamente conectado a una poreidn del brazo espa-i
ciada por encima de la base, y un amortiguador de golpes conectade i
al brazo y a la base para amortiguar un movimiento oscilante ascen- E
dente del brazo cuando el carril de gufa es sometido a un impacto,
sustentando el brazo, en la posicidn de reposo, al carril de guia a
una altura predeterminada por encima de la base. ;

2.~ Mejoras en soportes segin la reivindicacidén 1, carac- !
terizado porque el montaje del carril de gula esta articulado al ex-

|

|

tremo superior del brazo y en la posicidn de reposo el brazo esta
inclinado hacia arriba respecto a la base.

3.~ Mejoras en soportes segin las reivindicaciones 1 & 2
t

caracterizado porque el montaje del carril de gufa es un soporte ar-

ticuladamente conectado al brazo.

4.~ Mejoras en soportes segin cualquiera de las reivindi- |
cacionss 1 a 3 caracterizado porque el amortiguador de golpes com-
prende un amortiguador hidraulico que tiene un extremo montado en
un miembro fijo respecto a la base y sl otro extremo artiouladamente:
conectado al brazo.

5.- Mejoraz en soportes segin la reivindicacidn 4, caracte-
rizado porgue el amortiguador de golpes comprende un cilindro, un

pistdn que se desliza en el cilindro, una biela de pistdon conectada

a este Ultimo y extendida a través de un dispositivo sellador hasta

el exterior del cilindro estando conectado uno de dichos elementos

a la base y el otro al brazo en un punto espaciado a lo largo del
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mismo respecto a la conexidn articulada del brazo con la base.

X "' W : .
v e e i ek

6.= Mejoras en soportes segin la reivindicacion 5, caracte-f
rizado porque el ¢ilindro y/o el pistdn tiene una ranura y el pistdn |
y/o el cilindro respectivemente, presenta una proyeccidn extendida
hasta el interior de la ranura, ahuséndose, la ranura y/o la proye-
coidn a todo lo largo del cilindro para variar la seccidn transver-
sal de la ranura al deslizarse el piston por el cilindro, a fin de
incrementar la resistencia al paso de fldido a través de la ranura
durante el movimiento ascendente del brazo,cuando el carril de guia
es sometido a un impacto.

T.~ Mejoras en soportes segin cualgquiera de las reivindi-
caciones 1 a 3 caracterizado porque el amortiguador de golpes comw
prende un dispositivo elastico formado por un resorte de compresion j
un resorte de tensidn, un elenonto de caucho o una combinacion de
dos o mads de tales dispositivos, o una combinacion de un amortiguador
hidraulico y uno o mas de tales dispositivos.

8.~ Mejoras en soportes segin cualquiera de las reivindi- %
caciones 1 a 7 caracterizado porque el brazo estd provisto de un tam |
16n configurado para sustentar el peso del brazo, el montaje del ca- .
rril de gufa y a este Ultimo en la posicidn de reposo. ‘

9.- Mejoras en soportes segin cualquiera de las reivindica{
ciones 1 a 8 caracterizado porque en el extremo del movimiento ascenﬁ
dente del brazo del soporte aguel se halla dispuesto de tal manera :
que el amorilguador de golpes se reafirme e impulse al brazo hacia é

E

la posicidn de reposo. ;
10.~ Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Invencidn que se solicita :" MEJORAS EN SO-

PORTES PARA CARRILES IE GUIA DE CARRETERAM.
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Todo conforme queda deserito y reivindicado en la presen

te memoria descriptiva que congta de tres paginas mecanosraliadas y
dibujos adjuntos,
ladrid, 2 de marzo de 1,966
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