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La presente invencidn se roficre a un mecenismo, para
Cosplaner un clewento trangnisor de potincla o fuerza motriz
entre posiciones de trensmisidn de dicha fuerza; y mds capeciq;;
nente e un mecanisme pera degplazar un encranaje de cambio de
velocidades cnire posiciones de trensmlisidn de fuo;za motris.

Los mecaniemos ya conocilos para desplazér un ele-

nento de encrenaje trensmisor de fucrsa motriz cntre posiclo-
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lidad cambio- 0 degplazamiento alguno hastc cue el par trons-

witido por medio del elemento de engranaje se reduzca LT

s 4

rialmente, cn rclacidn con el normalmente tranemivicdo por &l
durante el funcionamiento., Estos mecanismos yaﬂbQQOCidos
vienen slendo bagtante complejos, ¢ incluyen elemeutos do
estructura tales como resortes para alnacenar onerjia -

rante la preseleccidn.

Conforme 2l presente invento, se habilild un ue-
canigmo para desplazar un elemento de ensranaje {$§ﬁ#misor
de fuerza motriz entre posiciones de tronsnisién d¢ dicha
fuerza, en el cual los dientes de engranaje del elesonto
enzranan con unogs dlentes de drganos cooperativos diferen~
tes, ¥ egbe acoplamiento de cngrane resiste cl desplzamien~
to del clemento de engranaje, comprendiendo dicho neccenig-
mo de desplazamiento un mecenismo de émbolo y eilindro que
ineluye un 8rgeno de dmbolo y un vdstago de émbolo, cavac—
terizado por el hecho de que ¢l vdstago de émbolo estd co-
nectado al elemento de engranaje por un sistema rigido de
articulacién, Bete sistema rigido de arbiculacibn conyronde
de preferencia una palanca que ticne uno de sus extrenos
direcsamente conecvado al elemento de engranaje y el otro
extremo conectado al vdstago de fmbolo, preferiblemente
por medio de un torniquete montado a rotacidn,

A contimmacidn se describirdn dos formas de rco~
lizacidn del invento, a2 titulo de ejemplo, con referconcia
& los dibujos adjuntos, en los cuales:

- la figura 1 es una vista en planta, parcialmen-
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te en seccidn, de un mecanismo de cambio de dos velocida-

des, en el eje o puente trasero de traccidn de un vehiculo,
conforme al presente inventos

~ la figura 2 es una vista en seccidn Tragucnta-

-
jav]

ria por la lfinea 2-2 de figura 13

o
U

~ la figura 3 es una seceidn por la linca. 3-3 de

la Tigure 23 G
~ la figura 4 es una seccidn por la 1fnea 4~4 de
la figure 3;

- la figufa 5 es una vista semcjante a ié‘figura
3, pero qgue nuestra alsgunas plezas en diferentes7quicio-
nes; y

~ la figura 6 es una vista semejante a la figu-
ra 3, de otra forma de realizacidn del invento.

En cgta Memoria descriptiva, toda referencia a
una direccidn, sentido o inclinacidn se sovrentiende tal
conie se representa en los dibujos.

Los mecanismos que aqui se describen estdn pre-
vistos para desplmar un elemento de cambio de velocidades
con transmisidn de par, de un mecanismo de dos velocidades
en ¢l eje trasero de itraccidn de un vehlculo automdévil, en-
tre las posiciones de velocidad alta y baja; cfectudndose
este camblo o desplzaniento cuando cl par transmitido a
travds del elemento cstd materialmente reducido respecto
al normalmente transmitido por &1 durante ¢l funcilonamien~
0,

Con referencia shora o los dibujos, el unecanis-
mo 10 de eje de traceidn de dos velocidades incluye vn dr-
hol de entrada (no representado) y un par de drboles de

salide con transmisidén de fuerza motriz 11 ¥ 12 que sc ex-
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tienden hasgta las ruedas opuestas del vehiculo, movidas
por el mecanismo 10 de eje de traccidn. Los drboles 11 y
12 estdn movidos por el 4rbol de entrada al mecanismo de
eje de traccidn. ITa relacidn de la velocidad del drbol

de entrada a la de los drboles 11 y 12 puede ser -“ailta" o
"haja', segin 1§ posicidn de un elemento 13 transmisor

de paf que forme parte del mecanismo 10 de eje de traccidn.
Igte clemento 13, que comprende un drgano de engfﬁpaje en
forma de manguito que lleva una pluralidad de jueéq; de
dientes de engranaje, es desplazable a lo largo aéi:eje
geondtrico del drbol 12, entre dos posiciones dexﬁrénsmi-
sidn de par en las cuales el drgano de ongranaje 13'ooope~
ra con obros elementos de transwisidn del mecanismo de eje
de traccldn, para mover los drboles 11, 12 2 una velocidad
dependiente de la posicidn del brgeno de engranaje 13. In
lag dos posiciones del érgano de engranaje 13, unos dien-
tes de accionamienfo 0 bransmisidn dispuestos independien-—
temente o por separado en el mismo se aplican o0 acoplan

a otros 6rganos dentados independientes que forman parte
del eje de traccibn, estableciéndose una relacidn de pre-
gidn transmisora de per entre los dioentes de los elementos
de transmisidn, que produce un desplzemicnto o movimiento
exil, resistente a lgs fuerzas, del drgano de engranajo.
Esta presidén transmisora de par variard, como es sabido,
durante el funcionamiento dél eje de traccidn, pero debe
ser vencida o superada para llegar a efectuar cl deSplaza;
miento del elemento de engranaje 13. La forma de construc-
cidn del eje de traccidén 10 de dos velocidades y la parti-
cular relacién del Srgano de engranaje 13 con las demds

partes de transmisidn del eje de traceidn 10 son ya conoci-

-4 -




i

10

20

25

30

das, pudiendo hacerse referencia a la palente U.S. 2.462.779
pars una ilustracidn de detalle de las caracteristicas eos-
tructurales del eje de traceidn.

El eje de traccidn 10 incluye medios 20 para des—
plazar el drgano transmisor de par 13 entre sus posiciones
de alta y baja velocidad, respectivamente representadas
con lineas llena y con linea de trazo y punto en. le Lo
ra 1. Tales medios 20 incluyon un drgano de paia@éa 21
que, por un punto situado entre sus extremos, estd montado
en un pasador 23 sogtenido con movimiento de gird, en tor—
no a su eje geoméitrico, en la caja de alojamienfoiéél me—
canismo de eje de traccidn., Uno de los extremos:ébl brga~
no de palanca 21 estd bifurcado, y forma una hordﬁilla 0
yogo que ajusta sobre el extremo exterior, en el scntido
axil, del érgano 13. Ios brazos opuestos de la horquilla
estdn provistos.cada uno de unos pasadores 22 (figura 2)
dirigidos hacia dentro, que son recibidos respectivamen—
te en unos surcos periféricos 23a diametralmente opuestos
en el érgano 13.

Los medios de desplmamiento 20 incluyen asimis—
mo un mecanismo de degplazeamiento 30 con transmisidn de
fuerza motriz, accionado por fldido, para mover o cambiar
de posicidn el 8rganc 13 arriba descrito. Bl mecanisno
30 incluye un mecanismo de émbolo 31 activado en respues-
ta a la presidn de fldido que se le aplica, ¥y un mecanis-
no de articulaecidn 32 que conecta el mecanismo de émbolo
31 al extremo 21g de la palanca 21 alejedo del érgano 13,
Este mecanismo 30 estd accionado por presidn neumdtica,
como ahora se describird.

El mecanismo de émbolo 31 y el mecanismo de arti-
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culacidn 32 estén soportados en una caja de alojamiento cOm
min 33. Ia caja 33 inecluye una parte en forma de brida 34
en su extremo de la derecha, dotada dé unas aberbturas 35
que la atraviesan, destinadagh recibir unos clementos ade-
cuados de fijacidn, tales como espirragos y tuercos designg
dos en general con el mimero 36, pars fijar la caja 33 ¥
el mecanismo 30 a la caja de alojamiento del meoénismo 10
de eje de traccidn diferencial o de dos velocidaqés. Ia
varte o brida 34 del mecanismo 30 de cambio por 2ire tiene
una abertura 40 que la atraviesa y comunica con'éILinte—

.

rior de la caja del eje de traccidén 10.E1 oxtremo wds ex—
terno 21z de la palanca 21 se extiende a través 4o la
abertura 40 hasta el interior de la caja 33 del necanis-
mo de cambio 30. Entre la brida 34 y la caja 33 se prevé
un cierre hermético adecuado, que rodea la abertura 40,
de manera gue el lubricamente contenido en la caja 33 no
escape de ésta.

El oxtremo 21a de la palanca 21 cstd conectado
para ser movido por el mecaenismo de artioculacidn 32, Di-
cho extremo 21a mds externo de la palanca 21 estd bifurca-
do, como se indica en 41 (figura 1); ¥y enire las partes
bifurcadas se rccibe un drgano saliente 42 que forma par-
te del mecanismo de articulacidén 32, El 6rgeno saliente
42 estd conectbado al extremo exterior de uno (el 44) de
los dos extremos 44 y 45 de un micmbro de Horniquete 43,
Bl miembro de torniquete 43 estd apoyado a rotacidn, con-

novimiento relativo respecto a la caja 33, por medio de

un pasador o eje de giro 46, cuyos extromos opuestos es-

tdn sogtenidos por unas protuberancias 47 y 48 de la caja

33. El brazo 44 del Horniquete se extiende normalmente en
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gentido sensiblemente vertical, y el brazo 45 del torni-
quete se cxtiende en epencia horizontalmente.

Fl extremo mds externo del brazo 45 estd conec-
tado al mecanismo 31 de activacidn por émbolo, pare.produ-—
~cir el movimiento de giro del torniquete 43 y el.movimien~
to del drgano saliente 42 que, a su vegz, produce,@n novi-
miento de la palanca 21 y un movimiento de desp%a% ?iento

o cambio del érgano de engranaje 13, como se describird nds

-

adelante.
£l mecanismo de émbolo 31 comprende un miembro
de &mbolo 50 y un védstago 51 de émbolo (figura ﬁ)Iqﬁe tie~
ne de preferencia sexidn cuadrada y estd conectade wor su
extremo libre al extremo nds oxterno del brazo 45;éel tor-

niquetc. Io concxidn del vdstago 51 del émbolo al brazo

45 del torniquete 43 permite convertir el movimicnto de

vaivén del vdstago 51 de émbolo en un movimiento oscila-
torio del brazo 45 en torno al pasador o pivote 46. Il
extremo libre del vdstago 51 del 4mbolo estd bifurcado, y
entre las ramag Ge bifurcaecidn recibe el brazo 45. Iin la
varte del brazo 45 que ss exticnde ontre las partcs o ra—
nas de bifurcacidn del vdstago de émholo 51 hay formada
una renura 45a. A través de la ranura 45a sc cxticnde

un pasador de horquills 52, sostonido por las paritces de
bifurcacidn opnestas del véstago de dmbolo 51. Asf, como
puede verse, el rovimiento alternativo o de vaivén del vég
togo del émbolo, v del pasador 52, es convertido en movie
wiento osclilatorio del brazmo 45 ¥ del torniquete 43. Cowmo
tambidn se verd, existe una conexién rigide cntre ¢l nicm-
wro de édmbolo 50 y el miembro de manguito 13.

1 drganc de fmbolo 50 comprende dos micmiros
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53, 59 de forma de copa. El miembro 53 {ienc uns

]
Low]
<}
13
or
(6]
<

base 56 v un £1laddén cilindrico descendente 53. El miembro
59 tiene una base 59g ¥ un falddn 59b cilindrico que se
extiende hacia grriba. Ios dos micubros 53 ¥y 59 eostén

1.

pontados en pogicidn coaxil, basc con base. Un perno o

tornillo 57 fijado al exiremo superior del véstagq«de &

bolo 51 atraviesa unos taladros olineados con las hases 55

K
-

¥y 5%9a, ¥ recibe a rosca una tuevca 53 que sujete estas par-
tes o bases 56 y 59a ¥, por tanto, el drzano de éﬁbolo 50
al véstago 51 de émbolo, >4j.
3 &mbolo 50 ss mueve en un dnina o céﬁérh 65
de émbolo, practicada en la parte suverior de la-péja de

L

alojamiento 33. ~a fisura 3 muestra la vosicidn del émbo-

lo 50 en baja velocidad, 7, como se observard, el cxirerno
superior del falddén 59 gueda aplicado al extremo superior
de la parte de caja 61 cn la que estd formada la aberitura
66, La figura 5 muestra la posicidn del émbolo cn alta
velocidad, BTl émbolo 50 se mueve o cambia a su posicidn
de alta velocidad, desde su posicidn de haja velocidad,
al aplicdrsele presidn de aire por la parte supcrior; v a
tal fin, el extremo superior de la cdmara 65 tiocne una
abertura adecuada 66 que estd concctada con una fuente
adecuada de presidn de aire. ?a presibn de aire se resula
de maners usual desde un depdsito de reserva adecuado,-
Entre las partes 61 y 62 de la caja 33 hay cogi-
do, en torno'a su periferia, un cierre hermético o diafrag-
na 60 de rodadura en forma de elemento plano y flecxible.
Tas partes 61, 62 de la caja definen la cémare 65, y el
diafragma de rodadura se extiende en el sentido transver-

gal de la cdmaba 65. Il diafrégma de rodadura incluye una
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parte comprendida entre lag hases 56 y 59a de la miembros
53 v 59, as{ como una parte 6Qg que se halla en relacidn
de envolvimiento respecto al falddn anular 55 del micmbro
53. Al ser aplicada la presidén de fluido a la abertura 66
v moverse el émbolo 50 en el dnima 65, ol cierrc hermético
de diafragme de rodadura se mueve con el dmbolo, y mantiene
un contacto del tipo de rodadura entre el émbolo_Séiy el
dnina 65, conservando asi un clerro hormético onfféﬂmﬁbos

v previniendo que llegue presidn alguna de aire bééo el ém-
bolo 50, las superficies exteriores de los faldones 59b y
55 estdn provistas de la holgurs apropiada para élfpbvimien-
to del diafargma de rodadura. Ia parte de faldéﬁ:séh del
miembro 59 estd provista de unas aberturas 59¢, dé.ménera
que al cierre hermético de rodadura se l¢ aplica presién
de zire en su periferia, para as{ facilitar ol movimiento
del mismo.

Bl dnima 65 tiene por lo menos una eberiura de
aire T0 bajo el émbolo 50, para dar salida a teda presidén
de aire que pueda infiltrarse en el dnima 65 por bajo del
émbolo 50. Si en la cdmara 65 pudiera acwmlarse nresidn
de aire bajo el émbolo 50, al anularsc subitanente o rcdu-
eirse la presidn cn la cémera por encima del émbolo 50,
la presién de debajo de dsta tenderia a deformar el cicrre
hermético 60 de diafragme llevdndolo desde la posicidn in-
dicada en la figura 3 a una posicidén cn la que el diafrag-
ma se extenderia verticalmente, tendicndo & causar una com—
pregidn del diafragme y mal funcionamiento de dste,

L1l émbolo 50 cestd rodeado de unos aros o anillos
71, T2 hechos preferiblemente de nylon. Ll anillo 71 estd

colocado cn una garganta anular 73 practicada cn el extremo
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inferior del falddn 55, y el anilo de unylon 72 estd coloca- -
do on una garsenta amular T4 practicada en el extremo su~
perior del faldén 59b., Ios anilles 71 y 72 funcionan esta-
bilizando el movimiento del émbolo 50 en sentido lateral,
de modo que no oscile o vibre, y guiando el ézbolo °50 con
un ninimo de rozamiento, ;

El émbolo 50 estd predispuesto o subir hecia su
posicién de baja velocidad, por medio de un muolig‘adeoua—
do, %al como el helicoidal 67. Uno de los exﬁrembs del
mielle 67 estd splicado a la cara inferior de 1é‘%ése 56
del émbolo 50 de Fforma de copa. LL otro extremo;aei e~
1le helicoidal 67 estd aplicado a un anillo de g@i§‘77
sostenido por una pestafla 75 que forme parte de iz caja
33. Il muelle én hélicei67 rodea csbrechamente al vdstago
51 del émbolo, de modo que se mentiene al minimo el hueco
que queda entre el vdstago de dmbolo 51, que preferible-
mente es de seccidn recta cvadrada, y el difmetro interior
del muelle helicoidal 67. De esta manera se impide toda
deformacidn o aplastemiento del muelle 67, que as{ propor-
clona una fuerza ééencialmente constante en oposicidn al
movimiento del émbolo 50. 4

La pestafia 75, que o bien cs de una misma plesza
que la caja o estd formade por un miembro solidario de la
nisma, se extiende en wvoladizo hasta el interior de la
gja de alojamiento. Diéha'pestaﬁa 75 estd atravesada por
una abertura 76, a través de lamal pasa ¢l vdstago 51 del
éubolo, guiado en ella esencialmente sin rozamientos me-
diante una parte de apoyo o cojinete T7a del enillo de
gula T7, parte que se extiende a través de la aberitura

76 entre el véstago de émbolo 51 y los lados de la aberbu=
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ra 76. Este anillo 77 estd hecho de nylon. Comprende
una base 77b enteriza con la paric 77a, que descansa en
la pestafia 75 y en cuya superficie superior, en entrante,
se apoya el muelle 67¢

En la caja 33 se apoya un amortiguador 80, apli-
cado al extremo mds externo del falddén 55 del miembro 53,
linitondo el movimiento del émbolo en el sontidoudéscepden-
te. El amortiguador 80 sirve as{ para definir la posicidn
de alta velocidad, del d&nbolo, |

En uso, el émbolo 50 estd mantenido normalmente
en su posicidn de baja velocidad (indicada en la\figura 3)
por medio del muelle 67. Cuando se desea desplazar el me-
canismo 10 de ¢je de traccidn, cambiando de la vpipcidad
baja a la relacidn de alta velocidad, se aplica fresién
de aire al 4nima 65, por encima del émbolo 50, haciendo
que éste pase a su posicién de alta velocidad (indicada
en la figura 5), Ia fuerza cfcetiva debida a la presidn
de aire que tiende a desplazar el elemento de engranaje
13 desde la posicidn que corresponde a la relacidn de baja
velocidad a la posicidn de relacidn de alta velocidad es
de una magnitud relativemente pequeila, que no llega a
desconectar o desengranar log dientes del droano de en-—
granaje 13 respecto de los dientes cooperativos del Srgano
de par que hay en el eje de traccidn, cuando ostén nutua-
mente aplicados con transmisidén de par., ILa fuerza que
tiende a mover el Srgeno 50 viene detorminada por el ta~
mafio en particular del émbolo 50 y por la magnitud de la
presidn de aire aplicada al mismo, y la fuerza resistiva
del melle de compresidn 67. Asi, la presidn de aire de-

be superar a la fuerza del muelle 67, asl{ como a la fuerza
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de loc dientes de engranaje.cooperativos en el eje de
traccidn 10, antes de que el manguito 13 llegue o cambiar
de su posicién de baja velocidad a la de relacidn de alba
velocidad. Cuando se reduce el par o nomento transmitido
nor los dientes de enszranaje cooperativos, se produce el
carbio o desplazamiento del drgsno de cugranaje 135

“n cambio, el desplazar cl nccanismo d¢ ejo de
traccién desde su relacién de alia velocidad a la de baja
velocidad, la Unica fuerza efectiva que actia para';levar
la palanca 21 hasta su posicidn de baja velocidaduéélla
fucrza del muelle, ya que la cdmara de aire comuniéa)con 1a
atmésfera. La fuerza aplicada por el muelle 67 nbﬂés sufi-
ciente para desacoplar o desengranar los dientes doiﬂérga-
no de engranaje 13 respecto de los dientes de la parite coo-
perativa, cuando & través de cllos sc estd transmitiendo
una cargae & la elevada velocidad, Ahora bien, en cuanso
disminuye el par que se estd lransmitiendo vor medio de
los dientes del menguito 13, el muelle 67 funcilona haclen-—
do pasar dlcho menguito a su posicidn de baja volocidad, -

En viesta de la inporbancia de las fucrzas rela~
tivas aplicadas a la palanca 21, importa reducir al mfnimo
las pérdidas por rozamiento en el mecanismo 30 de cambio
con transmisidén de fuerza motriz, de manera que el desplaza-
micnbo del drgano de cngranaje 13 se cfectda en el inshante
edecuado o convenicnte., Como puede verse, las pérdidas por
rozamiento se manitienen al minimo, mediante ek uso de los
guias de nylon 71, 72 ¥ 77, gue funcionan guiando ol movi-
niento del &ubolo 50 y del véstago 51 de éste, y uerced a
la conexidn de hajo rozamiento entre el vistaso del &ibolo

¥ el exiremo mds externo de la nalanca acdahda o torniguete

- 12 =
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45, Es més, debido al mantenimiento de una pequefla holgu~
ra entre el didmetro exberior de la varilla impulsora 51

v el didnetro interiod del muelle, so roducen esencialmen—
te o un ninino el aplagionionto del mmelle on hélice v,
por tento, la veloeidad o rapidez del cambio,

Ta forma de realizacidn del presonte invonto
ilustrada en la fizure 6 es semejonte & la que sewrﬁprosen—
ta en las fisuras 1 a 5. Ia czoja 100 del meoaniémé de camn-
hio, vista on la figura 6, ticnrc on su parte supéfior un
nira o taladro 101, en el cual puede moverse un &ibolo
102, E1 &bolo 102 estd conectado a un vdstago idQé, v
mede noverse on ol dnima cilindérica 101 ol ser apiicada
la presidn de aire a su parte suporior. X1 émboioj102
cotd nredispucsto a ir a su posicidn superior por medio

de un muelle 103, ¢ue funciona de la misma manera que cl

meelle 67. Bl vdstago 102a del dmbolo estd conectado seain -

se indica a un clemento rlgido do articulacidn, para efecs
tuar el movimlento del rgano de engranaje dc caubio de
voloeidades cono se ha descrito en relacidn con la forma
de realizacidn ilustrada on la figura 3.

#1 éwbolo 102 op tembidn de forma de copa, con
una perte o base 105 y un falddn anular 106 que baje
on gentido axil desde la hase 105, Hay una parte sallen=
te central 107 de una nicma pieza con la bage 105 y que
baja desde ésta hacia el extremo nds alto del vdstago 1022,
al cual rceibe a rosgea en una abertura axil 109 practica-
da en dicha parte saliente central. Il oxtremo superlor
del gdstago de fmbolo 102a mrescnta une perie refrentada
110. Entre ¢l extremo mde abjo del salicnte 107 y la par-

te refrentada 110 hay colocada una arendela de retcncidn
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111 apropiada. EL muelle de predisposicidén 110 rodea
al saliente 107 y hace tove contra la base 105 del é&zbo-
lo,

Se prevén medios adecuados de cierre hevmético

en cooperacibn de clerre hermético entre la perifusda del
&nbolo 102 ¥ el 4nima 101, para prevenir todo escaﬁs de gire
al otro lado del émbolo 102. Bstos medios de ¢ er"c herné-

tico comprenden un aro o anillo de cierre herw ét co 115

olojado en una gerganta adecuada practicada en ol io 106n

FER A

del éwbolo 102 y aplicade el dnima 101. 4 uno y otro lado
del anillo térico de junta 115 hay unos anillos déffieltro
adecuados 116 ¥ 117, también colocados en vnas"a”:unbas
practicadas en el falddn del &mbolo 102, Ia forme d¢ cons-—
truceldn de la realizacidn ilustrada en la figura 6, y que
acabe de describirse es tal que reduce al minimo la oscila-
cidén lateral del émbolo, y proporciona a la estructura una
large duracidn o vida Util.

Bn la forma de realizacidn de la figura 6, se ha
prescindido del anillo de gufa 77, y el védstago 102z del
émbolo esbd conectado al brazo 45 del torniquete por medio
del pasador 52, que 86 extiénde a través de una abertura
practicada en el brazo 45, ¥y no a través de una ranura como
en la primera forma de realizacidn descrita.

Segmin se ha visto, los mecanismos arriba descri-
tos para desplazar un elemeﬁto transmisgor de fuerza motrig
cntre posiciones de transmisidn de dicha fuerza son de fulle
cionamiento seguro y confiable, de sencilla construccidn ¥y
larga duracién. Bstos mecanismos estén construldos y dis-
puestos para desplazar los elementos transmisores de fuerza

motriz cuando el par transmitido por medio de los elementos
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se reduce materialmente respecto al normalmente transmiti-
do Gurante el tfabajo, gin necesidad de emplear ecsiructuras
tales como muelles de precarga para almacenar eunergla,

Ista solieitud, que corresponde a la presentada
en Bstados Unidos de América el 3 de Marzo de 1965, bajo
el mimero 436,387, se acoge a los beneficios del Ni<fculo

51 del vigente Estatuto de Propiedad Industrial, '

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
vresentan a conﬁinuacidn para que sean objeto de esta soli-
citud de Patente de Invencidn en Zgpafia, por VEINTE afios,
gon los siguientes:

1o~ Un mecenismo pars desblazar un elemento de
engrenaje de transmisidn de potencia entre posiciones de
transmisién de potencia en el cual los dientes del elo-
mento de ongranaje engranan con dientes de miembros coope-—
rantes diferentes ¥ tal acoplamiento dc engrane resiste
el desplzamiento del elemento de engranaje, comprendiendo
el necanismo de desplazemiento un mecanismo de pistén y
c¢ilindro que incluye un miembro de pistén y un vdstaso de
pistén, caracterizado porque el vdsbago de pistdén cstd
unido al elemento de engranaje por un sistema articulado
ricido,

2.~ Un mecanismo como se reivindica en ol punto

- 15 -
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1, caracterizado porque la conexidn incluye una palsnca
que tiene un exbtremo unido directamente al elouento de en-
granaje.

3o~ Un mccanismo como se reivindica en el punto

%)

2, caracterizado por una palenca acdhda pivotable gue tie-
ne brazos primero ¥y segundo unidos respectivamenﬁgﬁal otro
extremo de la palanca y al véstago de pistén. i,
4.~ Un mecanismo como se reivindica en uno cual-
quiera de los puntos precedentes, caracterizado ﬁor nedlos
10 eldsticos que empujan al miembro de pistén a una posicién
en la cual el elemento de cngranaje estd en una posicidn
de transmisidén de potencia. i

5.~ Un mecenismo como se reivindica en el pun-

to 4, caracterizado porque los medios eldsticos rodean al
15 véatago de pistén.

6.~ Un mecanismo como se reivindica en uno cual-
quiera de los puntos precedentes, caracterizado porque el
mecanismo de pistdn es operable neundticamente para accio-
nar la conexidn articuladacontra la resistencia del acopl&—-

20 miento de engrane mencionado.

7;e Un mecanismo como se reivindica en uno cual-
quiera de los precedentes puntos, caracterizado porque el
micmbro de pistén comprende un miembro en forma de copa
que tiene una parte de base y una parte de falda anular

25 que se exbtiende desde la pérte de base.

8.~ Un mecanismo como se reivindica en el punto
7, caracterizado porque ¢l miembro de pistdén comprende un
par de miembros en forma de copa que tienen partes de ba-
se ageguradas juntas y partes de falda anulares gque se ex-

30 tienden hacia afuera de las partes de base en direcciones

- 16 -

T A



Ul

10

323723

opuestas,

9.~ Un mecanismo como se reivindica en el pun-
to 7 o en el punto 8, caracterizado por miembros de guia
gsostenidos por las partes de faldas amularcs que ajustan
con las paredes que definen la cdmara de pistdn'ﬁafa novi-
miento de guia del miembro de pistdén en dicha céiara,

10.- Un mecanismo como se recivindica en uno
cualquiera de los preogdentes puntos, caracterizado por-
que el cilindro tiene una aberturs a través de 1awcua1
paga el vdstago de pistdn. j ;!

11.~ Un mecanismo como se reivindica on. ¢l pun~
to 10, caracterizado por medios de gufa oolocados;oﬁ la
abertura v que gufan el movimiento de dicho véstégbide pla~
t6n.,

12.- Un mecanismo como se rcivindica en uno
cualquiera de los puntos precedentes, caracterizado por—
que cl mecanismo de pistén y cilindro estd alojado en y
sostenido por un alojamiento separado que tiene en 61 una
abertura a travéds de la eual se cxtiende el otro extremo
de la palanoa;

13.- Un mecanismo como ge¢ reivindica en uno
cualquiera de los precedentes puntos, caracterizado por
un cicrre hermético del tipo de diafragma de enrollanien—
to0 que suministra un cierre hermético entre el miembro de
pistén y el cilindro.

14 .~ Un mecaniemo como se reilvindica en ol pun-
to 13, caracterizado porque la parte de la cémara debajo
del cierre hermético de tipo diafragme estd provista de
aberturag de ventilacidn que comunicen la cdmara con la

atnésfera.
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15.~ Un mecanismo como se¢ veivindica cn los

puntos 7 u © ¥ 13, caracterizado porgue el cierre hermé-
tico de diafragma comprende une parte que cstd situads

a lo largo de la parte de base del miembro de pistén ¥y
una parte que estd situada a lo largo de la parie de fal
da anular,

16.~ Un mecanismo como se reivindica en los
puntos 8, 13 8 15, caracicrizedo porque el cierre hermé-
tico de diafragma estd dispuesto entre las partes de base
de dicho miembro de pistén. -

17.- Un mecanismo como se reivindica en cual-
quiera de los puntos 13 a 16, caracterizado porcuc la pe—
riferia exterior del cierre herméibico estd asesurada en—
tre pértes cooperantes de un alojamiento gue define el
cilindro.

18~ Un mecanismo como se reivindica en uno
cualquiera de los precedentes puntos, caracterizado por—
que el miembro de pistén tiene una parte que sobresale
situada centralmente que tiene en ella una aberiura ros-
ceda interiormente, en la cual se atornilla el vdstago de
pistén.

19.~ Un necanismo para desplazar un eleasento
de engranéje de transmisidn de potencia entre nosiciones
de transmisidn de potencia.

Tal y como se hé descrito en la liemoria gque an~—
tecede, representado en los dibujos que se acompaiian ¥y con

los fines que se han espegificadlo,
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Iata Hemoris consta de diecimveve liojas escritas

o ndouina por una séla cava,

waaria, 4 ABR 196b
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