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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE D E  INVENCION
e n
EspPafla
por VEINTE afios
a nombre de BORG-WARNER COEKPORATION, entidad norteamericana,
establecida en 200 South Michigan Avenue, Chicago, Illinois,
Estados Unidos de América, por:

"UN-DISPOSITIVO DE EMBRAGUE"

Este invento se refiere a un embrague, y més especial
nente a un embrague adecuado para uso en vehiculos automdviles.

Un embrague tipico para automdvil incluye una placa
de cubierta, palancas de desembrague, un plato de presidn, re-
gortes de carga y un miembro conducido. Estos elementos de em~—
bragues estdn sujetos al volante y estén encerrados o parcial-
mente encerrados en el alojamiento de campana. Es una prictica
usual situar los resortes de carga entre la placa de cublerta
de presidén pars proporcionar una fuerza para embragar. ILos

medios de resorte de carga incluyen normalmente una pluralidad
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de regortee digpuestos circunferencialmente en torno al em~

brague, entre la.placa de cubierta y el plato de presidn.
Estos resortes se extienden normalmente paralelos al eje
de rotacidén del embrague.

"El diémé%ro, asi como la dimensidén axial de un con
junto de embragué, ‘son normalmente funcidn de la potencia =
gue hag de ger transmitida por ei embrague. Asi, al aumentar la
potencia de un vehiculo,iés en general necesario aumentar o -
bien el didmetro del embrague o bien la dimensién axial del
embrague. Sin embargo; no es deseable aumentar ni el diémetro
del gmﬁrague ni - Ia dimensifn axial del embrague &ebido a las
limitaéiones de espacio para acoplar el embrague en elvvehibg
lo.

e han hecho numerosaS'téntatiVas para acorfar la
Gimensidn axial de una esffuctura de embrague, una‘de las
cuales ha congistido en situar el resorte de carga en un lu-
gar en que no aumente la dimensibn axial del embrague. Ello
se efectna incorporando'el resorte: de carga en la transmi ;
sibn articulada-dé contfol, de uﬁa1maneia tal que no ocupa
egpacio entre el plato de presibén y la plaéa de cubierta.

Con este tipo de‘disposiciént el résorte de carga ejerce -~
normalmente una fﬁerZa'sobre el plato dg presidn por'ﬁédio
del apoyo para soltar.el embrague y las palancas para soltar
el embrague. Pueden encontrarse ejéﬁpiés de este tipo de em-
brague en lag patentés para los Estados ﬁnidoé némeros .
2.234.349, 2.234,360, 2.275.387, 2.275.388 y 2.300.187. Este
tipo de embrague se ha denominado embrague de "reso;te aleja.
do" pues utiliza un resorte de carga que esté alejado oyfuera
de la placa de cubierta del:embrague. Los ﬁedios de resorte

de carga de los dispositivos de la técnica anterior se ex -
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tienden longitudinalmente sustancialmente paralelos al eje
de rotacién del embrague por fuera del alojamiento de cam=-
pana adyacente al conjunto del motor o adyacente al conjun
to de la transmisién. Con este tipo de disposicibn sucle -
ger posible acortar la dimensidén axial del conjunio de em-
brague, con tal de gue haya suficiente egpacio, fuera del -
alojamiento, dentro del cual ge pueda situar el miembro de
resorte. El problema de espacio para gituar un regorte Tue-
ra del alojamiento se complica’para los motores més gran -
deg que llevan sistemas de egcape complejos y accesorios -
complicados tales como,-por ejemplo, direccidn motriz, fre
nos hidriulicos, acondicionamiento de aire y gimilares.

Brevemente descrito, eﬂtg invento se refiere a un
embrague del tipe de resorte alejado en gue el alojamiento
que circunda al miembro accionador, al miembro conducido,
al plato de presibn y a la placa de cubierta es suficiente
mente grande para acomodar resortes de carga situados trang
versalmente con respecto al eje de rotacidén del embraguek
El sistema de transmikibén articulada del pedal de embrague
permite esfuerzos pequefios de pedal de embrague, debido a
que cambian los brazos de palanea de los miembros de la transg
migidén articulada al moverse el embrague desde una posicifin
embragada a una\posicién desembragada. Se han provisto unos
nedios de ajuste automdtico, en combinacidén con el sistema
de transmisibén articulado, para hacer pequeiios ajiustes en-
tre algunos de los elementos de palanca con respecto a los
demis elementos de palanca, para compensar el desgaste de
los forros y para mantener una cantidad sustancialmente cons
tante de juego libre en el pedal de embrague.

log expertos en la técnica podrén llegar facilmen

te a una mejor comprensibén.del inwento mediante la siguien=-
- .o e
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nes preferidas, en la cual:

La Iig. 1 es uwna vista parcial del embrague y su
sistema de tramemisién articulada agociado;

TIa Fig. 2 es una vista, parcialmente en seccidn
transversal, del embrague y sus sistema de palancas asocig
do, tomada en general a lo largo de las lineas A-A de la -
¥ig. 13

La Fig. 3 es una vista extrema de los miembros de
la transmisidén articulada;

La Fig. 4 es una vigta lateral de los miembros
de la transmisién articulada;

Las Figs. 5, 6, Ty 8 gon una representacién es -
quemdtica de las posiciones relativas y de las carreras de
ciertos miembros del mecanismo de ajuste automitico én las
diversas condiciones que se producen en condiciones de fun-—
cionamiento;

La rig. 9 es una vista extrema, parcialmente en =
geccidén transversal, de una realizacibn alternativa del pre
gente invento;

La Fig. 10 es una vista lateral, parcialmente en
seccibén transversal, de la realizaclbén ilustrada en la Iig.
9; ¥

Ia Fig. 11 es otra vista lateral de la realiza -
cidn ilustrada en la Fig. 9.

Refiriéndonos ahpra a los dibujos, y mis especial
mente a la Fig. 2, el volante 20 estd destinado 2 ser accio
nado por una instalﬁcién motriz tal como, por ejemplo, un

motor de combustién interna (no representado). El volante

20 lleva una placa de cubierta 22 que estéd montada en el
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volante de una manera usual mediante pernos 24. La placé &e
cubierta 22, a su vez, lleva una pluralidad de palancas 26
para soltar el embrague las cuales estén conectadas al pla
to de presibén 28 por medio de puntales 30 de palanca de -
degembrague. Un miembro conducido 32 estd situado entre el
miembro accionador o volante 20 y el plato de presién 28, y
estd destinado a ser montado para accionamiento gobre un -
eje conducido 36 por medio de una parte de cubo %4. El miem
bro conducido 32 incluye preferiblemente un amortiguaddr de
vibraciones 37 interpuésto entre arandelas 388 y 38b y la
pestafia radial 39.

Un apoyo 40 para soltar el embrague estd destina-
do a desplazarse axialmente con respecto al alojamiento ‘44
para accionar los extremos terminales interiores 41 de las
palancas 26 para soltar el embrague. |

El alojamiento de campana 44 estd provisto de una
abertura y de herrajes pars montar una ménsula 45 sobre é1.
Esa ménguls lleva unha palanca de control 46, la palanca de
transferencia 48 y una horquilla de liberacibén 50.

La palanca de control estd destinada a pivotar al-
rededor de un primer punto de pivote 52, el cual estd situa-
do sobre la ménsula 45, y esa palanca de control ineduye una
parte extrema 54 que estd destinada a aplicarse a una vari-
1la o cable de control 56. La palanca de control 46 incluye
ademids una segunda parte 62 que estd destinada a recibir én
ella un puntal 64.

La palanca de transferencia 48 estd montada a pi-
votamiento sobre la méngula 45 alrededor de un segundo puns
to de pivoté 66. La palanca de transferencia incluye una pri

mera parte 68 que estd destinada a recibir el puntal 64. En2
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%re la palanca de conﬁrol 46 y la palanca de transferéﬁcia
48 se ha provisto un miembro elstico T4 para cargar las -
dos palancas, la una hacia la otra, y mantener asi al pun-
tal 64 en una posicibén operante entre las palancas.

Te horqguilla de liberacidn estd conectada a la
ménsula 45 alrededor del segundo punto de pivote €6 e in=-
cluye un primer brazo 76. Bl primer brazo 76 estéd provisto
de una abertura 77 para recibir un perno de ajuste 80, Un
extremo del perno de ajuste incluye una cabeza 80a que es-
t4 soportada de manera no rotativa en la abertura 77 de la
horquilla de liberacidén. E1l otro extremo del perno de ajus
te incluye roscas 80b en las cuales va una tuerca 80c. Ia
tuerda 80c estd provista de una parte cilindrica 804 de -
aplicacibén a un resorte y de una ramura 80e, la funcidn de
las cuales se describiré més adelante.

Tz horquilla de liberacién 50 incluye un segun-
do extremo 86 el cual se aplica al apoyo 40 para soltar el
embrague.

| Una varilla accionadora 88 (¥Fig. 3) egtd conecta-
da para accionamiento a la palanca de control 46 en un ex =-
tremo 88 a de la misma, ¥y el otro extremo de la varilla ac—
cionadora 88 incluye una ranura alargada 88h. Un resorte
de ajuste 89 estd provisto de un extremo 89arque ajusta -~
dentro de la ramra alargada_SSb pars proporcionar una ¢o-
nexién de movimiento perdido entré la varilla accionadors
88 y el resorte de ajuste 89. El regorte de ajuste 89 in-
cluye un extreme enrollado 89b que ajusta alrededor de la
parte cilindrica 801 de la tuerca de ajuste 80c.

Los medios de resorte de carga incluyen resortes

106a y 106b montados en lados o@uestos del sistema de trang

Wi
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nisibn articuiada de embrague extendiéndose transversalmen
te con respecto al eje de rotacidn del embrague entre el -
alojamiento de campana 44 y la placa de cubierta 22 de em-
brague. Un extremo de cada uno de los resortes de carga es
t4 conectado al alojamiento 44 por medio de aberturas 108,
¥y los extremos opuestos de los resorteg de carga estin co-
nectados a la palanca de control 46 por medio de aberturas
110.

El sistema de transmisidén articulada de embrague
puede ser obbturado herméticamente con respecto a la céma -
ra interior formada por el alojamiento 44, mediante el uso
de un cierre 112 ajustado sobre el alojamiento 44 abarcan-
do la ménsula 45, la palanca de control 46, la palanca de
transferencia 48 y una parte de la varilla de control 56.

Refiriéndonos ahora a la realizacibén ilustrada en
lags figs. 9, 10 y 11, el sistema de transmisibén articuiada
de embrague incluye una ménsula 145, la palanca de control
146, la palanca de transferencia 148 y la horquilla de 1i-
beracién 150,

La palanca de controll46 estd destinada a pivotar
alrededor de un primer punto de pivote 152 que estd situa-~
do sobre la ménsula 145. La palanca de control 146 incluye
ademds una parte extrema 154 gyue estd destinada a aplicar-
se a una varilla o cable de control (no representada). Ia
palanca de control 146 incluye ademis una segunda parte =~
162 que estd destinada a recibir en ella un puntal 164,

La palanca de transferencia 148 estd montada a
pivotamiento sobre la ménsula 145 alrededor de un segundo
punto de pivote 166.‘La palanca de transferencia 148 inclu-

ye una primera parte 168 que estd desgtinada a recibir al

-7 -



10

15

20

25

30

323668

puntal 164. Entre la palanca de control 146 vy la palanca
de transferencia 148 se ha provisto un miembro elistico
174 para cargar a las dos palancas, la una hacla la otra,
y mantener as{ al puntal 164 en una posicidn operante en-
tre esas dos palancas.

Ta horquilla de liberacibén 150 estd conectada a
la ménsula 145 alrededor del segundo punto de pivote 166,
y la horquilla de liberacidn 150 incluye un primer brago
176. Bl primer brazo 176 estid provisto de una abertura 177
para recibir el perno de ajuste 180. El perno de ajuste -
180 se extiende a través de la abertura 177 y estd monta-
do para rotacibén dentro de la abertura 177. La abertura -
177 es mayor que el diémetrb exterior del perno de ajuste
180, de tal manera gque ¢l perno de ajuste 180 puede mover-
se libremente en gentido lateral con respecto a la abertu-
ra, 177. E1 perno de ajuste 180 incluye una parte de cabe-
za 180a y una arandelas 181, cuya arandela 181 incluye pre-
feriblemente una superficie que tiene un material de coefi
ciente de friccidn relativamente bajo unido a ella, cuyo -
material de coeficiente de friccibn bajo estd destinado a
aplicarse al primer brazo 176 de la horquilla de liberacidn
150. Un material tipico de coeficiente de friccién bajo se-
ria una oblea delgada o de recubrimiento de TEFLOK unida
a una arandela metdlica usual 181. Una tuerca de ajust; -
180 ¢ estd montada de manera no rotativa dentro de la pa- -
lanca de trdnsferencia.l48; e incluye roscas gue ajustan
con roscas complementarias 180b formadas en el perno de -
ajuste 180. La tuerca de ajuste 180c soporta, en efecto,

para rotacidén al perno de ajuste 180. El perno de ajuste

180 incluye una ramure 180e. La horquille de liberacibn

-8~
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150 incluye un segundo extremo 186 el cual se aplica a un

apoyo para soltar el embrague (no representado);

Una varilla accionadora 188 (Fige. ¢ y 11) estd
conectada para accionamiénto a la palanca de control 146
por un extremo 188a de 1a'misma. Bl otro extremo de la va-
rilla accionadora 188 incluye una ranura alargada 188b. Un
resorte de ajuste 189 estd provisto de un extremo 189%a que
ajusta dentro de la ranura alargads 188b paras proporecionar
unea, conexibén de movimiento perdido entre la varilla accio=-
nadora 188 y el regsorte de ajuste 189. El resorte de ajus—
te incluye un extremo enrollado 189%b el cual ajusta en tor

no a la rosca 180b del perno de ajuste 180.

En funcionamiento, el embrague es nwrmalmente man :

tenido embragado por los resortes de carga 106a y'106b que
actian empujando a la palanca de control 46 para hacerla -
rotar alrededor del primer punto de pivote 52 en sentido

a izquierdas, segfn se ve en la ¥Fig. 2. El momento ejerci-
do por los resortes de carga 106a y 106b sobre la palanca
de control 46 hace que el puntal 64 empuje a la palanca de
transferencia 48 para hacerla rotar en un sentido a izquier
das alrededor del segundo punto de pivote 66 el cual, a su
vez, acciona a la horquilla de liberacidén 50 en sentido a
izquierdas alrededor de su punto de pivote 66 por medio del
perno de ajuste 80, La horquilla de liberacibén 50 empuja al
apoyo 40 de desembrague hacia la izquierda y el apoyo 40 de
degembrague empuja a log extremos interiores 41 de la pa -
lanca 46 para soltar el embrague, en una direccidén para -
obligar al plato de presidn 28 contra el miembro conducido
32 de tal manera que. el miembro conducido es mantenido en

aplicacién con el miembro accionador o volante 20.
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El embrague se degembrags moviendo la varilla de
control 56 a la izquierda seglin se ve en la Fig. 2. EL mo-
vimiento de la varilla de control hacia la izquierda da -
por resultado crear un momento a derechas de la palanca de
control 46 glrededor del primer punto de pivote 52. Ese mo-—
mento es suficiente para vencer el momento a izquierdasz ¢jer
cido sobre la palanca de control 46 por los resortes de car
ga 106a y 106b. Ello, a su vez, permite que la valanca de -
control 46 gire en sentido a derechas alrededor del primer
punto de pivote 52. La palanca de transferencia 48 y la hor
gquilla de liberacifn 50 son desplazadas a derechas alrede -
dor del punto de pivote 66 debido a la accidén del disco de
embrague 32 que vuelve a su forma libre original con ayuda
de correas usuales (no represeptadas) que acthan como resor
tes de retraccibén. Bl movimiento del apoyo de desembragué
40 continua hasta que el embrague estd totalmente desembfg
gado. El desembrague final del embrague deja solamente las

corrcas que ejercen una fuerza sobre el plato de presidn y

el apoyo.

Los resories de carga imponen una fuerza para em-

brague sobre el plato de presidn, cuya fuerza es mantenida
durante el periodo de tiempo que estd embragado el embrague.
La fuerza aplicada s la palanca de control 46 por los resor
tes de carga es transmitida por medio del puntal 64 a la pa
lancé de transferencia 48 y desde la palanca de transferen=--
cia 48, por medio del perno de ajuste 80, a la horqﬁilla de
liberacibén 50. Se ve asi que el puntal 64 eété sometido a
compresidén y el perno de ajuste 80 estd sometido a traccidn
durante el peribdo de tiempo durante el cual estd embragado

el embrague.

- 10 -
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Fl movimiento de la palanca de control 46 desde ;ha
pogicibén de embrague embragado a una posicidn de embrague =
desembragado d4 por resultado un movimiento predeterminado
de la varilla accionadora 88 - la cual estd unida a la pa -
lanca de control - alrededor del primer pivote 52, Ese mo=-
vimiento de la transmisidn articulada del embrague desde una
posicidén de embragado a una posicibn de desembragado di tam-
bién'por resultado el movimiento del resorte de ajuste 89 -
el cual estéd soportado por la tuerca de ajuste 80c ~ alrede
dor del segundo pivote 66. EL movimiento de la varilla acclo

nadora 88 y el regsorte de ajuste 89 alrededor de sus respecs-

_tivos puntos de pivote, da por resultado un movimiento rela-—

“tivo entre el extremo 89a del resorte de ajuste 89 y la vari

lla accionadoras 88. Le ranurs alargada 88b de la varilla ac-
cionadora 88 es de tales dimensiones que el extremo del re -
sorte de ajuste 89 se mueve degde un extremo de la ranura
88b hasta el otro extremo de la misma, al moverse el gistema
de . transmisién articulada desde una posicidén de embrague em-—
bragado a una posicién de embrague degembragado.

Ia transmisién articulada de control del embrague
incorpora medios para corregir la posicibdn de diversos miem-
bros de la transmisién articulada de control con regpecto a
la varilla de control 56 al producirse una cantidad predeter
ninada de desgaste del material de forro de friccién. Al degs
gastarse los forros de fricecidn, el plato de presibébn 28, las
palancas 26 para soltar el embrague y el apoyo 40 de desem -~
brague adoptan ﬁuevas posiciones,. noviéndose hacia la izquier
da, segln se ve en la ¥ig. 2, cada vez que se embraga el em -
brague. Esto, por supuesto, ocurre por incrementos mindsculos

durante miles de kilémetros recorridos por el automdvil.
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Al tener lugar un deggaste del forro, la paién;
ca de control 46 gira gradualmente a izquierdas y esto,a
su vez, aumenta el mowmimients relativo entre la ranura -
alargada 88b de la varilla accionadora 88 y el extrec 89
del. resorte de ajuste 89,

Un conduetor, por la fuerza de la costumbre, pi-
sard el pedal de embrague una cierta cantidad cada vez que
se desembraga el embrague, independientemente del estado -
de desgaste de los forros del embrague. Por ello, al pro -
ducirse el desgaste, la palanca de control 46, es hecha -
girar en un Angulo mayor cada vez que se degembrage el em-
brague. Mientras tanto, el desplazamiento relativo entre el
extremo del resorte de ajuste 89 y la varilla accibﬁadora
88b es de mayor magnitud que la longitud de la ranura 881
en la varills accionadoré 88.

Cuando se ha producido una cantidad predetermina
da de desgaste del forro y se embraga el embrague, el movi
miento de la varilla accionadoras 83 con respgcto al extre-
mo del resorte de ajuste 89 excederi de la longitud de la
ranura 88b en una cantidad suficiente para hacer gque el ex
tremo de la ranura 88b se aplique al extremo del resorte -~
de ajuste 89 y mueva al extremo del resorte de ajuste 89 -
en un sentido a izquierdas con respecto a la parie cilin -
driéa 80d, desde wna posicién como la ilustrada en la rig.
6, a una posicibén como la ilustrada en la Fig. 7. La rota~
cibén a izquierdas del resorte de ajuste 89 con respecto a
la parte cilindrica 80d da por resultado que el extremo en
rollado 89b del resorte de ajuste 89 resbala con respecto
a la parte cilindrica 80d. Al ger desembragado el embragué,

el extremo opuesto de la ranura 88b me aplica al extremo del

- 12 e
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regorte de ajuste 89 para mover al exiremo del mismo en un

gsentido a derechas con respecto a la parte cilindrica 804,
desde una posicidn como la ilustrada en la Fig. 7 a una po-
sicidn como la ilustrada en la Fig. 8. El movimiento a de -
rechag del regorte de ajuste 89 con respecto a la parte ci-
lindrica 80d da por resultado que el extremo enrollado 89b
del resorte de ajuste 89 agarra a la parte cilindrica £0d
de la tuerca de ajuste 80c. Ello origina un par de forsién
a derechas sobre la tuerca de ajuste 80 c.

E1l perno de ajuste 80, durante el perfodo de tieme

po en que estd embragado o parcialmente embragado el eumbra -

gue, estd sometido a una carga de traccidn. Durante el perio

do de tiempo en que el perno de ajuste 80 estd sometido a -
carga de traccibén, el par de torsibn ejercido por el resor-
te de ajuste 89 contra ls tuerca de ajuste 80c no es sufi -
ciente para originar la rotacién de la tucrca de ajuste 80c
con respecto al perno de ajuste 80. Sin embargo, al ser des-
enbragado el embrague se alivia el esfuerzo sobre el perno -
de ajuste 80, y el par de torgidn ejercido por el resorte de
ajuste gobre la parte cilindrica 804 de la tuerca de ajuste
80c es suficiente para originar la rotacidn a derechas de ~
la tuerca de ajuste 80c¢c con respecto al perno de ajuste 380.
Esto hace que se degplacen el resorte de ajuste 89 y la tuer
ca de ajuste 80c desde una posicibn como la ilustrada en la
rig. 7 hasta una posicidén como la ilugtrada en la Fig. 8.
Bge movimiento de la tuerca de ajuste 80c¢c con respecto al
perno de ajuste 80 vuelve a establecer la deseada disposi-
cidn geométrica en el sistema de transmisidén articulada.
Este ajuste al volver a embragar el embrague, vuel

ve a establecer las posiciones originales respectivas de la

-13 - '
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blece el juego libre original del pedal de embrague. Bl re~

ajuste vuelve ademés a establecer el momento original ejer-
cido por los resortes de carga sobre la palanca de countrol

alrededor del primer punto de pivote 52. El ciclo anterior

mente desérito se repite hasta haberse desgastado del todo

los forros.

TLa realizacibén ilustrada en las Figs. 9 a 11 in -
clusive ajusta dentro del conjunto de embraguevde la misma
manera que la realizacidn anteriormente descrita. Bl fun -
cionamiento del embrague con ests realizacidn alterrativa
es similar al de la realizacidn anteriormente descrita. No

obstante, los medios de ajuste que se han provigto entre -

Ja palanca de transferencia 148 y la horquilla de libera -~

cién 150 difieren de los medios de ajuste anteriormente des
critos.

El perno de ajuste 180 estd montado dentro de la
tuerca de ajuste 180c y estd ademhs montado para rotacidn
con respecto a la horquille de liberacidn 150 y con respec
to a la palanca de transferencia 148. El resorte de ajuste
189 estd enrollado directamente en torno a la rosca 180b -
del perno de ajuste 180. La ranura 188b de la varilla accio
nadora 188 es de tales dimengiones que la carrera normsl -
del embrague da por resultado el movimiento relativo del =
extremo del resorte de ajuste 189 desde su extremo de la
ranura 188b del otro extremo de la misma,.

Bl desgaste del material de forro de.friccién N
el aumento resultante en desplazamiento relativo entre el
resorte de ajuste 189 y la varilla de ajuste 188 hacen que

un extremo del resorte de ajuste se aplique a un extremo de
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la ranura 188 b y que gira el extremo del resorte de ajﬁélu
te en un gentido a derechas con respecto al perno de ajus-
te 180 (Fig. 95. BEsta accibn es consecuencia de que el pe-~
dal de embrague adopta una nueva posicidn en su posgicidn -
embragada, cuya nueva posicidn es una funcibn del despges -
te del forro, La rotacidn a derechas (Fig. 9) del resorte
de ajuste 189 con respecto al perno de ajuste 180 da por -
resultado que el resorte de ajuste resbala sobre la rosca
del perno de ajuste 180. Al ser degembragado el embrague
por el conductor que pisa el pedal de embrague hasta una
posicibén normal, el extremo del resorte de ajuste 18% se
aplica al extremo opuesto de la ranura 188b, y el extremo
del resorte de ajuste 189 es desviado en una direccidn a
izguierdas hagta ser desembragado ei embrague, en cuyo mo-
mento ge alivia el esfuerzo en el perno de ajuste 180 y el
par de torslbn a izquierdas ejercido por el regorte de ajus
te es sufliciente para originar la rotaclén a izquierdas del
perno de ajuste 180 con respecto a la tuerca de ajuste 180c.
La rotacibén del perno de ajuste 180 con respecto a la tuer=-
ca de ajuste 180c restablece la configuracidn geométrica -~
del sistema de transmisibn articulada del embrague y pro -
porciona asi un ajuste auntomético para compensar el desgas—
te.

Con la mejora lograda mediante el uso de este con-
junto de embrague, es posible simplificar loe accegorios de
ferreterfia del pedal de embrague. Por ejemplo, el pedal de
embrague puede ser conectado directamente a la varilla de
control 56 por medio de un cable ligero y barato que opera
sobre roldanas, eliminindose asi el eje igualador usual,ls

regortes descentrados, etc.
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Aun cuando este invento ge ha descrito en re -

lacidén con ciertas realizaciones especificas preferidas,
ha de entenderge que se ha hecho a manera de ilustracién
unicamente, y no a manera de limitacibén. las reivindica -
ciones, por consiguiente, debérén entenderse en un senti-
do tam amplio como lo permita la técnica anterior.

L2 presente solicitud que corresponde a la pre-—
sentada en los Estados‘Uﬁidos5de Anmérica, con fecha 1 de
Marzo de 1:965, bajo el Ne 436.103, se acoge a los bene-
ficios dei articulo 517de1 vigente Estatuto sobre Fropie

dad Industrial.

| . -NOTA-

Los puntos de invencién propia y nueva que se -
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidn en Espafia, por VEINIE afios, son los siguien

tes: ;

l.~ Un dispositivo de embrague que comprende un
niembro accionsdor, un plato de presidén y un miembro con-
ducido interpuesto entre dicho miembro accionador y dicho
plato de presidén; un alojamiento que circunda a dicho miem
hio accionador, a dicho platb de presibn y a dicho miembro
conducido; tha, placa de cublerta conectada a dicho miembro'_
accionador circundando a dicho plato de presidén y a dicho

miembro conducido, definiendo un espacio entre éicha pla-—

ca de cubierta y dicho alojamiento; un apoyo para soltar

" el embrague’ deslizable en sentido axial; una pluralidad.de

N

H
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miembros para soltar el embrague conectados a dicha placa -
de éubierta ¥y que se aplican a dicho apoyo para soltar el
embragué; una palanca de control cdnectada a pivétémiento_
a dicho alojamiento; una palanca de transferencia conecta-
da a pivotamiento a dicho alojamiento degtinads a aplicar-
ge a dicha palanca de control} uné horquilla de liberacidn
conectada a pivotamiento a dicho alojamiento en aplicacidn
con dicha palance de transferencia, dispuestas dicha ralan
ca de control y dicha horquilla de liberacidén para moverse
una distancia predeterminada cade una con relacidn a la otra
al moverse dichos elementos desde una pocicidén de embrague
embragado a una posicibén de embrague desembragado, y para
moverse una disbancia adicional cada una con relacién a la
otra, cuya distancia adicional es superior a dicha distan-
cia predeterminada, al tener lugar desggaste del forro del
embrague, y medios de ajuste sensiblesc al movimiento rela-
tivo entre dicha palanca de control y dicha horquills de -
liberacidn eficaces para volver a ajustar las pogiciones =
relativas de dicha palanca intermedis y de dicha palanca de
transferencia.

2.~ Un disgpositivo de embrague que comprenie un
miembro de accionamiento, un plato de presidn, un miembro
conducido; una placa de cubierta conectada a dicho miembro
accionador, un apoyo para soltar el embrague cituado para
deslizamiento con respecto a dicha placa de cubierta, una
plvralidad de miembros para solitar el embrague conectados
a dicha placa de cubierta destinados a conectar dicho apo-
yo para soltar el embfague con dicho plato de presidn; un

alojamiento que circurda a dicha placa de cubierta propor-

clonando un espacio entre dicha placa de cubierta y dicho

.
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alojamiento, una palanca de control montada a pivotamiento
en Gicho alojamiento, una palanca de transferencis montada

a pivotamiento en dicho alojamiento degtinada a aplicarse

.a dicha palanca de control, una horquilla de liberacibn -

montada a pivotamiento en dicho alojemiento, una varilla
de control conectada a dicha palanca de control eficag pa-
ra accionar a la misma, medios elasticos eficaces para em-~
pujar a dicho apoyo de desembrague hacia dichos miembros
para soliar el embrague, unosg medios de ajuste que inclu-
yen un perno y una tuerca que conectan entre si dicha hor

guilla de liberacibén y dicha palanca de transferencis efi

caces paré proporcionar un accionamiento entre ellas, me-
dios conectados a dicha ﬁalanca de conitrol y a dichos me-
dios de ajuste eficaces para producir‘ajustes por'pequeﬁos
incrementos de dichos medios_de ajuste en funcidén del mo-
vimiento relativo entre dicha palanca de control y &ickos
medios de ajuste.

3e- Un dispositivo dé tranemisibn artfculada de
embrague que comprende una ménsula adecuada pars conexidn
con una estructura de alojémiento de embrague; un primer ~
punto de pivote en dicha ménsﬁia; un segundo punto de pivo
te en dicha ménsula; una palan;a de control conectada a i
cho primer punito de pivote; una palanca de transferencia -
conectada a dicho segundo punto de pivote destinada a sef
accionada por>dicha palanca de control; una horquilla de -
liberacidn conectads a pivotamiento a dicho segundo punto
de pivote destinada a aplicarse a un apoyo para soltar el
embrague , medios de ajuste interpuestos entre dicha horqui
lla de liberacibén y dicha palanca de transferencis, efica-

¢ces para proporcionar un accionamiento entre ellas, y me -
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dios conectadogs a dicha palanca de control y a dichos me -
diog de ajuste eficaces para reajustar dichos medios de =~
ajuste en funcibén del desgaste del forro de friccidn.

4,~ Un dispositivo de transmisidn articulada de
control de embrague adecuads para accionar & un apoyo para
soltar el embrague, que comprende un alojamiento eircundan
do a dicho apoyo para soltar el embrague, una palanca de -
control conectada a dicho alojamiento destinada a pivotar
con respecto a él, una varilla de control conectada a d4i -
cha palanca de control, uns palanca de transferencia conec
tada a pivotamiento a dicho alojamiento, una horquilla de
liberacién pivotada gobre dicho alojamiento destinada a ser
accionada por dicha palanca de transferencia, medios de ajus
te interpuestos entre dicha horquilla de liberacidén y dicha
palanca de transferencia eficaces para proporcionar un ac -
cionamiento entre éllas, incluyendo dichos medios de ajuste
un perno de ajuste conectado a dicha horquilla de libera -
cién y a dicha palanca de transferencia, y medios que res-
ponden al desplazamiento relativo entre dicha palanca de
control y dicha horquilla de liberacidédn para establecer una
longitud eficaz de dicho perno de ajuste.

5.- Un digpositivo de embrague que comprende un -
miembro de accionamiento, un plato de presidén y un mienmbro
accionado inberpuesto entre dicho miembro de accionamiento
¥y dicho plato de pregibén; un alojamiento que circunda & di-
cho miembro de accionamiento, a dicho plato de presidn y a
dicho miembro conducido; una placa de cubierta conectada a
dicho miembro de accionamlento; una pluralidad de palancas
para soltar el embrague conectadas operativamente a dicha

placa de cubierta y a dicho plato de presidn; un apoyo para
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soltar el embrague conectado a dichas palancas para soltar
el embrague; una palanca de control cgnectada a pivotamien-
to a dicho alojamiento; una palanca de transferencia conecw
tada a pivotamiento a dicho alojamiento; una horguilla de
liberacidn conectada a pivotamiento a dicho alojamiento y
conectada a dicha palanca de transferencia, siendo dicha -
horquilla de liberacién maniobrable para desplazar dicho -
apoyo para soltar el embrague; y un perno de ajuste apoya-
do para rotacidn en dicha horquilla de 1liberacibén; vha -~
tuerca de ajuste soportada de manera no rotativa dentro de
dicha palanca de transferencia, una varilla accionadora que
tiene una ranura en un e%tremo de la misma conectada a 4i-
cha palanca de control, un resorte de ajuste que tiene un
extremo dispuesto en dicha ranura y que tiene"el otro ex -
tremo conectado a dicho perno de ajuste, con lo que la apli
cacibn de-dicho regsorte de ajuste a un extremo de dicha ra
nurs és eficaz para originar rotacién relativa de dicho re
sorte de ajuste con respecto a dicho perno de ajuste, y con
lo que la aplicacidn de dicho resorte de ajuste al otro ex-
tremo de dicha ranura es eficaz para originar rotacidn de
dicho perno de éjuste con respecto a dicha tuerca de ajus—-
te.

6.~ Un dispositivo de emhfagﬁe que:comprende un
miembro de:accionamiento, un plato de presibn ¥y un miemﬁro
accionado interpuesto entre dicho miembro de accionamiento .
y dicho platd de presidn; un alojamiento que circunda a di=-
cho miembro de accionamiénto, a dicho plato de presién y a
dicho miembro accionado; una placa de cubierta conectada a
dicho miembro de accionamiento circundando a dicho plato de

presidn y a dicho miembro accionado; una pluralicdad de pa =
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lancag para soltar el embrague conectadas operativamente a
dicha placa de cubigrta vy a dicho plato de presién; una pa-

lanca de control conectada a pivotamiento a dicho alojamien

o~

- i

to; una palanca de transferencias conéctada a pivotamiento a
5 dicho alojamiento; un puntal interpuesto entre dicha palan-
. . ca de control y dicha palanca de transferencia.
7.~ Un dispositivo de embrague.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en log dibujos que ge acompalian y para
10 los fines que se han especificado.
La pregente Memoria consta de veintiuna hojas eg

critas a miquine por una sola cara.

Madrid, 2 ﬂ FEB. ]gﬁb
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