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MEMORIA DESCRIPTIVA 

p a ra  s o l i c i t a r  
PATENTE D E INVENCION 

e n
E S P A Ñ A  

por VEINTE años
a nombre de BORG—WARNER CORPORATION, en tidad  norteam ericana , 
e s ta b le c id a  en 200 South M ichigan Avenue, Chicago, I l l i n o i s ,  
Estados Unidos de América, p o r:
"UN DISPOSITIVO DE EMBRAGUE"

10

E ste inven to  se r e f i e r e  a un embrague, y más e sp ec ia l­
mente a un embrague adecuado p a ra  uso en v eh ícu lo s  au tom óviles.

Un embrague t íp ic o  p a ra  autom óvil in c luye  una p laca  
de c u b ie r ta ,  pa lancas de desembrague, un p la to  de p re s ió n , r e ­
s o r te s  de carga y un miembro conducido. E stos elem entos de em­
bragues e s tá n  s u je to s  a l  v o lan te  y e s tá n  encerrados o p a r c ia l ­
mente encerrados en e l  a lo jam ien to  de campana. Es una p rá c t ic a  
u su a l s i tu a r  lo s  r e s o r te s  de carga e n tre  l a  p laca  de c u b ie r ta  
de p re s ió n  p a ra  p ropo rc ion ar una fu e rz a  p a ra  em bragar. Los 
medios de r e s o r te  de carga in c lu y en  normalmente una p lu ra lid a d
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de r e s o r te s  d isp u e s to s  c ircu n fe ren c ia lm en te  en to rno  a l  em­
brague , e n tr e  l a .p l a c a  de c u b ie r ta  y e l  p la to  de p re s ió n .
E sto s  r e s o r te s  se e x tien d en  normalmente p a ra le lo s  a l  e je  
de ro ta c ió n  d e l embrague.

E l d iám e tro , a s i  como l a  dim ensión a x ia l  de un con 
ju n to  de embrague, son normalmente función  de l a  p o ten c ia  -  
que ha de s e r  tra n s m itid a  por e l  embrague. A sí, a l  aumentar l a  
p o te n c ia  de un v e h íc u lo , es en g e n e ra l n e ce sa rio  aumentar o -  
b ien  e l  d iám etro d e l embrague o b ien  l a  dim ensión a x ia l  d e l 
embrague. S in  embargo^ no es deseab le  aumentar n i  e l  d iám etro 
d e l  embrague n i  l a  dim ensión a x ia l  d e l  embrague debido a l a s  
l im ita c io n e s  de espac io  p a ra  a c o p la r  e l  embrague en  e l  vehí'cu 
lo  .*

Se han hecho numerosas ten ta tivas para acortar la  
15 dim ensión a x ia l  de una e s t r u c tu r a  de embrague, una de l a s  

cu a les  ha c o n s is tid o  en s i tu a r  e l  r e s o r te  de carga  en un lu ­
gar en que no aumente l a  dim ensión a x ia l  d e l embrague. E llo  
se e fe c tú a  incorporando e l  re s o r te -d e  carga en l a  tran sm i -  
s ió n  a r t ic u la d a  de c o n tro l ,  de una manera t a l  que no ocupa 

20 espacio  e n tre  e l  p la to  de p re s ió n  y l a  p la c a  de c u b ie r ta .
Con e s te  t ip o  de d is p o s ic ió n , e l  r e s o r te  de carga  e je rc e  -  
normalmente una fu e rz a  sobre e l  p la to  de p re s ió n  po r medio 
d e l  apoyo p a ra  s o l t a r - e l  embrague y l a s  p a lan cas  p a ra  s o l t a r  
e l  embrague. Pueden e n co n tra rse  ejem plos de e s te  t ip o  de ém- 

25 brague en l a s  p a te n te s  p a ra  lo s  E stados Unidos números
2 .234 .349 , 2 .234 ,360 , 2 .275 .387 , 2 .275.388 y 2 .300 .187 . E ste  
t ip o  de embrague se ha denominado embrague de " re so rte  a le ja ,  
do" pues u t i l i z a  un r e s o r te  de carga  que e s tá  a le ja d o  o fu e ra  
de l a  p laca  de c u b ie r ta  d e l embrague, l o s  medios de re s o r te  

30 de carga de lo s  d is p o s i t iv o s  de l a  té c n ic a  a n te r io r  se ex -
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tie n d e n  lo n g itu d in a lm en te  su stanc ia lm en te  p a ra le lo s  a l  e je  
de ro ta c ió n  d e l  embrague por fu e ra  d e l a lo jam ien to  de cam­
pana adyacente a l  conjunto d e l motor o adyacente a l  conjun 
to  de l a  tra n sm is ió n . Con e s te  t ip o  de d isp o s ic ió n  suele  -  
se r  p o s ib le  a c o r ta r  l a  dimensión a x ia l  d e l  conjunto de em­
brague, con t a l  de que haya s u f ic ie n te  e sp a c io , fu e ra  d e l -  
a lo jam ien to , d en tro  d e l cual se pueda s i tu a r  e l  miembro de 
r e s o r te .  E l problema de espacio  p a ra  s i tu a r  un re s o r te  fue­
r a  d e l a lo jam ien to  se complica p a ra  lo s  m otores más g ran  -  
des que l le v a n  sis tem as de escape complejos y a cc eso rio s  - 
com plicados t a l e s  como, por ejem plo, d ire c c ió n  m o triz , f re  
nos h id rá u l ic o s ,  acondicionam iento de a ire  y s im ila re s .

Brevemente d e s c r i to ,  e s te  inven to  se r e f ie r e  a un 
embrague d e l  t ip o  de re s o r te  a le jad o  en que e l  a lo jam iento  
que c ircun da  a l  miembro acc ion ado r, a l  miembro conducido, 
a l  p la to  dé p re s ió n  y a l a  p lac a  de c u b ie r ta  es s u f ic ie n te  
mente grande para  acomodar r e s o r te s  de carga s itu a d o s  tra n s  
versalm ente  con re sp ec to  a l  e je  de ro ta c ió n  d e l embrague/
El sistem a de tra n sm is ió n  a r t ic u la d a  d e l  pedal de embrague 
perm ite e s fu e rz o s  pequeños de pedal de embrague, debido a 
que cambian lo s  b razos de pa lanca  de lo s  miembros de l a  tra n s  
m isión a r t ic u la d a  a l  moverse e l  embrague desde una p o s ic ió n  
embragada a una p o s ic ió n  desembragada. Se han p ro v is to  unos 
medios de a ju s te  au tom ático , en combinación con e l  sistem a 
de tran sm isió n  a r t ic u la d o ,  p a ra  h acer pequeños a ju s te s  en­
t r e  algunos de lo s  elem entos de pa lan ca  con re sp ec to  a lo s  
demás elem entos de p a la n c a , pa ra  compensar e l  desgaste  de 
lo s  fo rro s  y p a ra  m antener una can tidad  su stanc ia lm en te  cons: 
ta n te  de juego l i b r e  en e l  p ed a l de embrague.

Los ex p erto s  en l a  té c n ic a  podrán l l e g a r  facilm en
te  a una m ejor com prensión .del inven to  m ediante l a  s ig u ie n -30



t e  d e sc rip c ió n  d e ta l la d a ,  que i l u s t r a  c ie r t a s  r e a l i z a c io ­
nes p r e f e r id a s ,  en l a  c u a l:

La F ig . 1 es una v i s t a  p a r c ia l  d e l  embrague y su 
s is tem a  de tra n sm is ió n  a r t ic u la d a  a so c ia d o ;

La F ig . 2 es una v i s t a ,  pa rc ia lm en te  en sección  
t r a n s v e r s a l ,  d e l embrague y sus sis tem a  de pa lan cas a so c ia  
d o , tomada en  g e n e ra l a  lo  la rg o  de l a s  l ín a a s  A-A de l a  -  
F ig . 1 ;

La F ig .  3 e s  una v i s t a  extrem a de lo s  miembros de 
l a  tran sm is ió n  a r t ic u la d a ;

La F ig . 4 e s  una v i s t a  l a t e r a l  de lo s  miembros 
de l a  tra n sm is ió n  a r t ic u la d a ;

Las F ig s .  5 , 6 , 7 y 8 son una re p re se n ta c ió n  es -  
quem ática de l a s  p o s ic io n e s  r e l a t iv a s  y de l a s  c a r r e ra s  de 
c ie r to s  miembros d e l mecanismo de a ju s te  autom ático en l a s  
d iv e rsa s  cond iciones que se producen en cond iciones de fun ­
cionam iento;

La F ig . 9 es una v i s t a  extrem a, pa rc ia lm en te  en -  
secc ió n  t r a n s v e r s a l ,  de una r e a l iz a c ió n  a l t e r n a t iv a  d e l  p re  
sen te  in v e n to ;

La F ig . 10 es una v i s t a  l a t e r a l ,  parc ia lm en te  en 
secc ió n  t r a n s v e r s a l ,  de l a  r e a l iz a c ió n  i l u s t r a d a  en l a  F ig . 
9 ; y

La F ig . 11 es o t r a  v i s t a  l a t e r a l  de l a  r e a l i z a  -  
c ión  i l u s t r a d a  en l a  F ig . 9 .

R efiriéndo nos ahora a lo s  d ib u jo s , y más e sp e c ia l 
mente a l a  F ig . 2 , e l  v o lan te  20 e s tá  destinado  a  s e r  accio^ 
nado por una in s ta la c ió n  m otriz  t a l  como, por e jem plo , un 
m otor de combustión in te rn a  (no re p re se n ta d o ) . E l v o lan te  
20 l l e v a  una p la c a  de c u b ie r ta  22 que e s tá  montada en e l
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v o lan te  de una manera u s u a l m ediante pernos 24* La p lac a  de 
c u b ie r ta  22, a su  vez, l l e v a  una p lu ra lid a d  de pa lancas 26 

p a ra  s o l ta r  e l  embrague l a s  cu a les  e s tá n  conectadas a l  p ía  
to  de p re s ió n  28 po r medio de p u n ta le s  30 de palanca  de -  

5 desembrague. Un miembro conducido 32 e s tá  s ituado  e n tre  e l  
miembro accionador o v o lan te  20 y e l  p la to  de p resió n  28, y 
e s tá  destinado  a se r  montado p a ra  accionam iento sobre un -  
e je  conducido 36 po r medio de una p a r te  de cubo 34. E l miem 
bro conducido 32 in c luye  p re fe rib lem en te  un am ortiguador de 

10 v ib ra c io n e s  37 in te rp u e s to  e n tre  a ran d e la s  38a y 38b y l a  
p e s ta ñ a  r a d ia l  39.

Un apoyo 40 p a ra  s o l t a r  e l  embrague e s tá  d e s tin a ­
do a d e sp laza rse  axialm ente con re sp e c to  a l  a lo jam ien to  *44 
p a ra  acc io n ar lo s  extrem os te rm in a le s  in te r io r e s  41 de la s  

15 pa lancas 26 para  s o l t a r  e l  embrague.
E l a lo jam ien to  de campana 44 e s tá  p ro v is to  de una 

a b e r tu ra  y de h e r ra je s  p a ra  montar una ménsula 45 sobre é l .  
Esa ménsula l l e v a  una pa lanca  de c o n tro l 46, l a  palanca  de 
t r a n s fe re n c ia  48 y una h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  50.

20 La palanca  de c o n tro l e s tá  d e s tin ad a  a p iv o ta r  a l ­
red edo r de un prim er punto de p iv o te  52, e l  cual e s tá  s i tu a ­
do sobre l a  ménsula 45, y esa palanca  de c o n tro l inc luye  una 
p a r te  extrema 54 que e s tá  d e s tin a d a  a a p lic a rs e  a una v a r i ­
l l a  o cable de c o n tro l 56. La palanca  de c o n tro l 46 in cluye  

25 además una segunda p a r te  62 que e s tá  d estin ad a  a r e c ib i r  án 
e l l a  un p u n ta l 64.

La pa lanca  de t r a n s fe re n c ia  48 e s tá  montada a p i -  
votam iento sobre l a  ménsula 45 a lre d e d o r de un segundo pun­
to  de p iv o tá  66. La palanca  de t r a n s fe re n c ia  in cluye  una p r i  

30 mera p a r te  68 que e s tá  d e s tin a d a  a  r e c ib i r  e l  p u n ta l 64. En—
-  5 -  -
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t r e  l a  p a lanca  de c o n tro l  46 y l a  pa lan ca  de t r a n s fe re n c ia
48 se ha p ro v is to  un miembro e lá s t i c o  74 p a ra  ca rg a r l a s  -  
dos p a la n c a s , l a  una h a c ia  l a  o t r a ,  y m antener a s í  a l  pun­
t a l  64 en una p o s ic ió n  operan te  e n tre  la s  p a la n c a s .

La h o r q u i l la  de l ib e ra c ió n  e s tá  conectada a l a  
ménsula 45 a lre d e d o r d e l  segundo punto de p iv o te  66 e i n ­
cluye un prim er brazo 76. E l prim er brazo 76 e s tá  p ro v is to  
de una a b e r tu ra  77 p a ra  r e c ib i r  un perno de a ju s te  80. Un 
extremo d e l  perno de a ju s te  in c luye  una cabeza 80a que e s ­
t á  so po rtada  de manera no r o t a t i v a  en l a  a b e r tu ra  77 de l a  
h o r q u i l la  de l ib e ra c ió n .  E l o tro  extremo d e l perno de a ju s  
t e  in c lu y e  ro sc a s  80b en l a s  c u a le s  va una tu e rc a  80c. La 
tu e rc a  80c e s tá  p r o v is ta  de una p a r te  c i l i n d r ic a  80d de -  
a p lic a c ió n  a  un r e s o r te  y de una ran u ra  80e, l a  func ión  de 
l a s  cu a les  se d e s c r ib i r á  más a d e la n te .

La h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  50 in cluye  un segun­
do extremo 86 e l  cual se a p l ic a  a l  apoyo 40 p a ra  s o l t a r  e l  
embrague.

Una v a r i l l a  accionado ra  88 (F ig . 3) e s tá  conecta­
da p a ra  accionam iento a l a  p a lanca  de c o n tro l 46 en  un ex -  
tremo 88 a de l a  misma, y e l  o tro  extremo de l a  v a r i l l a  a c -  
c ionadora 88 in cluye  una ran u ra  a la rg a d a  88b. Un re s o r te  
de a ju s te  89 e s tá  p ro v is to  de un extremo 89a que a ju s ta  -  
den tro  de l a  ra n u ra  a la rg a d a  88b para  p ropo rc ion ar una co­
nexión de movimiento perdido e n tre  l a  v a r i l l a  accionadora  
88 y e l  r e s o r te  de a ju s te  89. E l re s o r te  de a ju s te  89 in ­
cluye un extremo e n ro lla d o  89b que a ju s ta  a lred e d o r de l a  
p a r te  c i l i n d r ic a  803.de l a  tu e rc a  de a ju s te  80o.

Los medios de r e s o r te  de carga  in c lu y en  r e s o r te s  
106a y 106b montados en lad o s opuestos d e l s istem a de t r a n s

-  6 -
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m isión a r t ic u la d a  de embrague extendiéndose transversalm en. 
te  con re sp ec to  a l  e je  de ro ta c ió n  d e l embrague e n tre  e l  -  
a lo jam ien to  de campana 44 y l a  p la c a  de c u b ie r ta  22 de em­
brague . Un extremo de cada uno de lo s  r e s o r te s  de carga es 
t á  conectado a l  a lo jam ien to  44 po r medio de a b e r tu ra s  108, 
y lo s  extrem os opuestos de lo s  r e s o r te s  de carga  e s tá n  co­
nectados a l a  palanca  de c o n tro l 46 por medio de a b e rtu ra s  
110.

E l sistem a de tran sm isió n  a r t ic u la d a  de embrague 
puede se r  obturado herm éticam ente con re sp e c to  a l a  cama -  
r a  i n t e r i o r  formada por e l  a lo jam ien to  44, m ediante e l  uso 
de un c ie r r e  112 a ju stad o  sobre e l  a lo jam ien to  44 abarcan­
do l a  ménsula 45, l a  p a lanca  de c o n tro l 46, l a  pa lanca  de 
t r a n s fe re n c ia  48 y una p a r te  de l a  v a r i l l a  de c o n tro l 56.

R efiriéndo nos ahora a l a  re a l iz a c ió n  i lu s t r a d a  en 
l a s  f i g s .  9, 10 y .11, e l  s istem a de tra n sm is ió n  a r t ic u la d a  
de embrague in c luye  una ménsula 145, l a  p a lanca  de c o n tro l 
146, l a  palanca  de t r a n s fe re n c ia  148 y l a  h o rq u il la  de l i ­
b e rac ió n  150.

La pa lanca  de c o n t r o l346 e s tá  d e s tin a d a  a p iv o ta r  
a lred e d o r de un prim er punto de p iv o te  152 que e s tá  s i tu a ­
do sobre l a  ménsula 145. La pa lanca  de c o n tro l 146 in c lu y e  
además una p a r te  extrema 154 que e s tá  d e s tin a d a  a a p l i c a r ­
se a una v a r i l l a  o cab le  de c o n tro l (no re p re s e n ta d a ) . La 
palanca  de c o n tro l 146 incluye además una segunda p a r te  -  
162 que e s tá  d e s tin a d a  a  r e c ib i r  en e l l a  un p u n ta l 164.

La palanca  de 't ra n s fe re n c ia  148 e s tá  montada a 
p ivo tam ien to  sobre l a  ménsula 145 a lred e d o r de un segundo 
punto de p iv o te  166. La palanca  de t r a n s fe re n c ia  148 in c lu ­
ye una prim era p a r te  168 que e s tá  d e s tin ad a  a r e c ib i r  á l
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p u n ta l  164. E ntre l a  .palanca de c o n tro l 146 y l a  pa lanca  
de t r a n s f e re n c ia  148 se ha p ro v is to  un miembro e lá s t ic o  
174 para  ca rg a r a l a s  dos p a la n c as , l a  una h a c ia  l a  o t r a ,  
y m antener a s i  a l  p u n ta l 164 en una p o s ic ió n  operan te  en- 

5 t r e  e sas dos p a la n c a s .
La h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  150 e s tá  conectada a 

l a  ménsula 145 a lre d e d o r d e l segundo punto de p iv o te  166, 
y l a  h o r q u i l la  de l ib e ra c ió n  150 in cluye  un prim er brazo 
176. E l prim er brazo 176 e s tá  p ro v is to  de una a b e r tu ra  177 

10 p a ra  r e c ib i r  e l  perno de a ju s te  180. E l perno de a ju s te  -  
180 se ex tiend e  a tr a v é s  de l a  a b e r tu ra  177 y e s tá  monta­
do p a ra  ro ta c ió n  den tro  de l a  a b e r tu ra  177. La a b e r tu ra  -  
177 es mayor que e l  d iám etro  e x te r io r  d e l  perno de a ju s te  
180, de t a l  manera que e l  perno de a ju s te  180 puede mover- 

15 se lib rem en te  en se n tid o  l a t e r a l  con resp ec to  a l a  a b e r tu ­
r a ,  177- E l perno de a ju s te  180 in c lu y e  una p a r te  de cabe­
za 180a y una a ra n d e la  181, cuya a ra n d e la  181 in cluye  p re ­
fe rib lem en te  una s u p e r f ic ie  que t ie n e  un m a te r ia l  de c o e f i  
c ie n te  de f r i c c ió n  re la tiv a m e n te  ba jo  unido a  e l l a ,  cuyo -  

20 m a te r ia l  de c o e f ic ie n te  de f r i c c ió n  ba jo  e s tá  destinado  a
a p lic a rs e  a l  p rim er brazo 176 de l a  h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  
150. Un m a te r ia l  t í p ic o  de c o e f ic ie n te  de f r i c c ió n  bajo se ­
r i a  una ob lea  delgada o de recubrim ien to  de TEFL0N unida 
a una a ra n d e la  m e tá lic a  u s u a l  181. Una tu e rc a  de a ju s te  -  

25 18o c e s tá  montada de manera no r o t a t i v a  den tro  de l a  pa­
la n c a  de t r a n s f e re n c ia  148, e in c luye  ro sc a s  que a ju s ta n  
con ro sc as  com plem entarias 180b formadas en e l  perno de -  
a ju s te  180. La tu e rc a  de a ju s te  180c so p o rta , en e fe c to , 
p a ra  ro ta c ió n  á l  perno de a ju s te  180. E l perno de a ju s te  

30 180 incluye una ranura 180e. La horquilla de liberación

-  8 -

'' - ' ^ , v .. : ' ' . :- - i .*' : y '
. .  i, .. .. .  . - ' ' * : .J 'á  * *- .

' y . . - : - ,  -



323668 „
150 in cluye  un segundo extremo 186 e l  cu a l se a p lic a  a un 
apoyo para  s o l t a r  e l  embrague (no rep resen tado

Una v a r i l l a  accionado ra  188 (F ig s . 9 y 11) e s tá  
conectada p a ra  accionam iento a  l a  palanca  de c o n tro l 146 

5 por un extremo 188a de l a  misma. E l o tro  extremo de l a  va­
r i l l a  acc ionadora  188 in cluye  una ran u ra  a la rg ad a  188b. Un 
r e s o r te  de a ju s te  189 e s tá  p ro v is to  de un extremo 189a que 
a ju s ta  den tro  de l a  ran u ra  a la rg ad a  188b p a ra  p ropo rc ionar 
una conexión de movimiento perdido e n tre  l a  v a r i l l a  a c c io -  

10 nadora 188 y e l  r e s o r te  de a ju s te  189. E l re s o r te  de a ju s ­
te  in c luye  un extremo en ro llad o  189b e l  cual a ju s ta  en to r  
no a l a  ro sc a  180b d e l perno de a ju s te  180.

En funcionam iento , e l  embrague es normalmente man ; 
ten ido  embragado por lo s  r e s o r te s  de carga 106a y 106b que 

15 actúan  empujando a l a  palanca  de c o n tro l 46 para  h a c e rla  -  
r o ta r  a lred e d o r d é l prim er punto de p ivo te  52 en sen tid o  
a iz q u ie rd a s , según se ve en l a  F ig . 2. E l momento e j e r c i ­
do por lo s  r e s o r te s  de carga 106a y 106b sobre l a  palanca  
de c o n tro l 46 hace que e l  p u n ta l 64 empuje a l a  palanca  de 

20 t r a n s fe re n c ia  48 p a ra  h a c e rla  r o t a r  en un sen tid o  a iz q u ie r  
das a lred e d o r d e l  segundo punto de p iv o te  66 e l  c u a l , a  su 
vez, acciona a  l a  h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  50 en sen tido  a 
iz q u ie rd a s  a lred ed o r de su punto de p iv o te  66 por medio de l 
perno de a ju s te  80. La h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  50 empuja a l  

25 apoyo 40 de desembrague h ac ia  l a  iz q u ie rd a  y e l  apoyo 40 de 
desembrague empuja a lo s  extrem os in te r io r e s  41 de l a  pa -  
lan ca  46 p a ra  s o l t a r  e l  embrague, en una d ire c c ió n  para  -  
o b lig a r  a l  p la to  de p re s ió n  28 c o n tra  e l  miembro conducido 
32 de t a l  manera q u e .e l miembro conducido es mantenido en 

30 a p lic a c ió n  con e l  miembro accionador o v o lan te  20.
-  9 -
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E l embrague se desembraga moviendo l a  v a r i l l a  de 

c o n tro l 56 a l a  iz q u ie rd a  según se ve en l a  F ig . 2 . E l mo­
vim iento de l a  v a r i l l a  de c o n tro l h a c ia  l a  iz q u ie rd a  da -  
p o r re su lta d o  c re a r  un momento a  derechas de l a  pa lanca  de 
c o n tro l 46 a lre d e d o r d e l  p rim er punto de p iv o te  52. Ese mo­
mento e s  s u f ic ie n te  p a ra  vencer e l  momento a  iz q u ie rd a s  § je r  
cido sobre l a  p a lanca  de c o n tro l 46 por lo s  r e s o r te s  de ca r 
ga 106a y 106b. E l lo ,  a su v ez , perm ite  que l a  pa lanca  de -  
c o n tro l 46 g i re  en sen tid o  a derechas a lred e d o r d e l prim er 
punto de p iv o te  52. La pa lanca  de t r a n s f e re n c ia  48 y l a  hor 
q u i l la  de l ib e ra c ió n  50 son desp lazadas a  derechas a lre d e  -  
do r d e l  punto de p iv o te  66 debido a l a  acc ión  d e l d isco  de 
embrague 32 que vuelve  a su  forma l i b r e  o r ig in a l  con ayuda 
de c o rre a s  u su a le s  (no re p re se n ta d a s )  que actúan  como r e s o r  
t e s  de r e t r a c c ió n .  E l movimiento d e l  apoyo de desembrague 
40 con tinua  h a s ta  que e l  embrague e s tá  to ta lm en te  desembra 
gado. E l desembrague f i n a l  d e l embrague d e ja  solam ente l a s  
c o rreas  que e je rc e n  una fu e rz a  sobre e l  p la to ' de p re s ió n  y 
e l  apoyo.

Los r e s o r te s  de carga imponen una fu e rz a  p a ra  em­
brague sobre e l  p la to  de p re s ió n , cuya fu e rza  e s  m antenida 
duran te  e l  periodo  de tiempo que e s tá  embragado e l  embrague. 
La fu e rz a  a p lic a d a  a l a  pa lanca  de c o n tro l 46 por lo s  re s o r  
t e s  de carga  es tra n s m itid a  p o r medio d e l  p u n ta l 64 a l a  pa 
la n c a  de t r a n s f e re n c ia  48 y desde l a  p a lanca  de t r a n s f e re n ­
c ia  48 , por medio d e l  perno de a ju s te  80, a  l a  h o r q u i l la  de 
l ib e ra c ió n  50. Se ve a s í  que e l  p u n ta l 64 e s tá  som etido a 
compresión y e l  perno de a ju s te  80 e s tá  sometido a tr a c c ió n  
du ran te  e l  periodo  de tiempo du ran te  e l  c u a l e s tá  embragado 
é l  embrague.
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Bl movimiento de l a  pa lanca  de c o n tro l 46 desde una 

p o s ic ió n  de embrague embragado a una p o s ic ió n  de embrague -  
desembragado dá por re su lta d o  un movimiento predeterm inado 
de l a  v a r i l l a  acc ionadora  88 -  l a  cu a l e s tá  unida a l a  pa -  
lan ca  de c o n tro l -  a lre d e d o r d e l  prim er p iv o te  52. Ese mo­
vim iento  de la .tr a n s m is ió n  a r t ic u la d a  d e l embrague desde una 
p o s ic ió n  de embragado a una p o s ic ió n  de desembragado dá tam­
b ién  por re s u lta d o  e l  movimiento d e l  re s o r te  de a ju s te  89 -  
e l  cual e s tá  soportado por l a  tu e rc a  de a ju s te  80c -  a lred e  
dor d e l segundo p iv o te  66. El movimiento de l a  v a r i l l a  accio  
nadora 88 y e l  r e s o r te  de a ju s te  89 a lred ed o r de sus respec­

t i v o s  puntos de p iv o te , da por re s u lta d o  un movimiento r e l a -  
* t iv o  e n tre  e l  extremo 89a d e l re s o r te  de a ju s te  89 y l a  v a r i  

l i a  accionadora  88. La ran u ra  a la rg a d a  88b de l a  v a r i l l a  ac ­
c ionadora 88 es de t a l e s  dim ensiones que e l  extremo d e l re  -  
so r te  de a ju s te  89 se mueve desde un extremo de l a  ran u ra  
88b h a s ta  e l  o tro  extremo de l a  misma, a l  moverse e l  sistem a 
áe tran sm isió n  a r t ic u la d a  desde una p o s ic ió n  de embrague em­
bragado a una p o s ic ió n  de embrague desembragado.

La tra n sm is ió n  a r t ic u la d a  de c o n tro l d e l embrague 
incorpora .m edios para  c o r re g ir  l a  p o s ic ió n  de d iv e rso s  miem­
bros de la  tran sm is ió n  a r t ic u la d a  de c o n tro l con re sp ec to  a 
l a  v a r i l l a  de c o n tro l 56 a l  p ro d u cirse  una cantidad p re d e te r  
minada de d esg aste  d e l  m a te r ia l  de fo rro  de f r i c c ió n .  Al des 
g a s ta rse  lo s  fo r ro s  de f r i c c ió n ,  e l  p la to  de p re s ió n  28, l a s  
pa lan cas 26 para  s o l t a r  e l  embrague y e l  apoyo 40 de desem -  
brague adoptan nuevas posiciones,.M oviéndose h ac ia  l a  iz q u ie r  
d a , según se ve en l a  í ' ig .  2, cada vez que se embraga e l  em -  
b rague . E s to , por su puesto , ocurre  por increm entos m inúsculos 
duran te  m iles  de k ilóm etro s r e c o r r id o s  por e l  au tom óvil.

-  11  -
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Al te n e r  lu g a r  un desgaste  d e l  f o r ro ,  l a  p a la n -

ca de c o n tro l  46 g i r a  gradualm ente a iz q u ie rd a s  y e s to ,a  
su  v e z , aumenta e l  movimiento r e l a t iv o  e n tre  l a  ran u ra  -  
a la rg a d a  88b de l a  v a r i l l a  acc ionado ra  88 y e l  extreo  89a 

5 d e l r e s o r te  de a ju s te  89.

sa rà  e l  p ed a l de embrague una c i e r t a  can tidad  cada vez que 
se desembraga e l  embrague, independientem ente d e l  estado  -  
de d esg aste  de lo s  fo r ro s  d e l embrague. Por e l l o ,  a l  pro -  

10 d u c irse  e l  d e sg a s te , l a  p a lanca  de c o n tro l 46, e s  hecha -  
g i r a r  en un ángulo mayor cada vez que se desembraga e l  em­
brague . M ien tras ta n to ,  e l  desplazam iento r e l a t iv o  e n tre  e l  
extremo d e l r e s o r te  de a ju s te  89 y l a  v a r i l l a  accionadora  
88b es de mayor m agnitud que l a  lo n g itu d  de l a  ran u ra  88b 

15 en l a  v a r i l l a  acc ionado ra  88.

da de d esg aste  d e l  fo r ro  y se embraga e l  embrague, e l  moví 
miento de l a  v a r i l l a  acc ionado ra  88 con re sp ec to  a l  e x tr e ­
mo d e l  r e s o r te  de a ju s te  89 excederá de l a  lo n g itu d  de l a  

20 ran u ra  88b en una can tid ad  s u f ic ie n te  p a ra  h ace r que e l  ex 
tremo de l a  ra n u ra  88b se ap liq u e  a l  extremo d e l  r e s o r te  -  
de a ju s te  89 y mueva a l  extremo d e l r e s o r te  de a ju s te  89 -  
en un sen tid o  a iz q u ie rd a s  con re sp e c to  a l a  p a r te  c i l í n  -  
d r ió a  80d, desde una p o s ic ió n  como l a  i l u s t r a d a  en l a  F ig .

25 6, a  una p o s ic ió n  como l a  i l u s t r a d a  en l a  F ig . 7 . La r o ta ­
c ió n  a iz q u ie rd a s  d e l  r e s o r te  de a ju s te  89 con re sp e c to  a 
l a  p a r te  c i l i n d r i c a  80d da po r re s u lta d o  que e l  extremo en 
ro lla d o  89b d e l  r e s o r te  de a ju s te  89 re s b a la  con re sp ec to  
a l a  p a r te  c i l i n d r ic a  80d. Al s e r  desembragado e l  embrague, 

30 e l  extremo opuesto  de l a  ran u ra  88b se a p l ic a  a l  extremo d e l

Un conducto r, por l a  fu e rz a  de l a  costum bre, p i -

Cuando se ha producido una can tidad  p redeterm ina  '
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r e s o r te  de a ju s te  89 p a ra  mover a l  extremo d e l mismo en un 
sen tid o  a derechas con re sp ec to  a  l a  p a r te  c i l i n d r ic a  8Qd, 
desde una p o s ic ió n  como l a  i lu s t r a d a  en l a  F ig . 7 a una po­
s ic ió n  como l a  i lu s t r a d a  en l a  F ig . 8 . E l molim iento a de -  

5 rechas d e l r e s o r te  de a ju s te  89 con re sp ec to  a l a  p a r te  c i ­
l in d r ic a  80d da por re su lta d o  que e l  extremo en ro llad o  8$b 
d e l re s o r te  de a ju s te  89 a g a rra  a  l a  p a r te  c i l i n d r ic a  COd 
de l a  tu e rc a  de a ju s te  80c. E llo  o r ig in a  un par de to rs ió n  
a derechas sobre l a  tu e rc a  de a ju s te  80 c .

10 E l perno de a ju s te  80, duran te  e l  .período de tierna
po en que e s tá  embragado o parc ia lm en te  embragado e l  embra -  
gue, e s tá  sometido a una carga de tr a c c ió n . Durante e l  pe río  
do de tiempo en que e l  perno de a ju s te  80 e s tá  sometido a -  
carga de t r a c c ió n , e l  pa r de to r s ió n  e je rc id o  por e l  re c o r-  

15 t e  de a ju s te  89 c o n tra  l a  tu e rc a  de a ju s te  80c no es s u f i  -  
c íe n te  para  o r ig in a r  l a  ro ta c ió n  de l a  tu e rc a  de a ju s te  80c 
con re sp ec to  a l  perno de a ju s te  80 . S in  embargo, a l  s e r  des­
embragado e l  embrague se a l i v i a  e l  esfuerzo  sobre e l  perno -  
de a ju s te  80, y e l  par de to rs ió n  e je rc id o  por e l  re s o r te  de 

2D a ju s te  sobre l a  p a r te  c i l i n d r ic a  80d de l a  tu e rc a  de a ju s te  
80c es s u f ic ie n te  p a ra  o r ig in a r  l a  ro ta c ió n  a derechas de -  
l a  tu e rc a  de a ju s te  80c con re sp ec to  a l  perno de a ju s te  80. 
E sto  hace que se desp lacen  e l  r e s o r te  de a ju s te  89 y l a  tu e r  
ca de a ju s te  80c desde una p o s ic ió n  como l a  i l u s t r a d a  en l a  

25 F ig . 7 h a s ta  una p o s ic ió n  como l a  i l u s t r a d a  en l a  F ig . 8 .
Ese movimiento de l a  tu e rc a  de a ju s te  80c con resp ec to  a l  
perno de a ju s te  80 vuelve a e s ta b le c e r  l a  deseada d is p o s i­
c ión  geom étrica  en e l  sistem a de tra n sm is ió n  a r t ic u la d a .

E ste  a ju s te  a l  v o lv e r a embragar e l  embrague, vuel 
30 ve a e s ta b le c e r  la s  p o s ic io n es  o r ig in a le s  re s p e c tiv a s  de l a
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h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  y l a  v a r i l l a  de c o n tro l 56 y r e s t a ­
b lece  e l  juego l i b r e  o r ig in a l  d e l  pedal de embrague. E l r e ­
a ju s te  vuelve además a e s ta b le c e r  e l  momento o r ig in a l  e j e r ­
cido p o r lo s  r e s o r te s  de carga  sobre l a  pa lanca  de c o n tro l  
a lred e d o r d e l  p rim er punto de p iv o te  52. E l c ic lo  a n te r io r  
mente d e só r ito  se r e p i t e  h a s ta  haberse  desgastado  d e l  todo 
lo s  f o r r o s .

La r e a l iz a c ió n  i l u s t r a d a  en l a s  F ig s . 9 a  11 in  -  
c lu s iv e  a ju s ta  d en tro  d e l  conjunto de embrague de l a  misma 
manera que l a  r e a l iz a c ió n  an te rio rm en te  d e s c r i t a .  E l í'un -  
cionam iento d e l  embrague con e s ta  r e a l iz a c ió n  a l te r n a t iv a  
es s im ila r  a l  de l a  r e a l iz a c ió n  an te rio rm en te  d e s c r i t a .  No 
o b s ta n te , lo s  medios de a ju s te  que se han p ro v is to  e n tre  -  
l a  pa lanca  de t r a n s f e re n c ia  148 y l a  h o rq u il la  de l i b e r a  -  
c ión  150 d i f i e r e n  de lo s  medios de a ju s te  an te rio rm en te  des 
c r i t o s .

E l perno de a ju s te  180 e s tá  montado den tro  de l a  
tu e rc a  de a ju s te  180c y e s tá  además montado p a ra  ro ta c ió n  
con re sp e c to  a l a  h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  150 y con respec  
to  a 3.a palanca  de t r a n s fe re n c ia  148. E l re s o r te  de a ju s te  
189 e s tá  en ro llad o  d irec tam en te  en to rno  a l a  ro sc a  180b -  
d e l  perno de a ju s te  180. La ra n u ra  188b de l a  v a r i l l a  acc io  
nadora 188 es de t a l e s  dim ensiones que l a  c a r re ra  normal -  
d e l embrague da p o r re s u lta d o  e l  movimiento r e la t iv o  d e l -  
extremo d e l r e s o r te  de a ju s te  189 desde su  extremo de l a  
ran u ra  188b d e l o tro  extremo de l a  misma.

E l desgaste  d e l  m a te r ia l  de fo rro  de f r i c c ió n  y 
e l  aumento r e s u l ta n te  en desplazam iento  r e la t iv o  e n tre  e l  
r e s o r te  de a ju s te  189 y l a  v a r i l l a  de a ju s te  188 hacen que 
un extremo d e l r e s o r te  de a ju s te  se ap lique  a un extremo de
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l a  ran u ra  188 b y que g i r a  e l  extremo d e l r e s o r te  de a ju s ­
te  en un sen tid o  a derechas con re sp ec to  a l  perno de a ju s ­
te  180 (F ig . 9 ) . E s ta  acc ión  es consecuencia de que e l  pe­
d a l de embrague adopta una nueva p o s ic ió n  en su  p o s ic ió n  -  
embragada, cuya nueva p o s ic ió n  es una función  d e l desgas -  
te  d e l fo r ro .  La ro ta c ió n  a derechas (F ig . 9) d e l  re s o r te  
de a ju s te  189 con re sp ec to  a l  perno de a ju s te  180 da por -  
re su lta d o  que e l  r e s o r te  de a ju s te  re s b a la  sobre l a  ro sca  
d e l perno de a ju s te  180. Al s e r  desembragado e l  embrague 
po r e l  conductor que p is a  e l  p ed a l de embrague h a s ta  una 
p o s ic ió n  norm al, e l  extremo d e l r e s o r te  de a ju s te  189 se 
a p lic a  a l  extremo opuesto de l a  ra n u ra  188b, y e l  extremo 
d e l r e s o r te  de a ju s te  189 es desviado en una d ire c c ió n  a 
iz q u ie rd a s  h a s ta  s e r  desembragado e l  embrague, en cuyo mo­
mento se a l i v i a  e l  esfuerzo  en e l  perno de a ju s te  180 y e l  
p a r de to r s ió n  a iz q u ie rd a s  e je rc id o  por e l  re s o r te  de a ju s  
te  es s u f ic ie n te  para  o r ig in a r  l a  ro ta c ió n  a iz q u ie rd a s  d e l 
perno de a ju s te  180 con re sp ec to  a l a  tu e rc a  de a ju s te  180c. 
La ro ta c ió n  d e l perno de a ju s te  180 con re sp ec to  a l a  tu e r ­
ca de a ju s te  180c re s ta b le c e  l a  con figu rac ión  geom étrica -  
d e l sistem a de tran sm is ió n  a r t ic u la d a  d e l  embrague y pro -  
porc iona a s í  un a ju s te  autom ático para  compensar e l  desgas­
te  .

Con l a  m ejora lo g rad a  m ediante e l  uso de e s te  con­
jun to  de embrague, es p o s ib le  s im p lif ic a r  lo s  a cc eso rio s  de 
f e r r e t e r í a  d e l  peda l de embrague. P or ejem plo, e l  pedal de 
embrague puede se r  conectado d irec tam en te  a l a  v a r i l l a  de 
c o n tro l 56 por medio de un cable lig e ro  y b a ra to  que opera 
sobre ro ld a n a s , elim inándose a s í  e l  e je  ig u a lad o r u s u a l , l s  
r e s o r te s  d e sc en trad o s , e tc .
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Aun cuando e s te  in v en to  se ha d e s c r i to  en re  -  
la c ió n  con c i e r t a s  r e a l iz a c io n e s  e s p e c íf ic a s  p r e fe r id a s ,  
ha de en tenderse  que se ha hecho a manera de i l u s t r a c ió n  
Unicamente, y no a manera de l im ita c ió n . Las r e iv in d ic a  -  
c io n e s , po r c o n s ig u ie n te , deberán en tenderse  en un s e n t i ­
do tam amplio como lo  perm ita  l a  té c n ic a  a n te r io r .

La p re sen te  s o l ic i tu d  que corresponde a  l a  p re ­
sen tada  en lo s  E stados U nidos-de Am erica, con fecha  1 de 
Marzo de 1 ;965 , ba jo  e l  NS 436.103) se acoge a  lo s  bene­
f i c io s  d e l  a r t íc u lo  51 d e l  v ig e n te  E s ta tu to  sobre Propie_ 
dad I n d u s t r i a l .

- N O T A -

Loe puntos de invención  p ro p ia  y nueva que se -  
p re sen ta n  p a ra  que sean  o b je to  de e s ta  s o l ic i tu d  de B aten 
te  de Invención  en España, p o r VEINTE años, son lo s  s ig u ie n  
t e s :  <

1 . -  Un d is p o s i t iv o  de embrague que comprende un 
miembro acc io n ad o r, un p la to  de p re s ió n  y un miembro con­
ducido in te rp u e s to  e n tre  d icho miembro accionador y dicho 
p la to  de p re s ió n ; un a lo jam ien to  que c ircun da  a dicho miem 
bro acc ion ado r, a  dicho p la to  de p re s ió n  y a dicho miembro 
conducido; uha p la c a  de c u b ie r ta  conectada a dicho miembro 
acc ionado r circundando a dicho p la to  de p re s ió n  y a dicho 
miembro conducido, d e fin ien d o  un espacio  e n tre  d icha  p la ­
ca de c u b ie r ta  y dicho a lo jam ie n to ; un apoyo p a ra  s o l t a r  
e l  em brague*deslizable en  sen tid o  a x ia l ;  una p lu ra lid a d .d e
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miembros p a ra  s o l ta r  e l  embrague conectados a d icha  p laca  
de c u b ie r ta  y que se a p lic a n  a dicho apoyo p a ra  s o l ta r  e l  
embrague; una palanca  de c o n tro l conectada a pivotam iento 
a dicho a lo jam ien to ; una pa lanca  de t r a n s fe re n c ia  conecta- 

5 da a p ivotam ien to  a dicho a lo jam ien to  d estin ad a  a a p l i c a r ­
se a d icha  palanca de c o n tro l;  una h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  
conectada a p ivotam ien to  a dicho a lo jam ien to  en a p lic a c ió n  
con d icha  pa lanca  de t r a n s f e re n c ia ,  d isp u e s ta s  d icha  palan  
ca de c o n tro l y d icha  h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  para  moverse 

10 una d is ta n c ia  p redeterm inada cada una con re la c ió n  a l a  o t ra  
a l  moverse d ichos elem entos desde una p o sic ió n  de embrague 

. embragado a una p o s ic ió n  de embrague desembragado, y para  
moverse una d is ta n c ia  a d ic io n a l cada una con re la c ió n  a l a  
o t r a ,  cuya d is ta n c ia  a d ic io n a l es su p e rio r  a  d icha  d is ta n -  

15 c ia  p redeterm inada, a l  te n e r  lu g a r  d esg aste  d e l fo rro  d e l 
embrague, y medios de a ju s te  se n s ib le s  a l  movimiento r e l a ­
tiv o  e n tre  d ich a  pa lanca  de c o n tro l y d icha h o rq u il la  de -  
l ib e ra c ió n  e f ic a c e s  p a ra  v o lver a a ju s ta r  l a s  p o sic io n es  -  
r e l a t iv a s  de d icha  p a lanca  in te rm ed ia  y de d icha  palanca  de 

20 tr a n s f e re n c ia .
2 . -  Un d is p o s it iv o  de embrague que comprende un 

miembro de accionam iento , un p la to  de p re s ió n , un miembro 
conducido, una p lac a  de c u b ie r ta  conectada a dicho miembro 
acc io n ad o r, un apoyo p a ra  s o l ta r  e l  embrague s itu ad o  para  

25 deslizam ien to  con re sp e c to  a d ich a  p la c a  de c u b ie r ta , una 
p lu ra lid a d  de miembros p a ra  s o l t a r  e l  embrague conectados 
a d icha  p la c a  de c u b ie r ta  d e s tin ad o s  a conectar dicho apo­
yo para  s o l t a r  e l  embiague con dicho p la to  de p re s ió n ; un 
a lo jam ien to  que c ircun da  a d icha  p la c a  de c u b ie r ta  p ro p o r- 

30 cionando un espacio  e n tre  d icha  p la c a  de c u b ie r ta  y dicho
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a lo jam ie n to , una p a lanca  de c o n tro l montada a p ivotam ien to  
en dicho a lo jam ie n to , una pa lanca  de t r a n s fe re n c ia  montada 
a p ivotam ien to  en d icho a lo jam ien to  d e s tin a d a  a a p lic a rs e  
a d ich a  pa lanca  de c o n tro l ,  una h o r q u i l la  de l ib e ra c ió n  -  

5 montada a p ivo tam ien to  en  dicho a lo jam ien to , una v a r i l l a  
de c o n tro l conectada a d icha  p a lanca  de c o n tro l e fic a z  pa­
r a  acc io n ar a  l a  misma, medios e lá s t i c o s  e f ic a c e s  p a ra  em­
p u ja r  a  dicho apoyo de desembrague h a c ia  d ichos miembros 
p a ra  s o l t a r  e l  embrague, unos medios de a ju s te  que in c lu -  

10 yen un perno y una tu e rc a  que conectan  e n tre  s í  d ich a  hor
q u i l la  de l ib e ra c ió n  y d ich a  pa lanca  de t r a n s f e re n c ia  e f i  
caces para  p ro p o rc io n ar un accionam iento en tre  e l l a s ,  me­
d io s  conectados a d ich a  palanca  de c o n tro l y a  d ichos me­
d io s  de a ju s te  e f ic a c e s  p a ra  p ro d u c ir  a ju s te s  por pequeños 

15 increm entos de d ichos medios, de a ju s te  en función  d e l  mo­
vim iento  r e la t iv o  e n tre  d ich a  p a lanca  de c o n tro l y d icho s 
medios de a ju s t e .

3 . -  Un d is p o s i t iv o  dé tra n sm is ió n  a r t ic u la d a  de 
embrague que comprende una ménsula adecuada p a ra  conexión 

20 con una e s t r u c tu r a  de a lo jam ien to  de embrague; un prim er -  
punto de p iv o te  en d ich a  ménsula; un segundo punto de pivo 
te  en d ich a  m énsula; una p a lanca  de c o n tro l conectada a d i  
cho prim er punto de p iv o te ; una p a lan ca  de t r a n s fe re n c ia  -  
conectada a dicho segundo punto de p iv o te  d e s tin a d a  a se r  

25 accionada por d ich a  p a lan ca  de c o n tro l ;  una h o rq u il la  de -  
l ib e ra c ió n  conectada a p ivo tam ien to  a dicho segundo punto 
de p iv o te  d e s tin a d a  a a p lic a rs e  a un apoyo p a ra  s o l t a r  e l  
embrague, medios de a ju s te  in te rp u e s to s  e n tre  d icha  horqu i 
l i a  de l ib e ra c ió n  y d ic h a  pa lanca  de t r a n s f e re n c ia ,  e f i c a -  

30 oes p a ra  p ro p o rc io n ar un accionam iento e n tre  e l l a s ,  y me -

23
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d io s  conectados a d ich a  pa lan ca  de c o n tro l y a d ichos me -  
d io s  de a ju s te  e f ic a c e s  p a ra  r e a ju s ta r  d icho s medios de -  
a ju s te  en función  d e l desgaste  d e l  fo rro  de f r ic c ió n .

4 .  -  Un d is p o s it iv o  de tra n sm is ió n  a r t ic u la d a  de 
c o n tro l de embrague adecuada p a ra  acc io n ar a un apoyo para  
s o l t a r  e l  embrague, que comprende un a lo jam ien to  circundan 
do a dicho apoyo p a ra  s o l t a r  e l  embrague, una palanca  de -  
c o n tro l conectada a dicho a lo jam ien to  d estin ad a  a p iv o ta r  
con re sp ec to  a  é l ,  una v a r i l l a  de c o n tro l conectada a d i  -  
cha pa lanca  de c o n tro l ,  una pa lanca  de t r a n s fe re n c ia  conec 
ta d a  a  p ivo tam ien to  a dicho a lo jam ien to , ana h o rq u il la  de 
l ib e ra c ió n  p iv o tad a  sobre dicho a lo jam ien to  d e s tin a d a  a s e r  
accionada por d ich a  palanca  de t r a n s fe re n c ia ,  medios de ajun 
te  in te rp u e s to s  e n tre  d icha  h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  y d icha  
p a lanca  de t r a n s fe re n c ia  e f ic a c e s  para  p ropo rc ion ar un ac -  
cionam iento e n tre  e l l a s ,  incluyendo d ichos medios de a ju s te  
un perno de a ju s te  conectado a d icha  h o rq u il la  de l i b e r a  -  
c ión  y a d icha  pa lanca  de t r a n s f e re n c ia ,  y medios que r e s ­
ponden a l  desplazam iento  r e la t iv o  e n tre  d icha  palanca  de 
c o n tro l y d icha  h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  p a ra  e s ta b le c e r  una 
lo n g itu d  e f ic a z  de dicho perno de a ju s t e .

5 .  -  Un d is p o s i t iv o  de embrague que comprende un -  
miembro de accionam iento , un p la to  de p re s ió n  y un miembro 
accionado in te rp u e s to  e n tre  dicho miembro de accionam iento 
y dicho p la to  de p re s ió n ; un a lo jam ien to  que c ircunda a d i ­
cho miembro de accionam iento , a dicho p la to  de p re s ió n  y a
dicho miembro conducido; una p la c a  de c u b ie r ta  conectada a 
dicho miembro de accionam iento ; una p lu ra lid a d  de pa lancas 
p a ra  s o l t a r  e l  embrague conectadas operativam ente a d icha  

30 p la c a  de c u b ie r ta  y a dicho p la to  de p re s ió n ; un apoyo para
—  19 — '
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s o l t a r  e l  embrague conectado a d ich a s  pa lan cas p a ra  s o l t a r  
e l  embrague; una p a lan ca  de c o n tro l  conectada a p ivo tam ien - 
to  a  d icho  a lo jam ie n to ; una p a lan ca  de t r a n s f e re n c ia  conec­
ta d a  a  p ivotam ien to  a d icho  a lo jam ie n to ; una h o r q u i l la  de 

5 l ib e ra c ió n  conectada a p ivo tam ien to  a  dicho a lo jam ien to  y 
conectada a  d ic h a  p a lanca  de t r a n s f e re n c ia ,  siendo d ich a  -  
h o rq u il la  de l ib e ra c ió n  m aniobrable p a ra  d e sp laz a r dicho -  
apoyo p a ra  s o l t a r  e l  embrague; y un perno de a ju s te  apoya­
do p a ra  ro ta c ió n  en d ich a  h o rq u il la  de l ib e ra c ió n ;  uña -  

10 tu e rc a  de a ju s te  so po rtada  de manera, no r o ta t i v a  d en tro  de 
d icha  pa lanca  de t r a n s f e r e n c ia ,  una v a r i l l a  acc ionado ra  que 
t ie n e  una ra n u ra  en un extremo de l a  misma conectada a d i ­
cha p a lanca  de c o n tro l ,  un r e s o r te  de a ju s te  que t ie n e  un 
extremo d isp u e s to  en d ich a  ran u ra  y que t ie n e  e l  o tro  ex -  

15 tremo conectado a d icho perno de a ju s t e ,  con lo  que l a  a p l i  
cac ión  de d icho  r e s o r te  de a ju s te  a  un extremo de d ich a  r a  
nura  á s  e f ic a z  p a ra  o r ig in a r  ro ta c ió n  r e l a t i v a  de d icho re  
so rte  de a ju s te  con re sp e c to  a d icho  perno de a ju s t e ,  y con 
lo  que l a  a p lic a c ió n  de dicho r e s o r te  de a ju s te  a l  o tro  ex- 

50 tremo de d ic h a  ra n u ra  e s  e f ic a z  p a ra  o r ig in a r  ro ta c ió n  de 
dicho perno de a ju s te  con re sp e c to  a d ich a  tu e rc a  de a ju s ­
te  *

6 . - .Un d is p o s i t iv o  de embrague que comprende un 
miembro d e 'acc io n am ien to , un p la to  de p re s ió n  y un miembro 

25 accionado in te rp u e s to  e n tre  dicho miembro de accionam iento 
y dicho p la to  de p re s ió n ; un a lo jam ien to  que c ircun da  a d i ­
cho miembro de accionam ien to , a  d icho p la to  de p re s ió n  y a 
dicho miembro accionado ; una p la c a  de c u b ie r ta  conectada a 
dicho miembro de accionam iento circundando a dicho p la to  de 

30 p re s ió n  y a  d icho miembro accionado; una p lu ra lid a d  de pa -
-  20 -
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la n ç as  p a ra  s o l t a r  e l  embrague conectadas operativam ente a 
d icha  p lac a  de c u b ie r ta  y a dicho p la to  de p re s ió n ; uña pa­
lan ca  de c o n tro l conectada a p ivotam iento  a dicho alo jam ien 
to ;  una palanca  de t r a n s fe re n c ia  conectada a pivotam iento a 

5 dicho a lo jam ien to ; un p u n ta l in te rp u e s to  e n tre  d icha  p a lan ­
ca de c o n tro l y d icha  pa lanca  de t r a n s f e re n c ia .

cede, rep resen tad o  en lo s  d ib u jo s  que se acompañan y para 
10 lo s  f in e s  que se han e sp e c if ic a d o .

7 . -  Un d is p o s i t iv o  de embrague.
T al y como se ha d e s c r i to  en l a  Memoria que a n te -

La p re sen te  Memoria co nsta  de v e in tiu n a  h o jas es 
c r i t a s  a  máquina por una so la  c a ra .

Madrid 2BFai8&
Aíb
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