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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
por "UNA MAQUINA PARA LA ENSERANZA DE CONDUCCION DE VEHICULOS",
4 favor de D. José Iuis FRESNEDA Martinez, de nacionalided es-

pafiola, domiciliado en Barcelona, Ramble Santa Ménica, 26, pral.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Ia presente Patente de invencidén se refiere a umna
miquina destinada a la ensefianze de conduccién de vehiculos
en gabinete, mediante la cual es posible que el alumo pueda
nabituarse a las condiciones elementales de menejo de un vehi-
culo, en cuanto a los mendos més importentes se refiere.

Como es sabido, una de las dificultades mdg importan-
teg en la enseflanza de conduccidn de vehiculos, estriba en que
ol alumno se acostumbre & menejar los mandos uguales del mismo
con soltura y llegando & efectuar dichas maniobras de un modo
maquinal y 8in necesidad de entretener la atencidén. Ello re-
quiere, como ©s 1égico, un periodo de habituacidén al manejo
de dichos mendos, lo cual, en el caso de hacerse sobre vehicu~
lo, repfesenta no solaménte ciertos peligros, gind también la
prolongacidn innecesaria de jas clases précticas en las que
necesita el alumno de la presgencia continuada del profesor,

puesto que éste debe estar en posicién de corregir de un modo
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seguro las posibles falsas meniobras del alummo.

Ie mdquina objeto de la presente Patente pretende pre-
cisamente proporcionar los medios para que el alumno pueda habi-
tuarse al mensjo de los mandos usuales del vehiculo en la sala
de enseflanza del propio centro de préctica de conduceidn sin ne-
cegidad de efectuar el entrenemiento sobre el propio vehiculo.

De tm modo esencial, la miquina objeto de la presente
Patente se compone de un conjunto qus materializa el tablero de
pandos de un vehiculo, volante, palanca de mando de la caja de
cambios, pedeles de mando de embrague, freno y acelerador y una
posicién para el conductor que imite en lo posible a la de un
venfculo real. En estas condiciones, el alumno puede efectuar
toda clagse de maniobras al iguwal que si condujera un vehiculo
real,

T2 miquina comprende sobre un tablero en posicidén ho-
rizontal y situado a continuacidn del tablero de instrumentos,
una cinta sin fin que arrolldéndose entrs dos tambores extremos,
representa una serie de sccidentes geogrdficos que pueden tener
lugar en una carrefera o calle de wna ciudad, discurriendo por
1o tanto ante la vista del alumno de un modo sucesivo y debien-
do é1, hacer corregponder un pequefio vehiculo asociado mediente
une palanca a un sistema de accionamiento mediante el volante
que imita al del vehiculo, de modo que el alumno debe efectuar
todas las meniobras de giros y de correcciones ds direccidn que
le impongan los accidentes de la via que estd representada en
1a cinta sin fin. Ta mfguina comprende asimismo una palanca para
el cambio de velocidades que egtd conecteda con una serie de con-
tactores que determinan la 1luminacidén de luces piloto en un ta~-
blero que representan las posiciones de las distintaes marchas.

Tl sccionamiento de la cinta sin fin se hace por medio

de un conjunto motor reductor de tipo continuo, mendéndose dicho
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variador por medio del pedal de aceleracién, lo cual comporta
el efecto de desplazamisnto més o menos rdpido de la cinta. El
pedal del freno acciona un gistema de frenado de los rodillos
de desplazamiento de la cinta.

Para su mejor comprensién, se adjunta a t{tulo de
ejemplo, wn dibujo explicativo de una miquina realizada de
acuerdo con la presente Patente.

.Ie figura 1 es una seccidn longitudinal completa en
la que se representa una mdquina realizada de acuerdo con la
Patentes

Ta figura 2 es una seccidn segun el plano de corte
B-B de la figura 1. .

Ta figura 3 es una vista frontal de la mdquina en la
zona que corresponde al tablero de instrumentos y puesto de man-
do.

Tal como se representa en las figuras iz mdquina obje-
to'de la presente Patente comporta un puegto de conducecidn imi-
tando el de un vehiculo real e integrado por una placa ~1= que
imite la forma propia del compartimiento de conduccidén y que en
su perte baja comprende los pedales de embrague —2-, freno =3-
y acelerador =4- en posicién andloge a la del vehiculo que se
pretends representar, disponiendo asiﬁismo de un volante =5~
v une palanca -6~ que imita a la de accionamiento de la caje de
velocidades. Dicha palanca estd combinada de modo que lasg pogi-
ciones que corresponden & las distintas velocidades determinan
ol funcionamiento de las distintas Juces piloto —7— gue indicen
las marchas que en un cago real quedarian engranadas.

Te mdquina comprende de un modo esenciel una cinta
gin fin -8- montada entre rodillos extremos -9~ y -10-, accio-
nada a través de un conjunto motor -11- y variador continuo de

velocidad =-12-, trensmitiéndose sl movimiento desde este varia-
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dor por medio de una cadena o sistema gimilar -13- al conjunto
de accionamisnto de un rodillo =9~. El variaddr continuo de ve-
locidad queda mendado de un modo mecdnico por una palance -14=
sccionada a su vez por el pedal -4- correspondiente al acelera=-
dor, de modo que es posible actuar con el pedel del acelerador
con el efecto neto de aumentar o disminuir la velocidad de la
cinta sin fin -8-,

1 efecto de frenado se congiguse gracias a la conexidn
del pedal =-3- con une palanca o gistema gimilar =15- que median-
te una zapate extrema de freno -16- puede provocar la detencidn
de uno de los rodillos conductores de la cinta sin fin y por lo
tanto, provocar 1a. detencidn de dicha cinta.

Es esencisl en 1la mdquina objeto de la presente Paten-
te la disposicidén de un vehiculo automévil ~17- reducido a es-
cala, sobre la cinta sin fin -8~, gin contacto con la misma ¥y
goportado por un brazo -18- que pusde ser acclonado en giro por
um sistema mecdnico de tipo convencional mediante poleas y co-
rreas -19- 3 -204, accionadas por el volante -5-. De este modo
gse consigue que los giros del volante correspondan con alinea-—
ciones variables del vehiculo -17- reducido a ascala,

To imitacidn de las condiciones reales de funciona-
miento del vehiculo se consiguanral estar representadas gobre
1o cinte sin fin -8- una o varias vias de circulacidén con una
gerie de accidentes sucesivos, tales como curvas 0 variaciones
de alineacidn, lo cual impone que el conductor duse estd sentado
en el asgiento =21~ imitando la posioién del conductor de un Vve-
hiculo, pueda accionar el volente ~5- moviendo la posicidn del
vehiculo -17- para qus el mismo corresponda & las condiciones
de la via que se representa en la cinta gin fin -8-, actuando
con log distintos mandos en imitacidn correcta de los movimien-

$o0s necesarios para el control del vehiculo.
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En el eje ds accilonamiento del rodillo -9- ge interca-
la un embrague —22- que queda conectado con el pedal correspon-
diente =2~ pudiendo sustituirse asimismo por un embrague de Ti-
po eldetrico.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
osencia de la miquina descrita, seré varisble a los efectos de
la actual Patente.

NOTA,

Se reivindica como objeto de egta Patente de invencidn:
1.— Una mdquina para la engeflanza de conduceidn de vehiculos,
caracterizada por comprender un armazén gue en uno ds sus ledos
imita en cuanto a su forma el puesto.de conduccién de wn vehi-
culo automdvil, estando dotado de un volante y una palanca de
mendo de uns serie de contactores que indican sobre  un tablero
Tuminoso mediante luces pildio, 1a velocidad que idealmente que-
daris engranada, comprendiendo adends los pedales de embrague,
freno y acelerador, cuyo control se transmite a una cinta sin
fin digpuesta en posicidn horizontal en la méquina y portadora
de una representacién de wne vie de circulacién dotada de cur-
vag y otros accidentes, imitendo una via real.
0.~ La propia méquina segin la reivindicacidn 1, caracterizada
por la disposicidn de la representacién 3 egecala reducida de un
automdvil asocciads a una palancea giratoria por un extremo median~
te el giro dsl volente y con intervencidn de un sistema conven-—
cional de transmisién de movimiento, quedando situada dicha re-
produccién del auwtomdévil a una altura guperior a la que corres-—
ponde a la cinta gin fin,
3.~ La propia méquina.seg&n la reivindicacién 1, caracterizada
por la disposicién de un sistema motor y reductor continuo de
velocidad para el accionamiento del rodillo motriz de la cinta

gin fin, ecciondndose el reductor, por un gistema mecdnico conec~
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tado 2l pedal scelerador, consiguiendo con ello la aceleracidn

o retrago de la velocidad dse desplazaniento de la cinta trang-

portadora.

4.- Ta propia miquina segin la reivindicacidn 1, caracterizada

por 1la disposicifén de un embraguse en el eje de accionamiento de

1a cinta sin fin, el cual egtd asociado al accionamiento del pe-

dal de embrague, estando ademds conectado el pedal de freno, con

wn sisteme de frenado mecdnico del rodillo arrastrado de la cinta

gin fin, siendo susceptible de producir el paro de dicha cinta.
Sean cuales fueren lag circunstancias que concurran

on 1a egencialidad de la Patente de invencidn definide en las

anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:

5.~ "UNA MAQUINA PARA TA ENSENANZA DE CONDUCCION DE VEHICULOS".

Consta la presente memoria de sels hojas foliadas, meea

15, nografiadas por una sola cara y de los dibujos unidos & le misma,

Bercelon2, g FEB 1960
p.A. ds D. José Iuis FRESNEDA Martinez,

mo.
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