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EL motor que & contimuacidn se deseribe, funciona segin
el oiclo de cuatro tiempos, per con una explosién por
vuelta. Egtéd constituide em Lo flmdamm'bal; por tres
piezag méviles, dos de ellas con movimlento rotative
¥y cireular y wna que actia a modo de valvula, dotads
de movimiento altemative. Como puede verse en las
figuras, est& constituido por una carcasa formeda por
dog cilindros (1 y 3) unidos por.un canal (5). Estos
cilindros, que se ven en seccilén en las figuras, gquedan
completamente estancos por el ajuste de dos tapas que
clerran sus basess En el interior de los dos cilindros,
giran doe excéntricas (Z y 4) que mentiemen en su
rotaciln, contacto intimo con la pared interior de los
¢ilindros de la carcasa. Batas dos excéntricas, estén

unidas por pifiones u otro medio usual que las hace

~ glrar sincronizadenente. En el canel de la carcass, y

situada entre las dom excéntricas, se desliza una piez&
que l1lemaremos corredera (6) que e std en contacte
constante, simultaneamente, con la superficie de las
dom excénbtricas.

El conjunto forms wna cfmars, demtro de cada cilindro,
que queda completamente estancea por el sjuste de las
piezag y la adicidn de lenguetas o segmentos de tipo
usual; de egte mode, em su movimiento, las excémtricas,
producen la divisién de la cfmera genersl en dos, cuyes
dimensiones varian en cada revolucién, lo que se uti-
liza, como luego se describiré, para efectuzr el ciclo
de cuatro tiempos del motore. DLa corredera pone en comu-
nicacidn la clmara del. cilindre (1) y e cilindroe (2),
actuando de esta manera a modo de vélvula. EL cilindro
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=1~ en su pared cilindrics tiene una tobera que comuni-
ca con el exterior para dar salidas a losg gases gquemaios.
PUNCIONAMIENT Cuw

Lag sucesivag figuras indican tambien posiciones conse—

Se cutivas de log diferentes elementos mévilem del motors
En la posicidn da 1a Fig, 2, la excen:rica (4) divide
el cilindre (3) en dog chmaras (G y H). Al desplazarse
en su s entido de rotacidn, y pasar a la posicién de la
Pige 3, la cfmara (G} ha reducido su volumen y la cémara

10. (B} ha sumentado el suyo, produciendo un vacio que me
aprovecha para, déndole comunicacién por medio de la
tobera (A) y el canal (D) situado en la corredera (6)
como se desoribe en las figuras, o si fuera conveniente
por una tabera practicada directamente en la pared del
15. cilindro (3) llenar la cfmara (H) con un gas carburado,
gl se utilizea un cerburedor o sistema similar, o con
aire atmosférico sl se ha de inyectar el combustible
directamente en la cémara de explosiln (F).
Continuando su movimiento de rotacién, la excéntricy
20, (4) en la revolucion siguiente empujark el gas con el
que se ha rellenado, comprimiéndolo en la ofmara (G).
En la posicién de la figura (3) esta chmera (G) se
encuentra e comunicacidn con la chmara (¥ por medio
de la tobera (C) de la vAlvula correders (6) con lo que
25, el gas comprimido pasa a situarse dentro de la cémara
(?) y parte dentro de la propia corredera (C). En la
posicidn de la fig. 4, la vélvula corredera (6) ya ha
cerrado la comunicacidn con la ofmera (G) encontréndose
por tanto los gases comprimidos en la tobera (C) y la
30. chmara (F) del ecilindro (1), La tobers (C) puede ser
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paralela al sje de (6), u oblicum con relacién sl mismoe
En ese momento se hace saltar una chispa, produciéndose
la combustibén de la mezcla comprimida o se inyectas el
combustible segin el sistema por el que se quisrae hacer
funcionar el motors La combustibén, al eumentar la pre-
sién del ges, impulss la excéntrica (2) en la direccidn
da la flechs, realizindose el tiempo de trabajo propia-
mente dicho del motors Al llegar la excéntrica (2) a la
posiéién que sefiala la Mige 2, abre la comunicacién de
la ofmara (F) con la tobera (E) que d& salida a los
g8ses al exterior, realizfndose el tienpo de escape.
Como la excéntrica (4) en cada revolucién produce por
su ofmara (H) la admisién de los gases, y por su cimara
(G) la compresién de los mismos traspaséndolos a la
cémara (F) en el findl de su revoluciSn; y s::tmulté.nea.-
mente la excéntrica (2) que recibe el gas ya comprimido,
efectla dentro de la misma revolucién el periodo de
trabajo y el de escape, en cada vuelta que realizan las
dos exoéntricas, hay un tiempo de trebajo, hebiéndose
realizado, no obstante, el ciclo de 4 tiempos.

Ambas excéntrices pueden girar en uno u otre sentido,

0 en sentidos contrarios.

RENDIMIENT O

"El rendimiento mecénico de sste motor es muy elevado

lo que a simple vista se aprecia por las siguientes
razonegs

Teniendo en cuenta que el movimiento es completamente
circular y que no hay mfs pieze oscilemte que la vélvula
corredera (6) que es conducide desmodrémicamente por

las excéntricas, no hay pérdidas en virtud de las resis-



tenciax de muelles y resortes, ni debidas 8 log movi-
nientos alternativos con fuertes momentos de inercia.
Por otra parte sl realizarse una explosibén por vuelta,
como en wm motor de dos tiempos, pem sin las dificul-
5e tades de alimentacién de éste ya que el tiempo de ali-
mentacidn se produce durante la rotacién totel de la
excéntrica y los gases de escape son evacualos al exte-
rior durante una revolueidn totsl de la excéntrica
tambien, el rellenado y vaciado de las cémaras es total
10. y sin contrapresiones que absorban energias, la tnioa
presidn que podria frenar el movimiento de la excéntri-
ca (4) es la de los gases residuales que quedan en la
cimara (G) el llegar & su punto findl de compresién y
cerrarse la vélvula corredera (6). Para esto, se preve
15 una ranura (B) de la forma y tamafio conveniente para
que al llegar a un punto determinado, la excéntrica,
por si sola, d& paso a los gases residuales que son
recuperalos en la chmara (H) para ser comprimidos en
la revolucién siguiente. El rendimiento mecénico queds
20, supeditado por t anto a los rozamientos que puedan Pro—
ducir las e xcéntricas, la corredera y los ajustes de
egtanqueidad de las tres piezase. Estos pueden ser muy
reducidos ya que por la especial caracteristica del
motor, tanto las excéntricas como la corredera, pueden
25 coretruirse en forma que sus superficles se deslicen
sobre rodamientos. Tento veldria decir que una excéntrics
podria ser, déndole la construccién adecuada, un rode=
miento cuyo eje de giro estuviera descentrado.
El rendimiento térmico es mucho mas elevado que el de

301  un motor convencional, ya que por carecer de movimiento
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alternativo, el {ndice de comprensiln puede s er muy
elevado lo que por otra parte se facilita conmstrybndo
el cilindroe (3) de las cémaras de admisién y compresiénm,
de un difmetra superior al cilindro (1) de la cémers

de explosidn y escapes

Boto permite aumentar la relacidn de compresidn tanto
como sea necesario. Por otra parte, la variacidn del
radio de. excentricidad, permite gradwir dentro de clertas
medidag, el valor del par motors.

Teniendo en cuenta gue el recorrido del tiempo de trae—
bajo puede hacerse varier de 120 & 200 grados, segim
las caracteristicas que quieran darse &l motor, se com=-
prende que la utilizacidén de la presién de los gases
producidos, se mantiene durante un recorrido angular
mucho mes elevado que en un motor convencionel.
Indudablemente, &l sistema de refrigeracién podré ser
el mls conveniente en cada caso, sea por agus, por aire,
o cualguier otro: que resulte ventajoso.

La forma, materiales, dimensiones y proporciones podran
gser variables y, en general, cuanto sea accesorio y se-
cundario, siempre que no altere, cambie o modifique la
esencialidad del objeto que se describa.

Los t8rminos en que queda redactada esta Memoria, son
clertos y fiel reflejo del objeto descrito, debifndose
tomar con caracter amplio y nunca en forms limitativa.
El peticionario, se reserva el derecho de obtencién

de los Certificados de Adicidn complementarios por las
nejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pudiera

aconsejar la préctios.
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La PATENTE DE INVENCION que por VEINTE afios se solicita
para todo el territoric espafiol, deber& racaer sobre
laa particulaeridades de las sigulentess
REIVINDICACIONES 4
1.~MOTOR ROTATIVO DE COMBUSIION, que se caracteriza por

el conjunto de dos chmaras cilindricas, unidas entre si
mediante un cenal de comunicacién, de en cada une de
cuyas clmaras 931:& montada, de memera que puede girar,
una excéntrica, que hace contacto interior tengencial
con el cilindro, para deteminer a ambos lados de tal
contacto sendas cémarass incomunicadas, estando ajusteda—
mente montada en el canal de comunicacién una corredera,
dispuesta para ser movida desmodrémicamente por smbas
excén'bricaa, ¥y cuya corredera presente unos ¢ anales que
pueden: esteblecer comunicacidn entre cémsras de uno y
otro: cuerpo cilindrico en posiciones adecuadas de tal
correders, ¥y, eventualmente, con una o mas tomas de
aire en el canal de unién.

2o+~ MOTOR ROTATIVO DE (DMBUSTION, segin la reivindicee
cién anterior, caracterizado porque las excéntricas
estén acopladas de manera que giran sincronizadamentes
Je— MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION, segin las reivindice~
clones precedentes, caracterizado porque uno de los ci-—
lindros ez de agpirecidn Yy precompresién, mientras que (
en el otro se realizan los tiempos de explosidn y escape,
siende el gegundo cilindre de tamafio més reducido que

el primerc, con objeto de incrementar el Indice de
compresidne ,

4+~ MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION, segin lag reivindicae
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ciones precedentes, caracterizade: porque la tobera de
admisién se encuentra em un lugar apropiado del. cilin-
dro de admisibn.

5e— MOTOR ROTATIVO DE comsmxon; gsegin reivindicaciones
mteriores, caracterizadeo porque las excéntricas pueden
tener disposicidn generdl a modo de cojinete de bolas,
giendo las respectivas vistas exteriores las que esta~
blecen contacto con las superficies interiores de los
correapondientes cilindros. _
6o~ MOTOR ROTATIVO DE CCMBUSTION, segin reivindicacioms
antariores, caracterizado porque tanto en la zone de
contacto de cals excéntrica con su cilindro como en las
zonas de las bases de tales conjuntos, se disponen ade-
cuados medios de hermetismo.

'%9- “MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION™.

Todo tal y como queda descrito y reivindicado en la pre-~
sente Memoria que consta de ocho hojas esoritas a méqui~
na por uns golag de sus caras y ge ilustra con los dibu-
Jos que a la misma ge acompatian

ebrero: e 1.966
EZ HUERTK
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