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E í motor que & continuación se  d escrib e , funciona según 

e l  c ic lo  de cuatro tiempos^ pena con una explosión por 

vu elta*  E stá  con stitu id o  en lo  fundamental, por lasa 

p ie z a s  móviles^ doa de e l l a s  con movimiento ro ta tiv o  

5 * y  c ir c u la r  y  una que actúa a  modo de v á lv u la , dotada 

da movimiento a lte rn a tiv o *  Como puede verse en la s  

fig u ra s , estás con stitu id o  por una carcasa formada por 

dos c ilin d r o s  ( l  y  3) unidos por. un canal (5)* E stos 

c ilin d ro s , que se ven en sección  en l a s  f ig u ra s , quedan 

1 0 * completamente estancos por e l  a ju ste  de dos ta p a s  que 

cierran  sus bases* En e l  in te r io r  de lo s  dos c ilin d ro s , 

g iran  dos excé n tricas  (2  y  4) que mantienen en su 

ro tación , contacto intimo con l a  pared in te r io r  de lo s  

c ilin d ro s  de l a  carcasa* E sta s  dos ex cé n trica s, están 

15* unidas por pütones u o tro  medio usual que l a s  hace

g ir a r  sincronizad amanta. En e l  canal de l a  carcasa , y  

situ ad a  en tre  la s  dos e x cé n trica s , se d e s liz a  una p ie za  

que llamaremos corredera ( 6) que e s t é  en contacto 

constante, simultáneamente, con l a  s u p e r fic ie  de l a s  

20* dos excén tricas*

EL conjunto forma una cámara, dentro de cada c ilin d r o , 

que queda completamente estanca por e l  a ju ste  de l a s  

p ie z a s  y  l a  adición  de len gü etas o segmentos de tip o  

usual y de e s t a  modo, en su movimiento, l a s  excén tricas, 

25* producen l a  d iv is ió n  da l a  cámara general en dos, cuyas 

dimensiones varían  en cada revolu ción , lo  que se  u t i­

l i z a ,  como luego s e  d e s c r ib ir é , para e fe c tu a r  e l  c ic lo  

de cuatro tiem pos d e l motor* La corredera pone en comu­

n icación  l a  cámara del. c ilin d ro  ( l)  y  áL c ilin d ro  (2 ), 

30* actuando de e s ta  manera a  modo de v á lv u la . E l c ilin d ro
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- 1— en en parad c il in d r ic a  tie n e  una tob era  que comuni­

ca  con e l  e x t e r io r  para dar sa lid a  a lo s  gases quemados. 

F U N C I O N A M I E N T O . **

Las su cesivas f ig u r a s  indican también p osicion es conae- 

5 . ou tivas de lo s  d ife re n te s  elementos m óviles del motor.

En l a  p osición  d e l a  F ig . 2 ,  l a  axcent r ic a  (4) d iv id e  

eL c ilin d ro  (3) en dos cámaras (G y  H) .  A l desplazarse 

en su sen tid o  de rotación , y  pasar a  l a  p osición  de l a  

F ig . 3 , l a  cámara (G) ha reducido su volumen y  l a  cámara 

1 0 . Oí} ha aumentado e l  suyo, produciendo un vacio  que s e  

aprovecha para, dándole comunicación por medio de l a  

tob era  (A) y  e l  canal (D) situado en l a  corredera (6) 

como se describe en la s  f ig u r a s , o s i  fu era  conveniente 

por una tobera p racticad a  directamente en l a  pared del 

15 .  c ilin d ro  (3) l le n a r  l a  oámara (H) con un gas carburado, 

s i  s e  u t i l i z a  un carburador o sistem a s im ila r , o con 

a ir e  atm osférico s i  s e  ha de in y e c ta r  e l  combustible 

directamente en l a  cámara de explosión (F ).

Continuando su movimiento de rotación, l a  excén trica  

20* (4) en l a  revolución  s ig u ien te  empujará: e l  gas oon e l

que s e  ha rellenado, comprimiéndolo en l a  oámara (G).

En l a  p osición  da l a  f ig u ra  (3) esta  cámara (G) se 

encuentra en comunicación con l a  oámara (F) por medio 

de la  tobera (C) de la  v á lv u la  corredera (6) oon lo  que 

2?. e l  g a s  oomprimido pasa a s itu a rse  dentro da l a  cámara 

(F) y  parte dentro da l a  propia corredera (C ). En l a  

posición  da l a  f i g .  4, l a  v á lv u la  corredera (6) ya ha- 

cerrado l a  comunicación con l a  cámara (G) encontrándose 

por tan to  lo s  gases comprimidos en l a  tobera (C) y  l a  

30 .  cámara (F) d el c ilin d ro  (1 ) .  La tobera (C) puede s e r
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p a ra le la  a l e je  de (6), u  oblicuar, con re la c ió n  a l  mismo# 

En ese momento s e  hace s a lt a r  una chispa, produciéndose 

l a  combustión de l a  mezcla, comprimida o se in yecta é l 

combustible según e l  sistem a por e l  que se quiera hacer 

5 .  funcionar é l  motora La combustión, a l  aumentar l a  p re­

sión  d el g a s , impulsa l a  ex cé n trica  (2) en l a  d irección  

da la  f le c h a , realizán d ose e l  tisnpo de trab ajo  propia­

mente diého d el motorr. A l l le g a r  l a  e x cé n trica  (2) aa l a  

p osición  que señ a la  l a  Fig# 2 , abre l a  comunicación de 

1 0 # l a  cámara (F) con l a  tobera (E) que dá s a lid a  a lo s  

gases a l  e x te r io r , realizándose el. tiempo de escape#

Como l a  ex cé n trica  (4 ) en cada revolución produce por 

su cámara (H) l a  admisión de lo s  g a se s , y  por su cámara 

(C) l a  compresión de lo s  mismos traspasándolos a la  

1?# cámara (F) en e l  f in a l  de su revolu ción , y  simultáneas 

mente l a  excén trica  (2) que r e c ib e  e l  gas ya comprimido, 

efectúa dentro de l a  misma revolución e l  periodo de 

trab ajo  y  e l de esoape, en cada v u e lta  que re a liz a n  la s  

dos excén tricas, hay un tiempo de tra b a jo , habiéndose 

20. rea lizad o , no obstante, e l  c ic lo  de 4 tiempos#

Ambas ex cé n trica s  pueden g ir a r  en uno u otro sentido, 

o en se n tid o s  co n trario s.

R E N D I M I E N T  0 . -

E l rendimiento mecánico de e s t e  motor es muy elevado 

2?# lo  que a simple v is t a  se ap recia  por la s  s ig u ien tes  

razonest

Teniendo en cuenta que e l movimiento es completamente 

o irc u la r  y  que no hay más p ie z a  oscilan t e que l a  v á lv u la  

corredera (6) que es conducida desmodrómicameute por 

30# l a s  excén tricas, no hay pérdidas en v irtu d  de la s  r e s is -



te n o ia s  de m uelles y  reso rte s , n i  debidas a l o s  movi­

mientos a lte rn a tiv o s  con fu e rte s  momentos de in e r c ia .

Por o tra  p arte  áL re a liz a rs e  una explosión por v u e lta , 

como en un motor de dos tiempos, pero s in  la s  d i f lc u l—

5 . tades de alim entación de á ste  ya que e l  tiempo de a l i ­

mentación se produce durante l a  rotación  t o t a l  de l a  

excén trica  y  lo s  gases de escapa son evacuados a l  exte­

r io r  durante una revolución t o t a l  de l a  e x c é n tr ic a  

también, e l  rellen ado y  vaciado de la s  cámaras es t o t a l  

10 . y  s in  contrapresiones que absorban en ergías, l a  ánioa 

presión que podría fren ar e l  movimiento de l a  excén tri­

ca (4) es l a  de lo s  gasea resid u ales que quedan en l a  

cámara (G) áL l le g a r  a su punto fináL da compresión y  

cerrarse  l a  v á lv u la  corredera (6 ) . Para e sto , se  preve 

1$ . una ranura (B) de la  forma y  t  amaño conveniente para 

que a l  l le g a r  a un punto determinado, l a  ex cé n trica , 

por s i  so la , dé paso a lo s  gases resid u ales que son 

recuperador en l a  cámara (H) para se r  comprimidos en 

l a  revolución s ig u ie n te . EL rendimiento mecánico queda 

20. supeditado por t  anto a lo s  rozamientos que puedan pro­

d u cir la s  e x c é n tr ic a s , l a  corredera y  lo s  a ju ste s  de 

estanqueidad de la s  t r e s  p ie z a s . Estos pueden se r  muy 

reducidos ya que por l a  e sp e c ia l c a r a c te r ís t ic a  del 

motora tanto l a s  excéntricas como l a  corredera, pueden 

25 .  con stru irse en forma que sus s u p e rfic ie s  se deslicen

sobre rodamientos. Tanto v a ld r ía  d e c ir  que una excéntrica, 

podría ster  ̂ dándole l a  construcción adecuada, un roda­

miento cuyo e je  de g iro  estu viera  descentrado.

EL rendimiento térmico es mucho más elevado que e l  de 

301 un motor convencional, ya que por carecer de movimiento
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a l t e r a t i v o ,  e l  ín d ica  da comprensión puede s er muy 

elevado lo  que por o tra  parte s e  f a c i l i t a  constrybndo 

e l  cilindro! (3) da la s  cámaras de admisión y  compresión, 

de un diámetro superior a l  c ilin d ro  (1) de l a  cámara 

de e c lo s ió n  y  escape*

Esto perm ite aumentar- l a  re la c ió n  de compresión tanto 

como sea n ece sa rio . Por o tra  p a rte , l a  va ria ció n  d el 

radio da. excen tricid ad , permite graduar dentro de c ie r ta s  

medidas, e l  v a lo r  d el p a r motor*

Teniendo en cuenta que e l  recorrid o  d el tiempo de tra^  

bajo puede hacerse v a r ia r  de 120 a 200 grados-, según 

la s  c a r a c te r ís t ic a s  que quieran darse a l  motor, se com­

prende que l a  u t i l iz a c ió n  de l a  presión  de lo s  gases 

producidos, se mantiene durante un recorrido angular 

mucho mas elevado que en un motor convencional. 

Indudablemente, e l  sistem a de re fr ig e ra c ió n  podrá s e r  

e l  más conveniente en ca d a  caso, sea por agua, por a ire , 

o cualquier otro- que re s u lte  v e n tajo so .

La forma, m a teria le s, dimensiones y  proporciones podrán 

se r  v a r ia b le s  y , en g en e ra l, cuanto sea  accesorio  y  se­

cundario, siempre que no a lte r e , cambie o modifique l a  

esen cialid ad  d e l objeto  que se  d e scrib e .

Los términos en que queda redactada esta  Memoria, son 

c ie r to s  y  f i e l  r e f le jo  d e l objeto d e sc rito , debiéndose 

tomar con ca rá cte r  amplio y  nunca en forma lim ita t iv a .

H  p e tic io n a rio , s e  reserva  e l  derecho de obtención 

de lo s  C e rtifica d o s  de Adición complementarios por la s  

mejoras o perfeccionam ientos que en lo  sucesivo pudiera 

acon se jar l a  p r á c t ic a .
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N O T A

La PATENTE DE INVENCION que por VEINTE años se s o l i c i t a  

para todo e l  t e r r i t o r io  español, deberá recaer sobre 

l a s  p a rticu la rid a d e s de la s  s ig u ie n te s: 

R E I V I N D I C A C I O N E S  

I  .-MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION, que se c a ra c te r iza  p o r  

e l  conjunto de dos cámaras c il in d r ic a s , unidas entre s i  

mediante un canal de comunicación, de en cada una de 

cuyas cámaras e stá  montada, de manera que pueda g ir a r ,  

una excén trica, que hace contacto in te r io r  tan gen cial 

con e l  c ilin d ro , para determ inar a  ambos lad o s de t a l  

contacto sendas cámaras incomunicadas, estando ajustada­

mente montada en e l  canal de comunicación una corredera, 

d ispuesta para s e r  movida desmodrómicamente por ambas 

ex cé n trica s , y  cuya corredera presenta unos c anales que 

pueden e sta b le ce r  comunicación en tre  cámaras de uno y  

o tro  cuerpo c ilin d ric o  en posicion es adecuadas da t a l  

corredera, y , eventualmente, con una o mas tomas da 

a ir e  en e l  canal da unión.

2 .  <- MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION, según l a  r e iv in d ic a ­

ción an terio r, caracterizado porque la s  excén tricas 

están acopladas de manera que giran  sincronizad amente.

3 . - MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION, según la s  re iv in d ica ­

ciones precedentes, caracterizado porque uno da lo s  c i­

lin d ro s  as de asp iración  y  precompresión, m ientras que 

en eL o tro  se  re a liza n  lo s tiem pos de e c lo s ió n  y  escape, 

siendo e l  segundo c ilin d r o  de tamaño más reducido que

a l  primero, con objeto de incrementar e l  ín d ice de 

compresión.

4 .  -  MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION, según la s  reivin d ica^
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clone a  precedentes, caracterizado^ porque l a  tob era  de 

admisión se encuentra en un lu g a r  apropiado del. c i l i n ­

dro de admisión.

5*^ MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION, según re ivin d icacion es

5 .  a n terio re s, caracterizado  porque la s  e x cé n trica s  pueden 

te n e r  d isp osició n  general a modo de c o jin e te  de bolas, 

siendo l a s  re sp e ctiv a s  v is t a s  e x te rio re s  la s  que esta­

b lecen  contacto con la s  s u p e rfic ie s  in te r io re s  de l o s  

correspondientes c ilin d ro s .

10 .  6 . - MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION, según re iv in d ic a c ió n !s

a n te rio re s , caracterizado porque tanto en l a  zona de 

contacto d s cada excén trica  con su c ilin d ro  como en l a s  

zonas de la s  bases de t a le s  conjuntos, se  disponen ade­

cuados medios de hermetismo.

1? .  7 . -  "MOTOR ROTATIVO DE COMBUSTION"-.

Todo t a l  y  como queda d e scrito  y  reivindicado en l a  pre­

sente Memoria que consta de ocho h o jas e so r ita s  a máqui-
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