
PATENTE DB INVENCION 

GP/A3400

323459

"Perfeccionamientos en elevadores e léc tricos".
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dente en 20 H i l l  S treet, Londres, W .I., In g laterra .

Esta invención se relaciona oon -  

elevadores eléctricos para uso en caminos elevados, 

del tipo en e l que e l tambor para e l cable de eleva­

ción está situado a un lado, y el motor eléctrico de 

5. elevación esta situado al otro lado, de un armazón -
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provisto en su porción superior de ruedas para des­

lizarse  sobre los dos lados del reborde in fe rio r de 

una viga de deslizamiento, y en su porción in fe rio r  

de una transmisión que conecta e l motor de elevación 

al tambor del cable.

Este tipo de elevador presenta -  

l a  ventaja, derivada del emplazamiento del tambor -  

del cable y del motor elevador a lados opuestos, de 

que su armazón solo necesita extenderse una corta dis, 

tancia por debajo de la  viga de deslizamiento, de ma 

ñera que e l gancho de carga del cable elevador pueda 

ascenderse dentro de una pequeña distancia de l a  v i ­

ga. De esta manera, puede hacerse e l mejor uso de -  

l a  altura disponible desde e l suelo hasta l a  v iga de 

deslizamiento, lo  que es particularmente importante 

cuando e l elevador ha de emplearse en una construc -  

oión cuya disposición solo permite la  instalación de 

l a  v iga de deslizamiento a una altura relativamente 

baja. Sin embargo, es habitual conectar e l motor de 

elevación al tambor del cable a través de un engrana 

je que comprende varios trenes de piñones, lo  cual -  

no solo es complicado mecánicamente sino también rui 

doso y d i f íc i l  de lubricar, necesitando además un cui 

dados o mantenimiento.

El objeto de la  invención es l a  -  

provisión de un elevador eléctrico con camino de des 

lizamiento, que presenta l a  ventaja de hacer e l mejor 

uso de l a  altura existente por debajo del camino de 

deslizamiento, y al mismo tiempo está lib re  de las -  

desventajas antes indicadas. Otro objeto es la  pro-
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visión de ta l elevador con un dispositivo dé seguri­

dad que garantice la  imposibilidad de descender la  -  

carga en caso de fa llo  de l a  transmisión al tambor -  

del cable, otro objeto es l a  provisión del elevador 

con ta l dispositivo de seguridad en forma que reduz­

ca al mínimo los golpes al mecanismo del elevador.

De aouerdo con l a  presente inven­

ción, un elevador eléctrico con camino de rodamiento 

del tipo referido comprende una transmisión de cinta 

y polea entre e l motor de elevación y e l tambor del 

cable, extendiéndose la  transmisión de l a  cinta de la  

do a lado de la  parte in ferio r del armazón del eleva 

dor, junto con un dispositivo de seguridad contra deis 

ligamiento de retroceso, que f i j a  a l tambor del cable 

contra toda rotación en dirección de descenso de la  

carga, en caso de fa llo  de l a  transmisión de l a  cin­

ta.

Tal fa llo  podría consistir en ro­

tura de la  cinta, causando una completa interrupción 

de la  transmisión, o posiblemente un alargamiento de 

l a  cinta, causante de un deslizamiento de l a  transmi 

sión. Incluso en e l caso preferible en que una serie  

de cintas conecte a las dos poleas, la  rotura de una 

vinta puede sobrecargar de ta l manera a la  cinta o -  

cintas restantes que se produzca rápidamente una ro­

tura de estas últimas; pero en cualquier caso, la  ro 

tura de una sola cinta es asunto importante que ha -  

de corregirse rápidamente cuando e l dispositivo anti­

retroceso ha entrado en funcionamiento para dar segu 

ridad a l elevador cargado.
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La adopción de una transmisión -  

de cinta y polea permite e l  funcionamiento suave del 

elevador, especialmente teniendo en cuenta que l a  -  

necesaria reducoión en l a  velocidad del motor puede 

5 . efectuarse mediante una ca ja  de engranajes de redun 

ción totalmente cerrada e interpuesta en l a  transmi 

sión f in a l a l tambor del cable.

En una construcción preferida de

dispositivo anti-retroceso, un miembro circular g i -

10. ratorio situado en la  transmisión fin a l a l tambor -

del cable presenta por lo  menos una muesca perifó ri

ca y se monta un fiador en e l armazón del elevador

en una posición ta l que se acople a l a  p e rife ria  del

miembro circular y penetre en l a  muesca# conectando

. -  se a l fiador un medio de control normalmente susten-
1$.

tado por l a  transmisión de cinta# a f in  de mantener­

lo  separado del miembro circu lar dotado de l a  muesca# 

solamente mientras la  transmisión de la  cinta conti­

núe sustentado al medio accionador. Preferiblemente# 

2Q. e l fiador y e l medio de control están articuladamen­

te montados e interconectados de ta l manera que e l -  

movimiento de articulación del medio de control# en 

ausencia de soporte por la  transmisión de cinta# ten 

ga por resultado un movimiento de articulación del -  

2$. fiador hacia la  posición de acoplamiento con l a  mués 

ca# Ventajosamente, e l medio de control se dispone 

en las proximidades del miembro circular provisto de 

muesca y del fiador, conectándose directamente este 

último. Así# e l medio de control puede consistir en 

30'. un brazo de una palanca de dos brazos, de l a  que e l
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fiador constituye e l otro brazo. Preferiblemente, -  

e l medio de control incluye un rod illo  con e l que la  

transmisión de cinta rea liza  un contacto de sustenta 

ción.

A fin  de proteger al mecanismo -  

contra un indebido golpe al f i j a r  e l tambor del cable 

mediante e l fiador, se incluye preferiblemente un dis_ 

positivo de accionamiento friccional entre la  trans­

misión de cinta y polea y e l miembro circular provis 

to de muesca. Esto, a l permitir a l dispositivo anti­

retroceso funcionar como freno irreversib le , permite 

poner en reposo l a  carga sostenida por e l cable de -  

elevación, contra su tendencia a caer al producirse 

un fa llo  en la  transmisión, de modo gradual y al mis 

mo tiempo rápido. Por consiguiente, otro aspecto -  

preferido consiste en disponer e l miembro circular -  

provisto de muesca a lo  largo de la  polea accionada 

de l a  transmisión de cinta y polea, incluyendo uno u 

otro de estos elementos una superficie de fricción, . 

junto con medios que ofrezcan una elasticidad median 

te presión de los dos elementos hacia un contacto -  

friccional. Puede proporcionarse de modo compacto -  

una presión e lástica  mediante una serie de arandelas 

elásticas en forma de disco que se apoyen sobre una 

cara de uno de los elementos para impulsarlos a un -  

contacto friccional. Preferiblemente, se dispone un 

torn illo  de ajuste para l a  regulación del contacto -  

friccional.

Seguidamente se describirá con ma 

yor detalle y a  modo de ejemplo una construcción de
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elevador accionado por cinta, con un dispositions -  

anti-retroceso que funciona como freno irreversib le , 

con referencia a los adjuntos dibujos, en los cua­

le s :.

La figura  1 es un alzado terminal 

del elevador montado sobre una viga de deslizamiento, 

cuya viga aparece en sección transversal.

La figu ra  2 es una v ista  en pers­

pectiva del elevador montado, visto desde arriba, ha 

biéndose cortado algunas partes para exponer varios 

detalles; y

La figu ra  3 es una v ista , princi­

palmente en sección vertica l longitudinal, de un dis 

positivo anti-retroceso asociado a l árbol de entrada 

de una caja de engranajes del elevador.

E l elevador posee un armazón con­

sistente en dos placas terminales transversales 1 y 

2, que presentan unos huecos 3 sustancialmente cen­

trales a lo  largo de sus bordes superiores, y en dos 

placas longitudinales 4 y 5, destinadas a conectar -  

las placas terminales desde los lados de los huecos. 

Un par de árboles 6 y 7 se proyecta desde cada pla­

ca 4 y 5 en e l hueco extendiéndose entre las placas 

en toda la  longitud del armazón, cuyos árboles s o s ­

tienen unas ruedas 8 de pestaña simple que se apoyan 

en pares sobre los dos lados 9 del reborde in fe rio r  

10 de una viga de deslizamiento elevada 11. Un par 

de ruedas 8 es accionado por un motor de desplazamien 

to 12 montado por encima de una placa horizontal Ion 

gitudinal 13, asegurada a l exterior de l a  placa lon -30
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gitudinal 4- entre laß placas terminales 1 y 2. E l -  

motor de desplazamiento 12 tiene una caja de engrann 

jes de reducción so lidaria  15t que acciona a l par de 

ruedas rebordeadas 8 a través de un tren simple de -  

engranajes 16.

horizontal 13 va montado un motor de elevación 17 -  

que se proyecta longitudinalmente a través del lado 

de la  placa terminal 1 y que es adicionalmente susten 

tado por un soporte 18 asegurado a la  citada placa -  

terminal. El árbol 19 del motor se proyecta en la  -  

misma dirección y sostiene una polea 20 en V de mués 

cas múltiples, cuyo eje es paralelo a la  dirección -  

longitudinal del armazón. En e l otro lado de l a  pía  

ca terminal 1, va montada una caja de engranajes de 

reducción 21 que tiene un árbol de entrada 22 parale 

lo  al árbol 19 del motor de elevación. Una polea 23 

en V de muescas múltiples es sostenida por e l árbol 

de entrada 22 y se conecta a l a  polea 20 en V median 

te una serie de cintas 24 en V, siendo ordinariamen­

te suficientes dos ó 3 cintas. Las poleas 20 y 23 y 

las cintas 24 proporcionan así una transmisión a tra  

vés de un extremo del armazón desde e l motor de ele­

vación 17, a un lado, hasta l a  caja de engranaje de 

reducción 21 al otro, ocupando la  transmisión de oin 

ta  y polea solo una escasa altura por debajo de la  -  

viga de deslizamiento 11 (veáse figura 1 ).

21 tiene un árbol de salida 25 que se extiende en la  

dirección longitudinal del armazón, con unos apoyos

En e l lado in ferio r de la  placa

La caja de engranajes de reducción



(no mostrados) en las partes inferiores de las placas 

terminales 1 y 2. A un n ivel superior, unos apoyos 

(también sin mostrar) situados en las placas termina 

les 1 y 2, sustentan a l árbol 26 de un tambor 27 pa- 

ra  e l cable, cuyo tambor tiene un engranaje 28 en un 

extremo, que se acopla a un piñén 29 situado en e l -  

árbol 25. E l tambor 27 lle v a  fijados los dos extremos 

de 2 ramales 30 de un cable de elevación, cuyos rama 

les descienden desde la  parte superior del tambor, so 

10; bre e l lado interno del mismo, alrededor de los lados 

inferiores de dos poleas 31 de eje horizontal de una 

roldana 32, de la  que pende un gancho elevador 33, -  

pasando luego ascendentemente a su unión a una barra  

igualadora 34 horizontal y transversalmente articu la  

1$. da en 35 a una barra de enganche 36 horizontal y Ion 

gitudinalmente articulada en 37 a l a  placa 1. La ba 

r ra  igualadora 34 podría sustituirse por una polea -  

sobre l a  que pasasen continuamente los dos ramales 30 

del cable. Los dos ramales 30 son enrollados o desen 

go; rollados respecto a l tambor 27 del cable, de acuerdo 

con l a  direcoión de rotación del motor de elevación 

17, ocupando e l gancho 33 siempre una posición media 

a lo  largo del tambor.

La polea 23 en V sostenida por e l  

25. árbol de entrada 22 de l a  caja de engranajes de reduc 

ción 21 tiene un cubo 38 (veáse figura  3) alargado -  

hacia e l in terior desde una lámina plana 39 sobre la  

que se asegura e l borde ranurado 40 de la  polea. En 

e l extremo interno del cubo 38 se sustenta libremen­

te un disco anular 41 revestido de forro de fricción30.



47 junto a l a  lámina 39 de l a  polea, formando e l dis 

co un extremo de un cilindro 43, cuyo otro extremo -  

está formado por un anillo 44 extendido hacia e l ex­

terio r a lo  largo del extremo interno del borde 40 -  

de la  polea. El extremo interno del cubo 38 está -  

fileteado y lle v a  una tuerca 45 que se apoya sobre -  

una de dos arandelas 46 en forma de disco, cuyos la ­

dos cóncavos se orientan entre s í ,  y cuya otra aran­

dela se apoya sobre e l disoo anular 41 para aplicar 

una presión que puede regularse girando la  tuerca -

45.

El anillo 44 extendido hacia e l -  

exterior forma un miembro circular girable por la  po 

lea  23 mediante e l contacto fricciona! proporcionado 

por e l forro de fricción 42 sobre e l disco anular 41. 

La perife ria  del miembro circular está provista de -  

una mueca en 47, habiendo por lo  menos dos de tales 

muescas especiadas alrededor de la  periferia , a fin  

de presentar una cara sustancialmente radial 48 a l -  

extremo de una muesca, cuya cara se desplaza en l a  -  

dirección del otro extremo cuando e l anillo g ira  en 

l a  dirección correspondiente al descenso del gancho 

33 (en e l sentido de las agujas del re lo j de l a  f i ­

gura 1 ). Sobre un pasador de articulación 49 que se 

proyecta paralelamente a l eje común de la  polea 23 y 

del anillo 44, hay una palanca 50 de dos brazos. El 

pivote 49 se encuentra por encima del tramo superior 

de laS cintas 24 en V y un brazo 51 de la  palanca 50 

se extiende sustancialmente paralelo al tramo superior 

y hacia la  polea 20 del motor de elevación constitu-



yendo un medio de control, y sostiene un paß ador de 

articulación horizontal 52 que cuelga por encima del 

tramo superior. Un rod illo  53 destinado a reposar -  

sobre e l tramo superior, va libremente montado sobre 

5. e l pasador de articulación 52. El otro brazo de la  

palanca 50 forma un fiador 54, uno de cuyos bordes -  

se extiende ligeramente separado de l a  p e rife ria  del 

an illo  44, en e l lado más próximo a l a  polea 20, cuan 

do e l rod illo  53 se apoya sobre e l tramo superior -  

10. de las cintas 24. E l rod illo  53 es puesto libremen­

te en rotación por las cintas 24 a l accionar e l motor 

17 a las poleas 20 y 23 en una u otra dirección y la  

sustentación del rod illo  53 mediante las cintas impi 

de la  oscilación de l a  palanca 50 alrededor de su pa 

12 sador de articulación 49# bajo e l impulso del peso -  

del brazo 51 que sostiene a l rod illo . Un rod illo  55 

libremente giratorio sobre un pasador de articulación  

56 que se proyecta desde l a  placa terminal 1, se dis_ 

pone bajo e l tramo superior de las cintas 24, en una 

20. posición ligeramente próxima a l a  polea 20 que e l ro 

d illo  53, de manera que cualquier ligero  aflojamiento 

que normalmente se produzca en e l tramo superior de 

l a  cinta tenga un efecto mínimo sobre l a  posición — 

sustentada del rod illo  53.

25. Sin embargo, s i  se rompen laß ein

tas 24, e l rod illo  53 no queda ya sustentado por la  

acción combinada de las cintas 24 y  e l rod illo  55, y  

l a  palanca 50 oscila  por gravedad, llevando a l fiador 

54 a su contacto con l a  p e rife ria  del an illo  44. Co_ 

30* mo e l motor 17 no se encuentra ya en conexión de accio
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namiento con e l tambor 27 del cable, cualquier carga 

situada en e l gancho 33 empieza a descender (tanto -  

s i la  carga estaba siendo elevada o descendida) y e l  

anillo  44 g ira  en la  dirección de las agujas del re­

lo j  llevando la  cara terminal radial 48 de una de laP 

muescas 47 hacia e l extremo del fiador 54. Como es­

te último está en contacto con la  perife ria  del ani­

l lo  44, cae sobre la  cara inclinada 57 de la  primera 

muesca que lo  alcanza, de manera que su extremo se -  

desplaza hacia l a  cara terminal rad ia l 48 de la  mués, 

ca y es detenido por la  misma. Por consiguiente, e l 

anillo  44 queda en reposo y se impide todo u lterior  

descenso de la  carga mediante e l funcionamiento com­

binado de l a  palanca 50 del fiador y del anillo 44 -  

provisto de muesca, constituyendo la  adyacente polea 

23 en V un dispositivo de seguridad anti-retroceso.

Sin embargo, como e l anillo 44 no 

es solidario de la  polea 23 en V situada sobre e l ár 

bol de entrada 22 de la  caja de engranajes de reducción 

21, e l brusco cese de la  rotación no va acompasado de 

un brusco cese de la  rotación de l a  polea 23. Esta 

última, sometida a l par motor directo derivado de la  

carga del gancho 33, puede g ira r libremente hasta -  

que e l contacto friccional de su lámina 39 con e l fo 

rro de fricción 42 del disco anular 41 l a  pone en re 

poso. Esto también tiene lugar con gran rapidez, pe 

ro no obstante, se produce con una progresiva acción 

frenadora, de manera que la  repentina entrada en fun 

cionamiento del dispositivo anti-retroceso constituí 

do por l a  palanca 50 de 2 brazos, e l anillo 44 pro -



*i

5.

10.

15.

2 0.

25.

30.

visto de muescas y l a  adyacente polea 23 en V no tie  

ne por resultado un indebido golpe en la  parte de l a  

transmisión comprendida entre e l árbol de entrada de 

l a  caja de engranaje de reducción 21 y e l  tambor 27 

del cable, y particularmente en e l engranaje de reduc 

oión contenido en la  caja 21.

Por consiguiente, l a  vu lnerabili­

dad de las ointaS 24 en V empleadas para proporcionar 

una transmisión suave, de fá c i l  mantenimiento y sen­

c i l la  desde e l motor 17, a un lado del elevador, h^, 

ta  e l tambor 27 del cable, a l otro lado, no tiene por 

resultado ningún peligro, ya sea para e l elevador o 

para e l personal, en caso de fa llo  de las ointaS. Co 

mo un indebido alargamiento de las ointaS permite -  

también e l funcionamiento del dispositivo de seguri­

dad anti-retroceso,, l a  carga se mantiene segura, -  

aún cuando l a  transmisión de cinta se deslice, porque 

e l tramo superior de las cintas 24 se a flo ja  lo  su fi 

cíente para efectuar e l funcionamiento de l a  palanca

50.

N O T A

Descrita suficientemente l a  natu­

raleza del invento, así como la  manera de rea lizarlo  

en l a  práctica, debe hacerse constar que las disposi 

ciones anteriormente indicadas son susceptibles de -  

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su — 

principio fundamental. También se hace constar que 

e l invento corresponde a una so lic itud de patente pre 

sentada en Inglaterra con fecha 8 de mayo de 1.965, 

bajo e l número 19.500/65, acogiéndose por tanto a los
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beneficios que conceden los Convenios Internacionales 

en vigor, siendo lo  que constituye la  esencia del re 

ferido invento y por lo  que se so lic ita  Patente de In  

vención por 20 años en España sobre: ''PEREECOION^MIEN 

TOS EN ELEVADORES ELECTRICOS"; caracterizándose por

lo  siguiente:

13.- Perfeccionamientos en eleva­

dores eléctricos, que comprenden una transmisión de 

cinta y polea entre e l motor de elevación y e l tam­

bor del cable, caracterizados porque la  transmisión 

de cinta se extiende de lado a lado de l a  parte infe 

r io r  del armazón del elevador, junto con un disposi­

tivo de seguridad anti-retroceso que f i j a  a l tambor 

del cable contra toda rotación en dirección de deseen 

so de la  carga, en caso de fa llo  de l a  transmisión -  

de cinta.

23.- Perfeccionamientos según la  

reivindicación 1, caracterizados porque e l dispositi 

vo anti-retroceso comprende un miembro circular g ira  

torio en la  transmisión fin a l a l tambor del cable, -  

presentando dicho miembro por lo menos una muesca pe 

r ifé r ic a ; un fiador montado en e l armazón del eleva­

dor en posición de acoplamiento a la  periferia  del -  

miembro circular y de penetración en la  muesca; y me 

dio de control normalmente sustentado por l a  transmi 

sión de cinta y conectado al fiador de manera que lo  

mantenga separado del miembro circular provisto de -  

muesca^ solo mientras la  transmisión de cinta conti­

núe sustentando a l medio de accionamiento.

33.- Perfeccionamientos según la30
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reivindicación 2, caracterizados porque e l fiador y 

e l medio de control están articuladamente montados e 

interconectados de ta l manera que e l movimiento de ar 

ticulación del medio de control en ausencia de sopor 

te por la  transmisión de cinta, tenga por resultado 

un movimiento de articulación del fiador hacia la  po 

sición de acoplamiento con la  muesca.

48.- Perfeccionamientos según las 

reivindicaciones 2 y 3, caracterizados porque e l me­

dio de control se dispone en las proximidades del -  

miembro circular provisto de muesca y del fiador, y 

directamente conectado a este último.

58.- Perfeccionamientos según las  

reivindicaciones 3 y 4, caracterizados porque un bra 

zo de una palanca de dos brazos constituye e l medio 

de control, siendo e l fiador e l otro brazo de l a  pa­

lanca.

68, -  Perfeccionamientos según la  

reivindicación 5 , caracterizados porque e l brazo de 

l a  palanca, que constituye e l medio de control, inclu  

ye un rod illo  con e l que l a  transmisión de cinta for  

ma un contacto de sustentación.

78. -  Perfeccionamientos según cual 

quiera de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizados 

porque se incluye un medio accionador friocional en­

tre la  transmisión de cinta y  polea y  e l miembro c ir  

cular provisto de muesca.

8&.- Perfeccionamientos según la  

reivindicación 7 , caracterizados porque e l miembro c ir  

cular provisto de muesca se dispone a lo  largo de la
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transmisión de polea, incluyendo uno u otro de estos 

elementos una superficie de fricción , junto con me -  

dios de accionamiento elástico mediante presión de -  

los dos elementos hacía un contacto friccional.

9&.- Perfeccionamientos según la  

reivindicación 8, caracterizados porque una serie de 

arandelas elásticas en forma de disco cóncavo, que -  

se apoyan sobre una cara de uno de los elementos pa­

ra  impulsar a ambos a un contacto friccional, propor 

clonan l a  presión de accionamiento elástico.

IOS.- Perfeccionamientos según la  

reivindicación 9, caracterizados porque se dispone -  

un torn illo  de ajuste para l a  regulación del contac­

to friccional.

l i s . -  Perfeccionamientos en eleva 

dores eléctricos; ta l y como queda sustancialmente -  

descrito en la  presente Memoria y en los adjuntos di 

bujos.

Esta/ÍMemoria consta de quince ho­

jas, escritas aAmáquiná/M?ór una so la cara.

r / ^ 2 3  FEB.1965,
EREKKED ENGINERING LIMITED,

@6MRZ ^  BO V MODEf
jh jh F. M.mint).,
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