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Solicitante: BIRFTELD ENGINEERING LIMITED, entidad inglesa, resi-
dente en 20 Hill Street, Londres, W.l., Inglaterra.

Este invencidn se relaciona con -
elevadores eléctricos para uso en caminos elevados,
del tipo en el que el tambor pars el cgble de eleva~
cién esta situedo a un lado, y el motor eléetrico de

’ +
De elevacion esta situado al otro lado, de un srmazén -
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provisto en su porcidn superior de ruedss pars des-
lizgrse sobre los dos lados del reborde inferior de
una viga de deslizemiento, y en su poreidn inferior
de una transmision que conecta el motor de elevacidn
al tambor del cable.

Este tipo de elevador presenta -
la ventaja, derivada del emplazamiento del tambor -
del cable y del motor elevador a lados opuestos, de
que Su armazon solo necesita extenderse una corta dis
tancia por debgjo de la viga de deslizamiento, de mg
nerg que el gancho de carga del cgble elevgdor pueds
asscenderse dentro de ung pequelia distancia de la vi-
ga. De esta manera, puede hacerse el mejor uso de -
lg alturg disponible desde el suelo hagsta lg viga de
deslizemiento, lo que es particularmente importante
cuando el elevgdor hg de emplesrse ean una construc -
0idn cuya disposicidn solo permite la instalacidn de
la vige de deslizgmiento a una alturs relztivamente
baja, Sin embargo, es habitual conectar el motor de
elevacion sl tambor del cable a través de un engrang
Jje que comprende varios trenes de pifiones, lo cual =
no sole es complicado mecgnicamente sino también rui

doso y dificil de lubricar, necesitando ademss un cui

-dedoso mentenimiento,

El objeto Ge la invencidn es la =
provisidn de un elevedor eléctrico con camino de des
lizemiento, que presenta la ventaja de hacer el mejor
uso de lg alturg existente por debsjo del camino dé
deslizemiento, y el mismo tiempo estg libre de las -

desventajas antes indicadaes. Otro objeto es la pro-
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visidn de tal elevador con un dispositivo de seguri-

dad que garantice la imposibilidad de descender la -
carga en caso de fgllo de la transmisién ol tambor -
del cable. Otro objeto es la provisidn del elevador
con tal dispositivo de segurided en forms que reduz-
ca sl minimo los golpes al mecanismo del elevador.

De éouerdo con lg presente inven-
eidn, wn elevador eléctrico con camino de rodamiento
del tipo referido comprende una transmisidén de cinta
y poleg entre el motor de elevacidn ¥ el tambor del
cable, extendiéndose la transmisidn de la cinta de la
do a ledo de la parte inferior del armazon del eleva
dor, junto con un dispositivo de seguridad contra des
lizgmiento de retroceso, que fija al tambor del cable
contra toda rotacidn en direccidn de descenso de la
carga, en caso de fallo de la transmision de la ein-
ta.

Tal fallo podris consistir en ro-
tura de la cinta, ceusando ung completa interrupecidn
de la transmisidn, o posiblemente un alargsmiento de
la cinta, cawsante de un deslizamiento de 1lg transmi
sion. Incluso en el caso preferible en que una serie
de cintas conecte a las dos poless, la roturg de una
vinta puede sobrecergar de tal maners a la cints 0 =
cintes restantes que se produzca repidamente una ro-
tura de estas Wltimas; pero en cualquier caso, la ro
turg de una sola cinta es asunto importante que ha -
de corregirse rapidemente cuasndo el dispositivo antie-

retroceso he entrado en funcionamiento para dar segu

ridad el elevador cargado.
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Le adopeidén de una trensmisidn -
de cintg y polea permite el funcionamiento suave del
elevador, especialmente teniendo en cuenta que lg =~
necesaria reduccion en lg velocided del motor puede
efectuarse medignte ung caja de engranajes de reduc
eidn totalmente cerrada e interpuesta en la transmi
sidn fingl sl tambor del cable.

En ung construceion preferida de
dispositivo anti-retroceso, un miembro circulaxr gi-
ratorio situado en la transmision finsl sl tambor -
del cable presenta por lo menos una muesca periférg |
ca y se monta un fiador en el armazén del elevador
en uneg posicidn tal gque se acople a la periferia del
miembro circular y penetre en lg muesca, conectén@g
se al fiador un medio de control normglmente susten—
tado por la transmision de cinta, a fin de mantener-
lo separsdo del miembro circular dotado de lg muesca,
solamente mientras la transmisidn de la cinta conti-
nte sustentaedo al medio accionador. Preferiblemente,
ol fiador y el medio de control esten articuladamen-
te montados e interconectados de tgl maners que el -
movimiento de articulacidn del medio de control, enm
ausencis de soporte por la tremsmisidn de cinta, ten
ga por resultado wn movimiento de articulacidn del =
fiador hacia la posicidn de acoplemiento con la mues
ca, Ventajosamente, el medio de control se dispone
en las proximidades del miembro circular provisto de
muesca y del fiador, conectandose directamente este
Wtimo. 4Asi, el medio de control puede consistir en

un brazo de una palanca de dos brazos, de la que el
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fiador constituye el otro brazo. Pre%ériblémente, -

el medio de control incluye un rodillo con el que lg
transmisidn de cinta resliza un contacto de sustentg
cidn.

A fin de proteger gl mecanismo =~
contrg un indebido golpe gl fijar el tambor del cable
medignte el fiador, se incluye preferiblemente un dig
positivo de accionsmiento friceiongl entre lg trans-
misidn de cintg ¥y polea y el miembro circular provig
to de muesca. Bsto, al permitir gl dispositive anti-
retroceso funcionar como freno irreversible, permite
poner en reposo la carge sostenida por el cable de -
elevacién, contra su tendencla a caer al producirse
un fallo en la tremsmisidn, de modo gradual y al mis
mo tiempo rapido. Por consiguiente, otro aspecto -
preferido consiste en disponer el miembro circular -
provisto de muesca g lo largo de la poles accionads
de lg trensmision de cinta y polea, incluyendo uno u
otro de estos elementos una superficie de friccién.
Junto con medios que ofrezcan una elagsticidad medien
te presién de los dos elementos hacig un contacto -
fricciongl. Puede proporcionzrse de modo compacto -
una presion elistica mediante una serie de arandelss
elgstices en forma de disco que se apoyen sobre una
cars de uno de los elementos para impulsarlos g un =
contacto fricciongl, Preferiblemente, se dispone un
tornillo de ajuste para la regulacion del contacto -
friccional.

Seguidamente se describirs con mga

yor detalle y g modo de ejemplo ung construccidn de
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elevador gceionzdo por cinta, con un dispositiv. -
anti-retroceso que funciona como freno irreversible,
con referencig g los adjuntos dibujos, en los cug -~
les:.

La figura 1 es wn alzado termingl
del elevador montado sobre una viga de deslizamiento,
cuye viga gparece en seceidn transversal,

La figurg 2 es ung vistas en pers-
pectiva del elevador montado, visto desde arriba, ha
biéndose cortado slgunas partes pars exponer varios
detelles; y

La figura 3 es una vista, princi-
pelmente en seccidn vertical longitudingl, de un dis
positivo anti-retroceso asociado gl arbol de entrada
de una cgja de engrangjes del elevador.

El elevador posee un armazon con-
sistente en dos placas terminales transversales 1 ¥y
2, que presentan unos huscos 3 sustaencialmente cen-
trales a lo largo de sus bordes superiores, y en dos
places longitudinales 4 y 5, destinadas a conectear -
les places termingles desde los lados de los huecos,
Un par de arboles 6 y 7 se proyecta desde cada pla-
ca 4 ¥ 5 en el hueco extendiéndose entre lgs placas
en toda la longitud del armazén, cuyos Arboles sos -
tienen unas ruedas 8 de pestgfia simple que 3e apoyan
en pares sobre los dos lados 9 del reborde inferior
10 de wna vigs de deslizamiento elevadg 1l. Un per
de ruedss 8 es gccionado por un motor de desplazemien
to 12 montado por encima de una placa horizontal lon

gitudingl 13, asegurada al exterior de la placa lon-
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gitudinal 4 entre las placas termingles 1 y 2. El -
motor de desplazamiento 12 tiene una caja de engrang
jes de reduccidn solidaria 15, que acciona al par de
ruedas rebordeazdss 8 a través de un tren simple de -
engranajes 16.

En el lado inferior de la placg =
horizontal 13 va montado un motor de elevacidén 17 -
que se proyecta longitudinalmente g través del lado
de lg placa terminal 1 y que es adicionslmente susten
tado por un soporte 18 asegurado g la citeda placa ~
terminal, El arbol 19 del motor se proyecta en la -
misme direceion y sostiene una polea 20 en V de mues
cas miltiples, ouyo eje es paralelo g la direccidn -
longitudinal del armazon. En el otro lado de la pla
ca terminal 1, va montada una caja de engranajes de
reduccion 21 que tiene un &rbol de entrada 22 parale
lo gl arbol 19 del motor de elevacidn. Una polea 23
en V de muescas multiples es sostenida por el arbol
de entradsa 22 y se conecta a la polea 20 en V median
te ung serie de cintas 24 en V, siendo ordinariamen—
te suficientes dos ¢ 3 cintas, ILas poleas 20 y 23 ¥
las cintas 24 proporcionan as{ una transmisidén a trg
vés de un extremo del armazdn desde el motor de ele-
vacion 177, e un lado, hesta la caja de engranaje de
reduceion 21 gl otro, ocupando la transmisién de cin
ta y polea so0lo una escgsa altura por debajo de lag -
viga de deslizamiento 11 (vedse figura 1),

Le caja de engrenajes de reduccidn
21 tiene un arbol de salida 25 que se extiende en la

> ' K3 >
direceion longitudinal del armgzdn, con unos apoyos
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(no mostrados) en les partes inferiores de lgs placas

termingles 1 y 2. 4 un nivel superior, unos apoyos
(tanbién sin mostrar) situados en las Placgs terming
les 1 y 2, sustentan al arbol 26 de un tambor 27 pa~
ra el cagble, cuyo tambor tienme un engrasnaje 28 en un
extremo, que se acopla a un pifidn 29 situado en el -
arool 25, EL tambor 27 lleva fijados los dos extremos
de 2 rgmales 30 de un ceble de elevacién, cuyos ramg
les descienden desde la parte superior del tambor, sg
bre el lado interno del mismo, glrededor de los lados
inferiores de dos poleas 31 de eje horizontal de uns
roldana 32, de la que pende un gancho elevador 33, -
pasando luego sscendentemente g su wnidn a una barra
igualadora 34 horizontal y transversalmente articulg
da en 35 a ung barra de enganche 36 horizontgl y lon
gitudinglmente articulada en 3% a la placa 1. ILa ba
rra igualadora 34 podr{a sustitufrse por wna polea -
sobre la que pasasen continugmente los dos ramales 30
del cable. Los dos ramales 30 son enrollados o desen
rollados respecto al tembor 27 del cgble, de acuerdo
con la direcoidn de rotacién del motor de elevacién
17, ocupando el gancho 33 siempre wne posicion media
a lo largo del tambor.

La polea 23 en V sostenida por el
arbol de entrads 22 de la caja de engranajes de reduc
cidn 21 tiene un cubo 38 (vedse figura 3) alargado -
hacia el interior desde une lémina plane 39 sobre la
que se gsegura el borde resnurado 40 de la polea. En
el extremo interno del cubo 38 se sustenta libremen=

te un disco amular 41 revestido de forro de friccidn



47 junto a la 1&mina 39 de la polea, formendo el dis
co un extremo de un c¢ilindro 43, cuyo otro extremo -
estd formado por un snillo 44 extendido hgcla el ex-
terior a lo largo del extremo interno del borde 40 -
5. de la polea. El extremo interno del cubo 38 estd =~
fileteado y lleva una tuerca 45 que se apoya Sobre -
ung de dos arandelas 46 en forma de disco, cuyos la-
dos clnecavos se orientan entre sf, y cuya otra aran-
dels se gpoya sobre el disco agnular 41 para aplicar
10. une presion que pusde regularse girando la tuerca -

45,
El gnillo 44 extendido hacig el -

exterior forma un miembro circular girgble por la po
leg 23 medignte el combacto fricceional proporcionado

por el forro de friccidn 42 sobre el disco anular 41.

15.
La periferig del miembro circular esté provistg de -
ung nuecsa en 4%, hagbiendo por lo menos dos de tales
muescas especiadas alrededor de la periferia, a fin
de presentar uns cara sustancislmente radial 48 al -
20, extremo de ung muesca, cuya cara se desplazg en lg -

direccidn del otro extremo cuando el gnillo gira en
la direccidn correspondiente gl descenso del gancho
33 (en el sentido de las agujas del reloj de la fi-
gura 1), Sobre un pasador de articulacion 49 que se
25, proyects paralelgmente al eje comun de la polea 23 ¥
del anillo 44, hay una palanca 50 de dos brazos. EL
pivote 49 se encuentra por encimg del tramo superior
de las cintegs 24 en V y un brazo 51 de la palenca 50
se extlende sustancialmente parglelo al trgmo superior

30« ¥ hacia la polea 20 del motor de elevacidn constitu-
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articulacidn horizontal 52 que cuelga por encima del
tramo superior. Un rodillo 53 destinado a reposar -
gobre el tramo superior, va libremente montado sobre
el pasador de articulacion 52. El otro brazo de lg
palanca 50 forma un fiador 54, uno de cuyos bordes -
se extiende ligeramente separado de la periferig del
gnillo 44, en el lado mas proximo a la poles 20, cuan
do el rodillo 53 se apoya sobre el tramo superior -
de las cintas 24. El rodillo 53 es puesto libremen-
te en rotacidn por las cintas 24 al sccionar el motor
17 a las poleas 20 ¥ 23 en una u otra direccidn y la
sustentacion del rodillo 53 mediante las cintas impi
de la oscilacién de la palanca 50 glrededor de su pg
sador de erticulacidn 49, bajo el impulso del peso -
del brazo 51 que sostiene al rodillo. TUn rodillo 55
libremente giratorio sobre un pasador de articulacidn
56 que se proyects desde la Dlaca terminal 1, se dig
pone bajo el tramo superior de las cintas 24, en una
posicidn ligersmente proxima a la polea 20 que el ro
dillo 53, de maneras quelcualquier ligero aflojamiento
que normalmente se produzce en el tramo superior de
la cinta tenga un efecto minimo sobre la posicidn =
sustentads del rodillo 53.

Sin embargo, si se rompen las cin
tas 24, el rodillo 53 no queda ya sustentado por la
acoidn combinads de lss cintes 24 y el rodillo 55, ¥
la palanca 50 oscils por gravedad, llevando al fiador
54 g su contacto con la periferia del anillo 44. OCo

mo el motor 17 no se encuentra ya en conexion de aceig



ngmiento con el tambor 27 del cable, cualquier cargs

situgda en el gancho 33 empieza a descender (tanto -

si la cargs estaba siendo elevada o descendida) y el

anillo 44 gira en la direccidn de las agujas del re-

5, loj 1llevando la cara terminal raedial 48 de una de les

muescas 47 hacia el extremo del fiador 54. Como es=-

te qltimo esta en contacto con 1la periferia del ani-

1lo 44, cae sobre lg cars inclingda 57 de la primera

muescea que lo glcanza, de maners que su extremo se -

0. desplaza hacia la care termingl radial 48 de la mues

ca y es detenido por la misma. Por consiguiente, el
anillo 44 queda en reposc y se impide todo ulterior

degcenso de la carga mediante el funciongmiento com-

bingdo de lg palancs 50 del figdor y del gnillo 44 =

15. provisto de muesca, constituyendo la adyacente polea
‘ 23 en V un dispositivo de seguridad anti-retroceso.

Sin embargo, como el anillo 44 no

es solidario de la polea 23 en V situada sobre el ar

bol de entrada 22 de lg caja de engranajes de reduccidn

20. 21, el brusco cese de la rotacion no va acompaiiado de
wn brusco cese de la rotacidon de la polea 23. Esta

ltima, sometide al per motor directo derivado de la

carga del gancho 33, puede girar libremente hgstg =

que el contacto friccionsl de su lamina 39 con el fo

25, rro de friccion 42 del disco anular 41 lg pone en re

poso. Esto también tiene lugar con gran rapidez, pe

ro no obstante, se produce com una progresiva accidn

frenadora, de manera que la repenting entrada en fun

ciongmiento del dispositivo anti-retroceso constitui

30. do por la palancg 50 de 2 brazos, el anillo 44 pro -



Se

10.

5.

20.

25,

30,

visto de muescas y la adyacente polea 23 en V no tie
ne por resultado un indebido golpe en la parte de la
transmision comprendida entre el Arbol de entrgde de
la caje de engranaje de reduceidn 21 ¥ el tambor 27
del cable, y particularmente en el engranaje de reduc
¢idn contenido en la caja 21.

Por consiguiente, la vulnerabili-
ded de las ointas 24 én V empleades para proporcioner
wna trensmisidn sueve, de fseil mantenimiento y sen~
¢illa desde el motor 17 s a un lado del elevador, has
ta el tambor 27 del cable, gl otro lado, no tiene por
resultado ningun peligro, ya sea pera el elevador o
parg el persongl, en caso de fallo de lgs cintas. Co
mo un indebido alargamiento de las ointas permite -
tembién el funciongmiento del dispositive de seguri-
dad anti-re‘t;roceso:,'., ls carge se mantiene segura, -
ain cuando la transmisidn de cinta se deslice, porque
el tramo superior de lgs cintas 24 se afloja lo sufi
ciente pare efectuar el funcionamiento de la palanca
50

N O TA A

Descrita suficientemente la ngtu-
ralezg del invento, asd como la maners de realizarlo
en la practica, debe hacerse constar que las disposi
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de -
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su -
principio fundemental., Taubién se hace constar que
el invento corresponde g ung solicitud de patente pre
sentada en Inglgterra con fecha 8 de mayo de 1.965,

bajo el nimero 19.500/65, acogiéndose por tanto a los
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beneficios que conceden los Convenios Interﬁacionales
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del re
ferido invento y por lo que se sollcitg Patente de In
vencidn por 20 afios en Espafia sobre: "PERFECCIONAMIEN
705 EN ELEVADORES ELECTRICOS"; caracterizéndose por
lo siguiente: "

lé,~ Perfeccionamientos en eleva-
dores eléctricos, que comprenden ung transmisidn de
cintg y poleg entre el motor de elevacion y el tam-
bor del cable, caracterizados porque la trensmision
de cinta se extiende de lado g lado de la parte infe
rior del srmazon del elevador, junto con un disposi-
tivo de seguridad anti-~retroceso que fija al tambor
del cable contra toda rotacidn en direccion de descen
80 de la carga, en caso de fallo de la transmisidn -
de einta.

28,- Perfeccionamientos segiun la
reivindicacion 1, caracterizados porgue el dispositi
vo anti-retroceso comprende un miembro circular gira
torio en la transmisidn final al tambor del cagble, -
presentando dicho miembro por lo menos una muesca pg
riférica; un fisdor montado en el armszén del eleva-
dor en posicién de acoplamiento g la periferia del -
miembro circular y de penetracion en la muesca; ¥ ne
dio de control normalmente sustentado por lg transmi
sidn de cinta y conectado al fisdor de manera que 1o
mgntenga separado del miembro circular provisto de -~
muesca, S0lo mientrss ls transmisidn de cinta comti-
niie sustentando al medio de accionamiento.

38.- Perfeccionamientos segun la
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reivindicacidn 2, caracterizados porque el figdor y
el medio de control estan articuladgmente montados e
interconectades de tal manera que el movimiento de ar
ticulecidn del medio de control en gusencis de sopor
te por la trensmisidn de cinta, tenga por resultado
un movimiento de articulacidn del fiador hacia la 1O
sicion de scoplamiento con la muesca.

42,~ Perfeccionsmientos segin les
reivindicaciones 2 y 3, caracterizados porque el me-
dio de control se dispone en las proximidades del =
miembro circular provisto de muesca y del fiador, y
directamente conectado a este ultimo.

58,- Perfeccionamientos segin las
reilvindicaciones 3 y 4, caracterizados porque un bra
zo de ung palanca de dos brazos constituye el medio
de control, siendo el figdor el otro brazo de la pe~
lanca.

68,~ Perfecoionamientos segin la
reivindicacidn 5, caracterizados porgue el brazo de
lg palanca, que constituye el medio de control, inclu
ye un rodillo con el que la transmisidn de cintea for
me, wn contacto de sustentacidn.

78.- Perfecoionamientos segin cual
qulera de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizados
porque se ineluye un medio agccicnador friccional en-
tre la transmisidn de cinta y polea y el miembro cir
cular provisto de muesca.

88,~ Perfeccionemientos segin la
reivindicacidn 7, caracterizadoé porque el miembro cir

cular provisto de muescy se dispone a lo largo de la
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transmigion de polea, incluyendo uno u otro de estos
elementos ung superficie de friceidn, junto con me =
dios de accionamiento elsstico mediante presidn de -
los dos elementos hacie un contacto friceional.

98,~ Perfeccionamientos segin la
reivindicacidn 8, caracterizados porgue ung serie de-.
arandelas elasticas en forma de disco cbncavo, que -
se gpoyan sobre ung cars de uno de los elementos pa-
ra impulsar a ambos g un contacto friccional, propor
cionan lg presidn de accionamiento elgstico.

108,~ Perfeccionamientos segun la
reivindicacion 9, caracterizados porque se dispone -
un tornillo de gjuste pars la regulacién del contac~
to friceionel.

118,~ Perfecciongmientos en eleva
dores eléctricos; tal y como queda sustancialmente -
descrito en la presente Memoria y en los adjuntos di

bujos,

233.FEB_1965.
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