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MEMORIA DESCRIPIZIVA
corregpondiente a la solicitud de registro de

PATENTE®E DE INVENCION

a favor de

D. JEAN IIOGNET, D. IMANUEL SERDA TORELLO, D.
CARLOS CARRERAS RIUS y EMPRESA NaCIONaL DE
AUTOCANIONES, S. A., de nacionalidad frencesa
el puimero y espafiola los regtantes, con domi-
cilio en Barcelona, calle Sagrera, 179 y por:
DISPOSITIVO DB MaNDO PaRA FRENO DE VEHICULOS
AUTOMOVILES DE DOBLE O MULITPLE CIRCUITO,.

- = QO = Q=0 =0 =

Bl gistema de fresmo de un vehiculo debe ante to-
do presenter wna seguridad total en au funcionamiento ¥
por congiguiente, los Adispositivos que se emplean para
accionar tal mecenismo de seguridad deben reunir las més
Sptimas condiciones pars responder a las exigenclas del
mismo.

Un razonsble ssfuerzo del conductor sobre el pe-
dal debe dar como congecuencia une distencia de parada
pinima compatible con el estado de la calzada. Por otra

parte, el reparto de fuerzas de frenado sobre los ejes
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de los vehiculos no debe poner en peligro la estabilidad del

mismo, evitando el deslizamiento.

Otro factor importante a considerar es el tiempo trang-
currido entre ol momento en que el conductor se apercibe de
la existencla de un obstdculo y el momento en que sl vehiculo
comienza a frenar.

Si se admite un retardo de frenado de medio segundo de—
bido a log reflejos del conductor, factor este que no puede
disminuirse dade la condicién humana de aquél, es preciso
intentar reducir el tiempo de respuesta de la instalacidn
de fremado para que no se alargus demasiado la distaneia to-
tal de parada.

En ningdn caso el tiempo de respuesta mecénica deberd
sobrepasar 5/10 de segundo, siendo en total el tiempo trans-
‘currido desde que se apercibe el obstéculo hasta que empieza
a frenar efectivamente el vehiculo @e un segundo.

Para un vehiculo bien sjustado, circulendo a 72im/h, so-
bre pavimento seco en buen estado, una deceleracién de
5m/seg2, 44 una distancia de parada de 40metros. Si se con-
gidera el tiempo debido a los reflejos del conductor y el de
respuesta mecénica del sistema de frenado, o sea, un segundo,
gse obtiene una distancis suplementaria de 20 metros; lo que
da un total de sesenta metros de recorrido desde la percep-—
cidn del obstdculo hasta la parada total del vehiculo,

Para lograr una reduccidn en los valores anteriormente
sefialados y conseguir un tiempo de respresta reducido al 1i-
mite de las posibilidades mecénicas, se ha ideado lo que ha
de ser objeto de las reivindicaciones de esta solicitud de
registro de patente de invencién, o sea, el sisteme o dispo-

sitivo de mando pare el =ccionamiento del mecenismo de frena-

do en el gque conjugando wno o varios circuitos hidraulicos
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de impulsién con los normales de aire couprinido de frenado
se logra agquella respuesta en el blempo minimo deseado.
Partimos para ello de un dispositivo que egtéd constitui-~
do por dos o mas grupos independientes entre of, de frenado
neunatico completo, y en el gue cada grupo actia sobre el e-
je corresondiente, pero con la narticularided de que les
valvulas de accidn progresiva y los depositos respectivos de

aire quedan situados en el lugar mas préxino al eje sobre el

que actiane

Le valvula de accionzmiento de cada grupo neundtico es-
44 mandada hidraulicemente por un circulto propio gue proviene
de un cilindro maestro tandem (en caso de doble cireuito) o
multiple (en caso de circuito multiple) ¥y que @ su vez es
accionado por el medal del Lreno.

Para mejor comprensién de lo que acsbamos de explicsar
vamog & referirhos a la hoja de dibujos que se acompaiia &
lg presente Memories y en la que se muestra a titulo de ejome
plo une realizacibén préctica del dispositivo en doble circui-
to, ¥ que consta de los siguientes elementoa:

Gon el numero —l- el compresor de aire accionado por el
motors

Con el numero —2—- el regulador de jresibn, tarado para
asegurar la wegién minimas de servicio y méxima de seguridad
en los depositos que se estimen convenientes segln les posi-

bles aplicaclones,

Con el numero —3- la vélvula automética de aislamiento
de un deposito vaciado accidentelmente cuando se produce una
gveria en uno cualquiera de los circuitos de frenc y que ase-
gura el llenado del deposito corresgpondiente al circuito en
funcionamientos

A partir de este vélvula de aislamiento automético, la
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instalacién se divide en dos o mas grupos segln el ndmero to-
tal de circuitos? Bn la figura que se representa en la hoja
dnica de dibujos, por tratayse de un dispositivo de doble
circuito los grupos son dos, sefislados con —A- y -B- regpec—
tivemente correspondiendo el rrimero el eje anterior y el se—
gundo al posterior, .

En el grupo -A-, eje enteriorp

Con el numero -4~, la valvula de retencién gue sélo per-
mite el paso de aire en un sentido; estd situsda a la entra-
da del depdsito permitiendo el llenado de dste pero impidien—
Go la salida de aire hacia el compresor al parar el motor.

Con el numero -5-, deposito de aire del grupo.

Con ol numero -6-, valvula de eceién progresiva mandada
hidraulicemente.

Con el numero -=7-, cilindros de freno meumético del sig-
tema de frenado de.las ruedag del eje anterior,

En el grupo -B-, eje posterior:

Con el numero —4- la misma valvula de retencién descri-
ta en el numero -4- del grupo del eje anterior,

Con el numero -8-, deposito de aire de e ste grupo.

Cen el numero -9-, valvula de sccidn progresiva mandada
hidraulicamente.

Con el numero -l0-, cilindros de freno neumatico del sig-
tema de fremado de las ruedes del sje posterior,

Por su parte, los depositos de aire —5- y -8~ egten uni-
do® por -ll-, rele neunatico para control de i esidn.

Con el numero -l2-, indicadores sobre el tablero de instru-
mentos de baja de jresibén general o localipada en uro de los
circuitos,

Con el numero =l3-, el cilindro maestro tandem o multiple;
en este caso tandem, que es movido por el pedal de f reno ~14-,

manda hidraulicamente las dos vaelvulasg de accidn progresiva
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—6= y =9~ con dos circuitos independientes, actuendo el
primero sobre la vdlvula -9~ posterml or y el segundo sobre
la védlvuls -6~ anterior,

Por todo cusnto hemos expuestos, podemos aducir
que ha de circunscribir el objeto de las reivirdicaciones
de egba Patente a la circunstancia d&ispositiva de que las
vilvulas de accibn progresiva -6~ y ~Y- estén méndadas
hidrdulicamente por el cilindro maestro -l3-, gue es movi-
do por el pedal de freno -l4-, con dos clrcuitos indepen-
dientes, y & la situscién de aquellas vdlvulas sobre los
gjes en que ha Ge actuar el sistema de frenado;

Descrito el dispositivo y determinado la objetivi-
dad registral de esta Pdtente, pasamos a explicur el fun-
cionamiento del conjunto.

El oonductor al pisar el pedai ~1l4~ acciona el ci-
lindro maestro —13-, y este actda a través de cada circui-
to hidréulico sobre cada une de lags vélvulas de acciona—
miento progresivo -6- y -9-, asegurando el equilibrio &u-
tomético de las fuerzas de accién sobre estas vélvules.

Al misuo tiempo la reaccidén de la presidn de aire
de cada v4lvula es transmitida totalmente al pedal, lo
que dé 21 conductor la sensacién exacta del valor del fre-
nado que &1 ha provocado.

Ia eleccién de los didmetros del coilindro maestro
y de los eilindros de freno, permite fijar el valor de la
resccidén y la carrera del pedal que sean mas fevorables.

sun cuando el timpo de respuesta hidrdulica es
del orden de 2 a 3/100 de segundo solemente, es ventajoso
que el primer circuito hidréulico que entra en accidén sc-—
tud sobre la védlvulae mds slejads pera sincronizar al mé-
ximo la accidén en embos circuitos.

Ties vélvulas de accidn p gresiva mandadas hidréu-
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licamente funcionan con la misma sensibilidad que las vdal-

vulas de accidn mecédnica directa. La presién y el volumen
de aire desplazado son funcidn de la carrers y del esfuer-
z0 ejercido sobre el pistdn de equilibrio.

La divisidn de la instalacidn en dos o mds cirecui-
tos de frenado, permite agruper lo mds cerca pegible de
cada eje ol depbsito de aire y la vélvuls de accicnamien—
to progresivo para coadyuvar de ese modo,0n Ul menor re-
corride de lgs conductos de aire a los efectos ventajosos
derivados de la trensmisién casi instantanea a la vilvu-
la de acclonamiento de la accidn ejercido spbre gl pedal
del freno, a través del circuito hidrdulico, haciendo po-
sible de esta forma la consecucidn de tiempos de respuss—
ta sensgiblemente inferiores al tope de 5/10 de segundo,
egtimad al principio de egba Memoria.

En resumen, reivindican los recurrentes en viritud
de la presente solicitud de regisiro de Patente de Inven—
cidn el privilegio exclusivo de febricacidn, venta y ex-
plotacibn indugtrial en Bspaila y sus posesiones, por el
plazo de 20 afios, segun determina el vigente Estatuto de
la Propiedad Industrial del objeto de la misma, el cual

queda esencidlmente caracterizad por las siguientes
WOPAS .~ RELVINDICACIONES

PRI MERA.~ Digposi tivo de mando para freno de vehiculos
aatombviles de doble o multiple circuito, esencialmente
caracterizado por la circunstancia de que estd o nstitui-
do por un elemento de impulsidn hidrdulica, cilindro maes-
tro; en tandem o multiple; accionado por el pedal de fre—
no, que impele presidn por dos o méds circuitos también
hidréulicos que actuan = bre las respectivas védlvules de

aceldn progresiva insertas en log circuitos independien-
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teg de frenudo neumdtico, conjuntendo con ello la aécién
hidréulica de mando o impulsién on la neundtica de accién
o frenado.
SEGUNDA,~ Disposi tivo de mando pama frenc de vehiculos au-
tomdviles de doble o multiple circuito, esimimo egenclal-
nente caracterizado por la cirainstencla de disponeX una
vélvuls de accidén progresiva ligada &l circuito neundtico
de frenado, y accionada hidréulicamente, segin le reivindi-
cacidén anterior, sobre cada eje del vehiculo y en luger még
proximo al mismo, para reducir asi el minimo el tiempo de
respuesta de frenado, asgegurando el equilibrio esutomético
de las fuerzas de sceibn y sincronizendo al méximo la ac—
cién de frensdo sobre los ejes.
TERCERA. - DISPOSITIVO DE MANDO PARA FRENO DE VEHICULOS AUTO-
1OVILES DE DOBLE O MULTIFLE CIRCUIIO.
fodo tal y conforme se especifica en le anterior
Memoria Descriptiva que consta de siete hojas mecenografia-
das por una sola cara y se lepresenta a titulo de ejemplo
en la hoja unica de dibujos que se acompaiid.
WMadrid, 19 de TFebrero de 1.966.
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