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La invencidn a que se refiere la presente Iliemo-

ria constituye una novedad industrial con caracteristicas

y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de ek -

plotacibén exclusiva que por ella se sclicita, de acuerdo-

con las prescripciones del Estatuto vigente sobre Propie-

dad Industrial de fecha 26 de julio de 1.929, texto refun-
dido publicado el 30 de abril de 1.930.

En la actualidad es conocido un método de cambio
de teenes a vias de igual o distinto ancho que consiste en
elevar los vagones sitﬁados sobre una via partiendo de -~-
una potente grua o de un mecanismo hidrdulico y en trasla-
dar dichos vagones sobre otra via., Durante el proceso de -
cambio las ruedas que originariamenée conportaban los vago-
nes permanecen en la via primitiva, estando situadas en la
otra via ruedas operativamente disnuestas para récibir al
vagdn, las cuales ruedas se corresponden naturalmente con
el ancho de esta via, Empero, €l proceso resulta complica-
do en realidad por la carencia de ﬁuchos factoress; sobre -
todo porque comprende fases pperafivas que, cuando menos -
llevan implicitos sensibles dispendios de tiempo y energia
requiriendo normas extremas de seguridad.

También resulta conocido, enire otros métodos —-
convenoionéles producir el cambio de trenes sobre vias de
igual o distinto ancho, proveyendo en aguellas, dobles jue~
gos de ruedas gque se corresponden con distintos anchos de-
vias, de tal suerte que, en cada caso, los vagones se apo-~
yan’sobre las ruedas que correspondan al ancho de cada via,
quedando el juego de ruedas complementario en posiciébn flo-
tante sobre la via a que dichos vagones se trasladen. Pero

en el aspecto fabril la adopcidn de este sistema suvone -
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imsortantes costos de produccidn derivados de las fases ope-
rativas de elaboracién de dichos dobles juegos de ruedas de
dende puedé inferirse gque este proceso resulta en lineas -
generales sustancialmente antiecondémico.

La invencibn proporciona un procedimiento de cam-—
bo de trenes a vias de igual o de distinto ancho mediante
el cual resﬁlta posible realizar esta operacién partiendo de
fases operativas realmente simplificadas qﬁe aportan al pro-
ceso de cambio de trepes una rapidez y, desde luego, una se-
guridad absolutas. E1 proceso se desarrolla bajo overaciones
simplificadas en su generalidad y ests llamado a resolver -
los importantes problemas gue plantean los métodos conven—-—
clonales para el cambio de trenes sobre vias de igual o de
distinto ancho.

En tal sentido este procedimiento consiste esen-
cialmente en proveer entre vias de igual o de distinto an-
cho una estructura estdtica de enlace dotada de soportes
para el vagébn dispuestos en un plano mds elevado que el que
corresponde g dichas vias, llevando los vagones de une via
sobre dicha estructura de modo que una vez situados en esta
dltima las ruedas que comportan experimenten al menos un -
recorrido de descenso respecto del plano normal de la via,
para someter entonces los vagones situados sobré la estruc-
tura de erlace a un movimiento de avance sobre sus soportes
hacia otra via de igual o de distinto ancho y disponerlos sof
portados en esta via a la salida de la estructura de enlace
por sendas ruedas que experimentan al menos un recorrido as-~
cendente antes de ser llevadas hasta la zona de recepcidbn -
del vagbn.

tro objeto del invento consiste en producir el -




10

15

20

25

30

-4 -

s )
323391

descenso de las ruedas que comporta el vagbn, una vez lle-

vado sobre la estructura de enlace entre vias, dotando a la

via correspondiente de un desnivel operativamente dispuesto

- para que provoque la caida autébnoma de las ruedas del vagdn

respecto del plano normal de dicha via.

Un importante objeto del invento consiste en pPro-—
ducir el récorrido ascendente de las ruedas receptoras del
vagdn sobre otra via de igual o de distinto ancho, después
de ser trasladado por la estructura de enlace, proveyendo
en esta via un desnivel operativamente dispuesto para que -
bajo un sistema convencional de traccidn, experimenten al
menos un recorrido ascendente antes de ser llevadas hasta
la zona de recepcidn del vagdn.

Una caracteristica del invento consiste en dotar
8 la estructura de eniaoe entre dos vias de igual o de dis-
tinto ancho, de soportes para el vagdn que vermitan tras-
ladarse a este Ultimo, preferiblemente por si, de una via
a otra a través de la propia estructura.

Una ulterior caracteristica del invehto, consis-—
te en dotar a los vagones llevados sobre la estructura de
enlace entre vias, de medios complementarios de traslacidn
sobre los soportes establecidos para dichos vagones en la
propia estructura, en un plano mds elevado que el correspon-
diente 2 las citadas vias.

Para ayudar a la comprensidn de la idea expuesta
se ha confeccionado, a titulo explicativo y sin cardcter -
restrictivo alguno, una ldmina de dibujos. Ilustra la pre-—
sente Memoria como un ejemplo de realizecidn del objeto que
nos ocupa.

La figura 12 corresponde a una victa esquemdtica
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del desarrollo del procedimiento del cambio de trenes a -
vias de igual o de distinto ancho'propuesto por el inven-
to. Como puedd observarse consiste en proveer entre vias
~l- y =2- de igual o de distinto ancho una estructura de
enlace, eventualmente un puente -3~ dotado de soportes -
~4-— para el vagdn dispuestos en un piano nés elevado gque
el que corresponde a dichas vias -1- y -2-. Segin esto un
vagbn -5- dispuesto sobre la via -1-, se lleva sobre dicha
estructura -=3- de modo que una vez situado en esta Ultima
las ruedas -6- de dicho %agén -5- experimenten un descenso
respecto del plano normal de la via -1-, siendo dichas rue-|
das ~6- conducidas a una zona muerta -7- de la propia via
-1-. E1 vagbn -5- situado sobre la estructura de enlace
-3~ ge somete 2 un movimiento de avance sobre los sopor-
tes ~4— de dicha estructura hacia la via -2- de igual o de
distinto ancho que la primera y en esta via se dispone so-
portado, a la salida de la estructura -3- por ruedas =8-
correspondientes al ancho de esta via las cuales han expe-
rimentado al menos un recorrido ascendente bajo una fuerza
de traccibn antes de ser llevadas hasta la zona de recepciéT
del vagdn.

El recorrido de descenso de las ruedas ~-6- que
comporta el vagdn -5- se produée dotando a la via correspon
diente ~l- de un desnivel -9~ operativamente dispuesto pa-
ra que provogue la cafda autdnoma de las ruedas -6- de di-
cho vagdén -5~ respecto del plano normal de dicha via -l- en
un momento determinado. A la vez, el recorrido ascendente dsg
las ruedas -8- receptoras del vagén sobre la via -2- de —--
igual o de distinto ancho, despuds de ser trasladado por.la

estructura de enlace -3-, se produce proveyendo en esta via
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un desnivel <10- operativamente dispuesto para que bvajo
el antedicho sistema de traccibn las ruedas receptoras
-8~ experimenten el recorrido ascensional que las situa
bajo el vagdn -5~ a su salida de la estructura de enlace
~3=d

Como parte fundamental del procedimiento a la
estructure de enlace -3- situada entre dos vias -1- y -2-
de distinto ancho se le dota de soportes -4~ por ejemwvlo,
constituidos por railes para los vagones -5- llevados a
los mismos desde las vias -1- y -2- de modo que dichos so-
poftes permitan trasladarse a los vagones, preferiblesmente
por si de una via -1~ a otra -2- a través de la estructura,
Y por lo mismo a los vagones -5~ llevados sobre la estruc-
tura de enlace -3- entre vias de igual o de distinto ancho
se les dobta de medios auxiliares de traslacidn, por ejem—
plo rodamientos -11l- gobre los soportes -4- de la propia esw
tructura -3- situados en un plano mds elevado que el que -
corresponde a las vias —-l1l-y =-2-,

Asi pues, un vagdén =5- gue estd dispuesto sobre
la via -1- es empujado hacia la estructura de enlace -3~
y penetra en esta Gltima gquedando apoyado sobre los sogpor-
tes =4- de la misma. E1 desnivel -9- de la via -1- produce
el descenso de las ruedas -6~ hasta la zona muerta de esta
via mientras que el vagbn -5- sigue avanzando por la estrug
tura de enlace -3— hacia la via -2-. In el intervalo, las
ruedas.—S— han sido élevadas desde la zona muerta -12- de
la via =2- hasta la zona de recépcién del vagén -5- a la
salida de la estructura -3~ de modo que en la zona de recep-
cidn el vagdn queda soportado por las ruedas -8- quedando

finalizada la operacibn de cambio de la via -l1- a la via -
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Finalmente la figura 28 corresponde a una vista

esquemdtica en planta superior de la disposicidn de via
preferible con relacidn a la estructura de enlace segln el
invento. En efecto puede comprobarse que la via -1- estd

dotada, en combinacidn con el desnivel ~9- de una degvia~

ban a los vagones dispuestos sobre esta via se desvian
hasta la zona muerta -7- después del descenso que les trans
mite el desnivel =9-, cvando se produce el vpaso de 1los va-
gones -5- desde el plano normal de la misma via hasta la
estructura de enlace —3-.

Asimismo se puede apreciar que la via -2~ tam-
bién presenta en combinacidn con el desnivel -10- que com-
prende una desviacibn hasta la zona muerta -12~ desde lé
cual las ruedas ~8- son elevadas hasta la zona de recepcién
del vagén a la salida de la estructura de enlace, en funcién
del desnivel -10- qae se ha practicado en esta misma via,

En la prdctica se ha previsto la posibilidad de
gue los ejes de los pares de ruedas receptoras del vagdn
se encuentren enlazados por bridas é través de las cuales
sea posible colocar los juegos de ruedas sobre cada via -
con la distancia precisa que existe entre los bujes del
vagén en los cuales se situan incorporados dichos juegos
de rvedas. Es presumible que esta disposicidn de enlace
entre ejes facilite decisivamente 1la operacidn de acopla-
mieﬁto del vagbn sobre dichos juegos de ruedas receptoras.

Y vor lo mismo el vagbn podrd ser sometido eventualmente

a un movimiento de elevaciédn en el supuesto de que exista |

un cambio de nivel en plano inclinado entre las vias y los
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enlace.

En cualquier caso los resultados précticos del
procedimiento descrito son decididamente ventajosos pues-
to que modifican las condiciones esenciales de los métodos
conocidos para llevar a cabo el cambio de trenes a vias de
igual o de distinto ancho; sobre todo porgue el procedimien
to es realizable por medios mecdnicos que requieren un pro-
ceso fabril del que se derivan costos de produccidn asequi-
bles en su generalidad, y pofque la simplificacién que es-
te proceso aporta a los sistemas de cambio de trenes a vias
de igual o0 de distinto ancho se halla complementada por un
elevado indice de seguridad que mejora sustancialmente las
fases operativas de los procedimientos similares. |

Hecha la descripcidn precedente es necesario afia-
dir que los detalles de realizacidn de la idea expuesta pue-
den variar sin que por ello cambie la esencia de la inven-
cidn que es la que se désprende de los pdrrafos que antece-
den y 1lo que se reivindica en la siguiente

NOTA

En resumen: La Patente de Invencidn que se soli-
cita ha de recaer sobre las reivindicaciones siguientes:

12.- PROCEDIIIENTO DE CAMBIO DE TRENES A VIAS 3E
IGUAL O DE DISTINTO ANCHO, esencialments caracterizado 0Or-—
Qae consiste en proveer entre viag de igual o de distinto
ancho una estructura estética de enlace dotada de soportes
para el vagén dispuestos en un plano mis elevado que el que
corresponde a dichas vias, llevando los vegones de una via
sobre dicha estructura de modo que una vez situados en esta

dltima las ruedas que comporbtan experimenten un descenso -
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respecto del plano normal de la via, para someter entonces

los vagones situados sobre la estructura de enlace a un mo-

vimiento de avance sobre sus soportes hacia otra via de -

portados en esta via a la salida de la estructura de enlace
por sendas ruedas que experimentan al menos un recorrido
ascendente antes de ser llevadas hasta la zona de recepcidn
del vagdn.

28 .- PROCEDIMIENTC, segin reivindicacidn primera,
esencialmente caracterizadd porque consiste en producir el
descenso Ge las ruedas que comporta el vagdén una vez lleva-
do sobre la estructura de enlace entre vias dotando a la
via correspondiente de un desnivel operativamente dispues-—
to para que provogue .la caida autdénoma de las ruedas del
vagdn respecto del plano normal de dicha via.

2 ,— PROCEDINMIENTO, segin reivindicaciones anterig
res caracterizado esencialmente porque consiste en producir
el recorrido ascendente de las ruedas receptoras del vagdn
sobre otra via de igual o de distinto ancho, una vez lleva-
do. sobre la estructura de enlace, proveyendo en esta via un
desnivel operativamente dispuesto para que, bajo un sistema
convencional de traccidén, las ruedas receptoras experimen-
ten él menos dicho recorrido ascendente antes de ser lleva-
das hasta la zona de recepcién del vagén,

a,- PROCEDIMIENTO, segin reivindicaciones ante-
riores esencialmente caracterizado porque consiste en dotar
a la estructura de enlace entre dos viag de igual o de disti]
to ancho, de soportes para el vagbn que permitan trasladar-
se a este Wltimo, preferiblemente por si, de una via a otra

a travéds de la estructura.
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52,- PROCEDIIIENTO, segin reivindicaciones ante-
riores esencialmente caracterizado porgue consiste en do-
tar a los vagones llevados sobre la estructura de enlace
entre vias, de medios complementarios de traslacidén sobre
los soportes establecidos para dichos vagones en la pro-
pia estructura, en un plano mds elevado que el correspon-
diente a las citadas vias. |

628,- Se reivindica por Gltimo, como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solicita
"PROCEDIMIENTO DE CAMBIC DE TRENES A VIAS DE IGUAL O DE -
DISTINTO ANCHO". |

| Todo tal y como queda descrito y reivindicado en
la presente Memoria gue consta de diez hojas escritas a mé-
gquina por una sola cara y dibujos gue se acompafian.
| Madrid, 19 de Febrero de 1.966

- BERNARDO UNGRIA
PeDe ‘/1

7T//7

Firmado: BElias Dugnol
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