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La invención a que se  r e f ie r e  l a  presen te  liemo- 

r i a  con stitu ye  una novedad in d u s t r ia l  con c a r a c t e r í s t i c a s  

y v e n ta ja s  que l a  hacen merecedora del p r iv i le g io  de ex -  

p lo ta c iá n  e x c lu s iv a  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  de acuerdo- 

con l a s  p re sc r ip c io n e s del E sta tu to  v igen te  sobre P rop ie­

dad I n d u s t r ia l  de fech a 26 de ju l io  de 1 .9 2 9 , tex to  refu n ­

dido publicado e l  30 de a b r i l  de 1 . 930.

En l a  ac tu a lid a d  e s conocido un método de cambio 

de teen es a v ia s  de ig u a l  o d is t in to  ancho que c o n siste  en 

e le v a r  lo s  vagones s itu ad o s sobre una v ia  partiendo de — J 

una potente grúa o de un mecanismo h id ráu lico  y en t r a s l a ­

d ar d ichos vagones sobre o tra  v ía .  Durante e l  proceso de -  j 

cambio l a s  ruedas que originariam ente comportaban lo s  vago­

nes permanecen en l a  v ia  p r im it iv a , estando s itu a d a s  en l a

o tra  v ía  ruedas operativam ente d isp u e sta s  para r e c ib ir  a l  ¡
j

vagón, l a s  cu a le s  ruedas se corresponden naturalm ente con 

e l  ancho de e s t a  v ía .  Empero, e l  proceso r e s u l t a  com plica­

do en re a lid a d  por l a  caren cia  de muchos f a c to r e s ;  sobre -  

todo porque comprende f a s e s  o p e ra tiv a s  que, cuando menos -  

l le v a n  im p lic ito s  s e n s ib le s  d isp en d ios de tiempo y en erg ía  

req u irien d o  normas extrem as de seg u rid ad .

También r e s u l t a  conocido, en tre o tro s métodos — 

convencionales producir e l  cambio de tre n e s sobre v ia s  de 

ig u a l o d is t in to  ancho, proveyendo en aq u e lla s , dobles ju e ­

gos de ruedas que se corresponden con d is t in t o s  anchos de­

v ía s ,  de t a l  su erte  que, en cada caso , lo s  vagones se apo- I 

yan sobre l a s  ruedas que correspondan a l  ancho de cada v ía ,  

quedando e l  juego de ruedas complementario en p o sic ió n  f l o ­

ta n te  sobre l a  v ia  a que dichos vagones se  tr a s la d a n . Pero 

en e l  a sp ecto  f a b r i l  l a  adopción de e s te  sistem a supone -
I
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im p ortan tes co 'stos de producción  d eriv ad o s de l a s  f a s e s  ope­

r a t iv a s  de e la b o ra c ió n  de d ich os d o b les ju egos de ru ed as de 

donde puede in f e r i r s e  que e s t e  proceso  r e s u l t a  en l in e a s  -  

g e n e ra le s  su stan c ia lm en te  an tiecon óm ico .

La in ven ción  proporcion a un procedim iento  de cam­

bo de tr e n e s  a  v ia s  de ig u a l  o de d i s t in t o  ancho mediante 

e l  cu a l r e s u l t a  p o s ib le  r e a l i z a r  e s t a  operación  p artien d o  de 

f a s e s  o p e ra t iv a s  realm ente s im p l i f ic a d a s  que ap ortan  a l  p ro ­

ceso  de cambio de tr e n e s  una rap id ez  y , desde lu e g o , una s e ­

gu rid ad  a b s o lu ta s .  E l p roceso  se  d e s a r r o l la  b a jo  operacion es 

s im p l i f ic a d a s  en su  g e n e ra lid a d  y e s t á  llam ado a  r e s o lv e r  -  

l o s  im p o rtan tes problem as que p lan tean  l o s  métodos conven— 

c ló n a le s  p ara  e l  cambio de tr e n e s  sobre v ia s  de ig u a l  o de J 

d i s t in t o  ancho.

En t a l  sen tid o  e s t e  procedim iento  c o n s is te  esen ­

cialm ente en p roveer en tre  v ia s  de ig u a l  o de d i s t in t o  an­

cho una e s t r u c tu r a  e s t á t i c a  de en lace  dotada de so p o rte s  

p ara  e l  vagón d isp u e s to s  en un plano más e levad o  que e l  que 

corresponde a  d ich as v í a s ,  llevan d o  l o s  vagones de una v ia  

sobre d ich a e s t r u c tu r a  de modo que una vez s itu a d o s  en e s t a  

á ltim a  l a s  ru ed as que comportan experim enten a l  menos un -  

re c o rr id o  de descenso  re sp e c to  d e l p lano normal de l a  v í a ,  

p ara  som eter en ton ces lo s  vagones s itu a d o s  sobre l a  e s t r u c ­

tu r a  de en lace  a  un movimiento de avance sobre su s so p o r te s  

h a c ia  o tr a  v ía  de ig u a l  o de d i s t in t o  ancho y d isp o n e r lo s  so ­

portad o s en e s t a  v ía  a l a  s a l i d a  de l a  e s t r u c tu r a  de en lace  

por sen das ru ed as que experim entan a l  menos un re c o rr id o  a s ­

cendente a n te s  de s e r  l le v a d a s  h a s ta  l a  zona de recep ció n  -  

d e l vagón.

Otro o b je to  d e l in ven to  c o n s is te  en p ro d u cir  e l  -
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d escen so  de l a s  ru e d a s  que com porta e l  vagón , una vez l l e ­

vado sob re  l a  e s t r u c tu r a  de e n la c e  e n tre  v í a s ,  dotando a  l a  

v í a  co rre sp o n d ie n te  de un d e sn iv e l  operativam en te  d isp u e sto  

p a ra  que provoque l a  c a íd a  autónoma de l a s  ru ed as d e l vagón 

r e s p e c to  d e l p lan o  normal de d ich a v í a .

Un im portan te  o b je to  d e l in ven to  c o n s is t e  en p ro­

d u c ir  e l  r e c o r r id o  ascen d en te  de l a s  ru e d a s  r e c e p to r a s  d e l 

vagón sob re  o t r a  v ía  de ig u a l  o de d i s t i n t o  ancho, después 

de s e r  t r a s la d a d o  por l a  e s t r u c tu r a  de e n la c e , proveyendo 

en e s t a  v ía  un d e sn iv e l  operativam en te  d isp u e s to  p a ra  que -  

b a jo  un s is te m a  con ven cion al de t r a c c ió n ,  experim en ten  a l  

menos un r e c o r r id o  ascen d en te  a n te s  de s e r  l l e v a d a s  h a s t a  

l a  zona de re c e p c ió n  d e l vagón .

Una c a r a c t e r í s t i c a  d e l  in v en to  c o n s is t e  en d o ta r  

a l a  e s t r u c tu r a  de e n la c e  e n tre  dos v í a s  de ig u a l  o de d i s ­

t i n t o  ancho, de so p o r te s  p a ra  e l  vagón que perm itan  t r a s ­

l a d a r s e  a  e s t e  u lt im o , p re fe r ib le m e n te  por s í ,  de una v ía  

a  o t r a  a  t r a v é s  de l a  p ro p ia  e s t r u c t u r a .

Una u l t e r i o r  c a r a c t e r í s t i c a  d e l in v e n to , c o n s is ­

t e  en d o ta r  a  l o s  vagon es l le v a d o s  sobre  l a  e s t r u c t u r a  de 

e n lac e  e n tre  v í a s ,  de m edios com plem entarios de t r a s l a c i ó n  

so b re  l o s  so p o r te s  e s t a b le c id o s  p a ra  d ich os vagon es en l a  

p ro p ia  e s t r u c t u r a ,  en un p lan o  más e lev ad o  que e l  co rre sp o n ­

d ie n te  a  l a s  c i t a d a s  v í a s .

P ara  ayudar a  l a  com prensión de l a  id e a  e x p u e sta  

se  ha co n fe cc io n a d o , a  t í t u l o  e x p l ic a t iv o  y s in  c a r á c t e r  -  

r e s t r i c t i v o  a lg u n o , una lám in a de d ib u jo s .  I l u s t r a  l a  p re ­

sen te  Memoria como un e jem plo  de r e a l i z a c ió n  d e l o b je to  que 

nos ocupa.

30 l a  f i g u r a  1& correspon d e a  una v i s t a  e sq u em ática
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d e l d e s a r r o l lo  d e l proced im ien to  d e l cambio de tre n e s  a  -  

v ia s  de ig u a l  o de d i s t in t o  ancho propu esto  por e l  inven­

t o .  Como puead o b se rv arse  c o n s is te  en pro.veer en tre  v ía s  

- 1 -  y - 2 -  de ig u a l  o de d i s t in t o  ancho una e s t r u c tu r a  de 

e n la c e , eventualm ente un puente - 3 -  dotado de so p o r te s  -  

_4_ p a ra  e l  vagón d isp u e s to s  en un p lan o  más e levad o  que 

e l  que corresponde a  d ic h a s  v ía s  - 1 -  y - 2 - ,  Según e s to  un 

vagón - 5 -  d isp u e s to  sobre l a  v ía  - 1 - ,  se  l l e v a  sobre d ich a 

e s t r u c tu r a  - 3 -  de modo que una vez s itu a d o  en e s t a  ú ltim a 

l a s  ru ed as - 6 -  de d icho vagón - 5 -  experim enten un descen so  

re sp e c to  d e l p lan o  normal de l a  v ía  - 1 - ,  sien d o  d ic h a s  ru e ­

das - 6 -  con ducidas a  una zona m uerta - 7 -  de l a  p ro p ia  v ía  

- 1 - .  S i  vagón - 5 -  s itu a d o  sobre l a  e s t r u c tu r a  de en lace  

- 3 -  se  somete a  un movimiento de avance sobre l o s  sopor­

t e s  - 4 -  de d ich a  e s t r u c tu r a  h a c ia  l a  v ía  - 2 -  de ig u a l  o de 

d i s t in t o  ancho que l a  prim era y en e s t a  v ía  se  d ispone so ­

p o rta d o , a  l a  s a l i d a  de l a  e s t r u c tu r a  - 3 -  por ru ed as - 8 -  

c o rre sp o n d ie n te s  a l  ancho de e s t a  v ía  l a s  c u a le s  han expe­

rim entado a l  menos un re c o r r id o  ascen d en te  b a jo  una fu e rz a  

de t r a c c ió n  a n te s  de s e r  l le v a d a s  h a s ta  l a  zona de re ce p c ió n  

d e l vagón .

E l  r e c o r r id o  de d escen so  de l a s  ru ed as - 6 -  que 

com porta e l  vagón - 5 -  se  produce dotando a  l a  v ía  correspon  

d ien te  - 1 -  de un d e sn iv e l  - 9 -  operativam en te d isp u e sto  pa­

r a  que provoque l a  c a íd a  autónoma de l a s  ru ed as - 6 -  de d i ­

cho vagón - 5 -  r e sp e c to  d e l p lano normal de d ich a  v ía  - 1 -  en 

un momento determ inado. A l a  v e z , e l  r e c o r r id o  ascen d en te  d« 

l a s  ru ed as - 8 -  r e c e p to ra s  d e l vagón sobre l a  v ía  - 2 -  de — 

ig u a l  o de d i s t in t o  ancho, despuós de s e r  t r a s la d a d o  p o r - la  

e s t r u c tu r a  de en lace  - 3 - ,  se  produce proveyendo en e s t a  v ía
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un d e sn iv e l  -1 0 -  operativam en te d isp u e s to  p a ra  que b a jo  

e l  an ted ich o  s is te m a  de t r a c c ió n  l a s  ru ed as r e c e p to ra s  

- 8 -  experim enten e l  r e c o r r id o  a sc e n s io n a l  que l a s  s i t ú a  

b a jo  e l  vagón - 5 -  a  su  s a l i d a  de l a  e s t r u c tu r a  de en lace

- 3 - .

Como p a rte  fundam ental d e l proced im ien to  a  l a  

e s t r u c tu r a  de en lace  - 3 -  s i tu a d a  en tre  dos v ía s  - 1 -  y -2 -  

de d i s t in t o  ancho se l e  d o ta  de so p o r te s  - 4 -  por e jem p lo , 

c o n s t i tu id o s  por r a i l e s  p a ra  l o s  vagones - 5 -  l le v a d o s  a 

l o s  mismos desde l a s  v ia s  -1 -  y - 2 -  de modo que d ich os s o -  | 

p o r te s  perm itan  t r a s l a d a r s e  a  l o s  v agon es, p re fe r ib lem en te  

por s í  de una v ía  - 1 -  a  o t r a  - 2 -  a  t r a v é s  de l a  e s t r u c tu r a .

Y por lo  mismo a l o s  vagones -5 — l le v a d o s  sobre l a  e s t r u c ­

tu r a  de en lace  - 3 -  e n tre  v ia s  de ig u a l  o de d i s t i n t o  ancho 

se  l e s  d o ta  de m edios a u x i l i a r e s  de t r a s l a c i ó n ,  por ejem ­

p lo  rodam ientos -1 1 -  sobre l o s  so p o r te s  - 4 -  de l a  p ro p ia  e s ­

t r u c tu r a  - 3 -  s i tu a d o s  en un plano más e levad o  que e l  que -  

correspon de a  l a s  v ia s  - 1 -  y -2 -„

A sí p u es, un vagón - 5 -  que e s t á  d isp u e s to  sobre 

l a  v ía  -1 -  e s  empujado h a c ia  l a  e s t r u c tu r a  de en lace  - 3 -  

y p en etra  en e s t a  u ltim a quedando apoyado sobre l o s  so p o r­

t e s  - 4 -  de l a  misma. E l  d e sn iv e l  - 9 -  de l a  v ia  - 1 -  produce 

e l  d escen so  de l a s  ru ed as - 6 -  h a s ta  l a  zona m uerta de e s t a  

v i a  m ien tras que e l  vagón - 5 -  s ig u e  avanzando por l a  e stru c  

tu r a  de en lace  -3 -  h a c ia  l a  v i a  - 2 - .  En e l  in t e r v a lo ,  l a s  

ru ed as - 8 -  han sid o  e le v a d a s  desde l a  zona m uerta -1 2 -  de 

l a  v ia  - 2 -  h a s ta  l a  zona de re c e p c ió n  d e l vagón - 5 -  a  l a  

s a l i d a  de l a  e s t r u c tu r a  - 3 -  de modo que en l a  zona de re ce p ­

c ió n  e l  vagón queda sop o rtad o  por l a s  ru ed as - 8 -  quedando 

f in a l i z a d a  l a  o p erac ió n  de cambio de l a  v í a  -1 -  a  l a  v ia  -
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Finalm ente l a  f i g u r a  2§ corresponde a  una v i s t a  

esq u em ática  en p la n ta  su p e r io r  de l a  d is p o s ic ió n  de v ia  

p r e f e r ib le  con r e la c ió n  a  l a  e s t r u c tu r a  de en lace  según e l  

in v e n to . En e fe c to  puede com probarse que l a  v ia  - 1 -  e s t á  

d o tad a , en com binación con e l  d e sn iv e l  - 9 -  de una d e sv ia ­

c ió n  -1 3 -  a  p a r t i r  de l a  cu a l l a s  ru ed as que t r a n s p o r t a ­

ban a  l o s  vagones d isp u e s to s  sobre e s t a  v ía  se  d esv ían  

h a s ta  l a  zona m uerta - 7 -  d espu és d e l  descen so  qué l e s  t r a n s  

m ite e l  d e sn iv e l  -9 - ?  cuando se  produce e l  paso  de l o s  v a­

gones - 5 -  desde e l  p lan o  normal de l a  misma v ía  h a s ta  l a  

e s t r u c tu r a  de en lace  - 3 - .

Asimismo se  puede a p r e c ia r  que l a  v ía  -2 -  tam­

b ién  p re se n ta  en com binación con e l  d e sn iv e l  -1 0 -  que com­

prende una d e sv ia c ió n  h a s ta  l a  zona m uerta -1 2 -  desde l a  

cu a l l a s  ru ed as - 8 -  son e le v a d a s  h a s ta  l a  zona de re ce p c ió n  

d e l vagón a  l a  s a l i d a  de l a  e s t r u c tu r a  de e n la c e , en fu n ción  

d e l d e sn iv e l  -1 0 -  que se  ha p ra c t ic a d o  en e s t a  misma v í a .

En l a  p r á c t ic a  se  ha p r e v i s to  l a  p o s ib i l id á d  de 

que l o s  e j e s  de l o s  p a re s  de ru ed as r e c e p to ra s  d e l vagón 

se  encuentren  en lazad o s por b r id a s  a  t r a v é s  de l a s  c u a le s  

s e a  p o s ib le  c o lo c a r  l o s  ju e g o s de ru ed as sobre cada v ía  -  

con l a  d i s t a n c ia  p r e c i s a  que e x i s t e  en tre  l o s  b u je s  d e l 

vagón en l o s  c u a le s  se  s i tú a n  in co rp o rad o s d ich o s ju e g o s 

de ru e d a s . E s presum ible  que e s t a  d is p o s ic ió n  de en lace  

e n tre  e j e s  f a c i l i t e  d ecisiv am en te  l a  o p erac ió n  de a c o p la ­

m iento d e l vagón sobre d ich o s ju ego s de ru e d a s  r e c e p t o r a s .

Y por l o  mismo e l  vagón podrá s e r  som etido event ualmente 

a  un movimiento de e le v a c ió n  en e l  su p u esto  de que e x i s t a  jj 

un cambio de n iv e l  en p lan o  in c lin a d o  en tre  l a s  v i a s  y l o s  j

-  7 _

- 2 - ,
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.so p o r te s  p a ra  e l  vagón e s t a b le c id o s  en l a  e s t r u c t u r a  de 

e n la c e .

En c u a lq u ie r  ca so  l o s  r e s u l t a d o s  p r á c t ic o s  d e l  

p roced im ien to  d e s c r i t o  son  decid idam en te v e n ta jo s o s  p u es­

to  que m o d ifican  l a s  co n d ic io n e s e s e n c ia le s  de l o s  métodos 

con ocid os p a ra  l l e v a r  a  cabo e l  cambio de t r e n e s  a  v ia s  de 

ig u a l  o de d i s t i n t o  ancho; so b re  tod o  porque e l  proced im ien  

to  e s  r e a l i z a b le  por m edios m ecán icos que re q u ie re n  un pro­

ceso  f a b r i l  d e l que se  d e r iv a n  c o s to s  de p rod u cción  a s e q u i­

b le s  en su  g e n e r a l id a d , y porque l a  s im p l i f i c a c ió n  que e s ­

te  p ro ce so  a p o r ta ' a  l o s  s i s te m a s  de cambio de t r e n e s  a  v i a s  

de ig u a l  o de d i s t in t o  ancho se  h a l l a  complementada por un ¡ 

e lev ad o  ín d ic e  de se g u r id a d  que m ejora  su sta n c ia lm e n te  l a s  

f a s e s  o p e r a t iv a s  de l o s  p ro ced im ien to s s im i l a r e s .

Hecha l a  d e sc r ip c ió n  p reced en te  e s  n e c e sa r io  añ a­

d ir  que l o s  d e t a l l e s  de r e a l i z a c ió n  de l a  id e a  e x p u e sta  pue­

den v a r i a r  s in  que por e l l o  cambie l a  e s e n c ia  de l a  in ven ­

c ió n  que e s  l a  que se  desprende de l o s  p á r r a fo s  que a n te c e ­

den y lo  que se  r e iv in d ic a  en l a  s ig u ie n te

N O T A

En resum en: L a P a ten te  de In ven ción  que se  s o l i ­

c i t a  ha de r e c a e r  sob re  l a s  r e iv in d ic a c io n e s  s i g u ie n t e s :

1 S . -  PROCEDII,ÍISITT0 DE CAMBIO DE TRENES A VIAS DE 

IGUAL 0 DE DISTINTO ANCHO, e sen c ia lm en te  c a r a c te r iz a d o  p o r­

que c o n s is t e  en p ro v eer  e n tre  v ia s  de ig u a l  o de d i s t i n t o  

ancho una e s t r u c t u r a  e s t á t i c a  de e n la c e  d o tad a  de so p o r te s  

p a ra  e l  vagón d is p u e s to s  en un p lan o  más e lev ad o  que e l  que 

correspon d e  a  d ic h a s  v i a s ,  l le v a n d o  l o s  vagon es de una v ia  

so b re  d ich a  e s t r u c t u r a  de modo que una vez s i tu a d o s  en e s t a  

ú lt im a  l a s  ru ed as que com portan experim en ten  un d escen so  -
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r e sp e c to  d e l  p lan o  normal de l a  v i a ,  p a ra  som eter en ton ces 

l o s  vagon es s i tu a d o s  sob re  l a  e s t r u c tu r a  de e n lac e  a  un mo­

v im ien to  de avance sobre su s  so p o r te s  h a c ia  o t r a  v i a  de -  

ig u a l  o de d i s t i n t o  ancho que l a  prim era y d isp o n e r lo s  so ­

p o r ta d o s  en e s t a  v ia  a  l a  s a l i d a  de l a  e s t r u c t u r a  de e n lac e  

p or sen d as ru e d a s que experim en tan  a l  menos un r e c o r r id o  

ascen d en te  a n te s  de s e r  l l e v a d a s  h a s t a  l a  zona de re c e p c ió n  

d e l vagón .

2 § .-  PROCEDIMIENTO, según r e iv in d ic a c ió n  p rim era , 

e sen c ia lm en te  c a r a c te r iz a d o  porque c o n s is t e  en p ro d u c ir  e l  

d escen so  de l a s  ru ed as que com porta e l  vagón una vez l l e v a ­

do sob re  l a  e s t r u c t u r a  de e n lac e  e n tre  v í a s  dotando a l a  

v ía  c o rre sp o n d ie n te  de un d e sn iv e l  o p erativ am en te  d isp u e s ­

t o  p a ra  que provoque . . l a  c a íd a  autónoma de l a s  ru ed as d e l 

vagón re sp e c to  d e l p lan o  normal de d ich a  v i a .

3 § .-  PROCEDIMIENTO, según r e iv in d ic a c io n e s  a n te r i i  

r e s  c a r a c te r iz a d o  e se n c ia lm e n te  porque c o n s is t e  en p ro d u c ir  

e l  r e c o r r id o  ascen d en te  de l a s  ru e d a s r e c e p to r a s  d e l vagón 

sobre o t r a  v ía  de ig u a l  o de d i s t in t o  ancho, una vez l l e v a ­

do. sobre  l a  e s t r u c tu r a  de e n la c e ,  proveyendo en e s t a  v ía  un 

d e sn iv e l  operativam en te  d isp u e s to  p a ra  que, b a jo  un s is te m a  

con ven cion al de t r a c c ió n ,  l a s  ru ed as r e c e p to r a s  experim en­

te n  a l  menos d ich o  r e c o r r id o  ascen d en te  a n te s  de s e r  l l e v a ­

d as h a s t a  l a  zona de re c e p c ió n  d e l  vagón .

25
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4 § .-  PROCEDIMIENTO, según r e iv in d ic a c io n e s  a n te ­

r i o r e s  e sen c ia lm en te  c a r a c te r iz a d o  porque c o n s is t e  en d o ta r  

a  l a  e s t r u c tu r a  de e n la c e  e n tre  dos v í a s  de ig u a l  o de d is t a n  

to  ancho, de so p o r te s  p a ra  e l  vagón que perm itan  t r a s l a d a r ­

se  a  e s t e  ú lt im o , p re fe r ib le m e n te  por s í ,  de una v ia  a  o tr a  

a  t r a v é s  de l a  e s t r u c t u r a .
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5 § .-  PROCEDIMIENTO, según r e iv in d ic a c io n e s  a n te ­

r i o r e s  e sen c ia lm en te  c a r a c te r iz a d o  porque c o n s is t e  en do­

t a r  a  l o s  vagones l le v a d o s  sobre  l a  e s t r u c tu r a  de e n lac e  

e n tre  v í a s ,  de m edios com plem entarios de t r a s l a c i ó n  sobre 

l o s  so p o r te s  e s t a b le c id o s  p a ra  d ich o s vagon es en l a  p ro­

p i a  e s t r u c t u r a ,  en un p lan o  más e le v ad o  que e l  co rre sp o n ­

d ie n te  a  l a s  c i t a d a s  v í a s .

6 § .-  Se r e iv in d ic a  p or ú lt im o , como o b je to  sobre  

e l  que ha de r e c a e r  l a  P a te n te  de In ven ción  que se  s o l i c i t a  

"PROCEDIMIENTO DE CAMBIO DE TRENES A VIAS DE IGUAL 0 DE -  

DISTINTO ANCHO".

Todo t a l  y como queda d e s c r i t o  y r e iv in d ic a d o  en 

l a  p re se n te  Memoria que c o n sta  de d ie z  h o ja s  e s c r i t a s  a  má­

quin a por una s o l a  c a ra  y d ib u jo s  que se  acompañan.

M adrid , 19 de F ebrero  de 1 .9 6 6  

• BERNARDO ÜNGRIA
p . p .  /

Firmados Elias"Dugnol
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