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"Perfeccionamientos en sistemas de frenos pars vehiculos compuestos -

de un conjunto impulsor de servicio y auxiliar combinado".
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Solleitanto: ROCKWELL-STANDARD CORPORATTON, entidad norteanericana,
residente en 300 Sixth Avenue, Pittsburgh, Pensilvania,

EE. UU. de A.

Este invento se refiere g sistemas
de frenos especislmente iddneos para camiones, auto-
cares y otros vehiculos pesados de carretere y en for
ms mas particular a dispositivos mecanicos de inmovi-

5e lizacion positiva de seguridad para el asccionamiento
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del freno de emergencia y aparcamiento.

Las medidas de seguridad de los ve
hiculos han obligado a desarrollar la combinacidn de
sistemas ¥y agparatos de acclonamiento de los frenos -
de fluido comprinido de servicio y guxilisr de emer—
gencia mediante los cuales el accionamisnto auxiligr
de dichos frenos es eficaz parg detener el movimien-
%o del vehiculo al perderse la presion del sire de -
acclonomiente de los frenos de servicio. Se ha ave-
rigusdo que es de desear el que el dispositivo de ac
cionamiento del freno auxiliar vermanezcg inmoviliza
do una vez que haya sido accionado para evitar el mo
vimiento posterior del vehiculo detenido hasta que -
se pueda restaurar la presidn del fldido del freno -
de servicio.

En genersl, los primitivos dispo-
sitivos de seguridad de los frenos dotados del cita-
do dispositivo de accionamiento e inmovilizacion Pa~
ra un impulsor del freno guxilisr comprendisn una do
ble camera en el impulsor, de las que una recibla ai
re comprimido por control manugl del conductor para
el gceionamiento normagl del freno de servicio y una
segundg camara en la que el suministro de aire compri
mido del freno de servicio mantenia activado un mue-
lle espiral., IEste muelle esta, dispuesto de forma =~
que lg reduccion de la presion del aire de servicio
por debajo de un limite predeterminado hace que se =
gsuelte el muelle de ung forma gutomatica en una pro-
poreidn correspondiente a la pérdida de presidm del

aire para accionar los frenos de servicio de una for



322921

ma gradual, Una vez dilatado el muelle funcionaba —

también para inmovilizar el mecanismo impulsor del -
freno de servicio en estado de frenado hasta que di-
cho muelle pudierg ser comprimido de nuevo mediante
5 un Gispositivo manual. Dicho sistema se hace pibli-
¢co en la Patente de 1los Zstados Unidos N2 3.136.,227
expedida el 9 de junio de 1.964 g nombre de Williem
J. Willigms,
Estos impulsores aceionzdos por -
10. muelle pars la operacién e inmovilizacidn del impul-
' sor del freno auxiliar encerraban ciertas desventajas.
El tomafio del muelle y de aqul el de la unidad tenia
que ser necesarigmente grande para poder mover la va
rilla de impulsion del freno a lo largo de la debida
15. distancia con una fuerza sdecuada oars la aplicacidn
de los frenos. Durante cl montaje o desgrmado de lag
unidad se tenfa que poner un cuidado extremo para -
eviter la expsnsidn instantanes del muelle activado,
lo gue podr{a resultar un accidente para el mecanico
20, 0 dafio en lg unidad del freno., Una vez aceionasdo de
una forma automgtica, el impulsor suxilisr no podia
soltarse rapida y ficilmente, lo que suponia una des
ventaja particularmente peligrosa en un trafico dGenso
0 en puntos peligrosos como son lgs curvas sin visi-
25, bilidad, pasos a nivel & tuneles. Otras desventajas
adiciongles residfan en la naturaleza de accionamien
to de un solo golpe de este tipo de freno de combing
cion y la falta de modulacidn regulada por el condug
tor sobre el dispositivo guxiliar de accionamiento -

30. de los frenos.
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Las desventajas mencionadas han -

contribuido gl desgrrollo de sistemas de frenos de -
dos y tres liness que emplean fuentes y depdsitos in
dependientes parg aire comprimido de los frenos de -
servicio y para aire comprimido de los frenos guxilig
res en los impulsores de combinacion, BEstos sistemas
han eliminado de ung forms eficaz la necesidad de un
muelle activado y los problemas que su uso encierra
pero no han resuelto totaelmente el problems de propor
cionar un inmovilizsdor de seguridad mecgnico positi
vo del impulsor del freno auxiliar cuyo accionsmien-
to, liberacion ¥y modulacion dentro de estos dos limi
tes extremos puedan zer regulados g mgno por el con-
ductor desde la cabina del vehiculo y que 1la libera-
cion del inmovilizador pueda llevarse a cabo aun cuan
do el vehiculo esté en movimiento paré que el freno
auxiliar pueds funciongr temporglmente como freno de
servicio si surgiera la necesidad de tenecr que emplear
lo de esa forma por el fallo del dispositivo de agcecio
namiento de los frenos de servicio.

Teniendo presentes las considera-
ciones antexiores, el primer objeto de este invento
es proporcionar un dispositivo de inmovilizscidn me-
canico positivo de novedad para un freno de emergen-
cia ¥y aparcamiento accionado por fluido con capacidad
para su geoplamiento, libergcion y modulaeion por re
guladores accionables a mano en el vehiculo.

Un objeto adicionagl del invento es
proporcionar un dispositivo de inmovilizacidn del fre

no de emergencia y aparcamiento de novedad que pueda
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Otra finalidad del invento es pro
porcionar un dispositivo de inmovilizacion del freno
con capacidad de scoplamiento automatico, liberacion
5 ¥ nuevo uso un nimero indefinido de veces, cuya ¢apa
°

cidad sea independiente del movimiento Gel vehiculo.
Otro de suz fines radica en pro-
porcionar un dispositivo de inmovilizacion del freno
que permita el uso del dispositivo de accionamiento
10. del freno de emcrgencia y aparcamiento como disposi-
tivo de accionamicesnto tewporal del freno de servicio
con capacidad de repeticién ¥ que no impida la modu~-
lacion del freno Ge emergencia y aparcamiento,

Otro de los objetos del invento -~

15. es proporcionar un dispositivo de inmovilizacidn del
freno mecanico accionado por fluido que uns vez inmo
vilizado no se vea sfectzdo por ung pérdida posterior
de presidn del fluido.
Otro fin del invento es proporecip
20. nar un impulsor de combinacion Ge servicio y auxiliar
en la rucda de un vehiculo de carretera por el que -
los frenos de servicio puedan aplicarse independien—
temente por operacién de servicio o guxilisr y en el
que los frenos de servicio gueden avtomaticameate in
25 movilizagdos en estado de frenado y pucdan soltarse -
a voluntad del conductor.
Otra finalidad adicional del inven
to es proporcionur un impulsor ae novedad de canaras
mﬁltiples que tenga un elemento de accionamiento del

30. freno de servicio sensible g la presién conectado al
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mecgnismo del freno de servicio y otro eclemento sensi

ble a la presion adaptado para ser accionsdo para la
impulsion auxilier independiente de dicho mecanismo
del freno de servicio, en el que la operacion de apli
cacidn del freno de ese otro elemenio se halla bajo
control del conductor y en el que el mecanismo de fre
no de servicio gueda inmovilizado en estado de freng
do después del geclongmiento del otro elemento antes
citado. De acuerdo con este objeto, el invento com~
prende también ung liberacion répida del mecgnismo de
freno inmovilizado, bien por aire comprimido o por -
accionamiento manual.

Otros fines y ventajes del inven-
to se pondrén de relieve en el tranécurso de lg des=—
eripeidn siguiente referencinda por loz plands ad jun
tos en log que:

Lg figura 1 es ung vista eSQuemé—
tica de un sistema Gel freno de servicio y guxilier
de un vehiculo que incorpors este invento,

Lag figura 2 es ung vista en sec-

cidn de un impulsor de acuerdo con ung forma preferi

f=N

o de reslizacion del invento y representa de una -
forma esquemitica su unidn con una forma Ge acciloma-
dor de los frenos, hallandose las piezas representa-
das en esta figura en posicion libre;

Lg figura 3 es una vista en sec -
cion similer a la figurs 2 que represente las plezas
en posicidn de frenado bajo el control del actuador
guxiliar;

La figura 4 es un corte tomado de
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lg 1inea 4-4 de la figura 2 que representa la asoc a
cidn de cufla ¥y rampa;

Las figuras 5, 6 y 7 son respecti
vapente vistas en planta, posterior y de perfil que
representan la caja o tambor de montura flotante de
log rodillos en la disposicion de immovilizaecidn por
cufla; ¥

Ia figura 8 es un corte quebrado
de una modalidad similar a las figurgs 1 y 2 pero que
incluye un soltador o liberador menual para el accio
nador auxilier.

Tomgndo zhora como referencia la
figura 1, el sistema montado en un vehiculo de motor
de cagrreters comprende un compresor 10 movido por el
motor del vehiculo para suministrar aire comprimido
a través de un conducto 11 concctado a una valvula 12
regulada por el pedal del freno y a una valvula de -
relé 13 colocada en el conducto de servicio 14 que -
se extiende desde un deposito de servicio 15 a un -~
conducto crusado 16 que se extiende entre las cama -
ras de aire de servicio de laos unidades de accionamien
to del freno 17 montadas en los extremos opuestos de
un eje tramsversal (no revresentado). A continuacion
se describen los impulsores 17,

Tl deposito de cervicio 15 sirve
como fuente de gire comprimido ¥y ests concetado gl -
conducto 11 por medio Gel conducto 19 que contiene -
wna valvuls Ge retencidn 21 la cusl evita el escape
de la presion cuando no funciona ¢l compresor.

El sistema comprende también un de
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pésito 22 auxilisr abastecido de air

;2@-ao pro
cedente del compresor a través del conducto 2523 la
vélvula de retencion 24, Ia boca de salida Gel depd
sito 22 se une mediante el conducto 25z una valvula
selactorg 26 que se hallg cerrada normglmente, ILa -
valvula 26 puede cambisrse de lg posicidn de cierre
a la posicién ilustrada de 1inea llenga en lg que se
coloca Para provorcionsr le comunicacioh entre el -
conducto 25 y un conducto de aire guxilisr 27 wido
al conducto cruzado 28 que se extiende entre las ca-
maras auxilisres de gire de los impulsores 17. Se -~
gin se pondra de relieve, las posiciones de lag 1i-
negs llenas y de rayss de la valvula 26 indicen esta
dos de regulecion auxilior separados de accionsmien—
to que se describen g continuacion. .

Un conducto de liberacion de gire
32, conectado al conducto de aire comprimido auxiliar
25 cuando la vilvula selectora 26 se cambia a la po—
sicidn indicada por 1ineas de rayss em la figura 1,
se halla conectado por medic de conductos de excita-
cion 33 con les camaras de liberscidn de aire del im
pulsor 17,

El sistema ilustrado en la figura
1 ilustra solamente dos impulsores l% uno'por cadé -
freno de lgs ruedas situsdas en los extremos de un -
eje (no revresentgdo) pero se debera comprender que
el invento e puede agplicar a cuglguier nimero de e-
Jes y frenos de ruedgs uniendo apropiadamente impulso
res 17 g log conductos respectivos de servicio, auxi

ligres y de liberscidn.
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mo referenciz, cads impulsor 17 comprende un miembro
principal de alojamiento 35, un miembro intermedio -
anular de alojamiento 36 ¥y un miembro final de aloja
miento 37. Un diafragma de servicio 38 del tipo usual
flexible se halla sujeto por su periferig, herméticg
mente cerrsdo al psso del fluiido, entre el miembro -
fingl de glojemiento y los miembros intermedios. Un
diafragma auxiliar flexible 39 se hallg sujeto por -
su periferia, herméticamente cerrado al paso del £104
do, entre los miembros intermedio y principal de alg
jomiento. De preferencia, logs tres mienbros de alo-
jamiento y las periferiss de los diafragmas se suje-
tan en emsamblaje hermético medignte un anillo abra-
zaderg simple de chapa metalica 41,

Los diafragmas 38 y 39 definen en
tre si uns camara de aire de servicio 42 y una cama-
ra de aire auxiliar 43 queda definida dentro del miem
bro principal de aloJamiento a la derecha del diafrag
ma 39. La camers final de alojamiento 44 a la izquier
dg del diafragma 38 se halla normalmente abierta al
aire exterior.

Bl conducto de gire de servicio 16
se halla concctado a través de la abertura 45 en el
miembro de glojamiento 36 con la camara de aire de -
servicio 42 y el conducto de aire auxiliar 28 se une
a través de la gbertura 46 del miembro principal de
glojamiento 35 con la camera de aire guxiliar 43.

La cdmars final Ge alojemiento 44

contiene un vastago 47 formado en su extremo interior
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con una placa de tope 48 que se acopla al diaffgéma
de servicio 38, El véstago 47 se apoys en un casqui
110 gxial flexible 49 sujeto en su extremo exterior
a un tubo de montaje de la caja 51 en el miembro fi-
nal sbierto de slojamiento 37. Un véstago 53 porta
una cufia de acciongmiento 52, cuyo véstago 53 tiene
su extremo redondeado 54 encgsquillado en un rebajo
55 del extremo del vastago 47. Ia cufia 52, cuando —
se desplaza hacia la izquierds segun se ilustra en la
figure 3, actia a través de los rodillos 56 para des
plazar en direcciones opuestas a los pistones conec-
tados de lgs zapatas del freno 57. Este conjunto de
cufia, rodillo y pistdn del freno es preferible al -
descrito en la Pgtente de los Estados Unidos N¢ -
3.03%0584 a la que se hace referencis para dar deta-
lles gadicionagles.

Un muelle 61, representado en for
ne, eSquemética en lg figurg 2 represents un Gisposi-
tivo de resorte que obliga gl diafrsgma de servicilo
a gue adopte su posicidn de liberacion del freno re-
presentada en lg figurg 2, y puede comprender solo -
el muelle recuperador usugl de la zapata del freno o
un muelle ligero auxilisr en el impulsor 17.

Un miembro separador 62, colocado
en la camare de servicio 42, tiene su extremo izguier
Go 60 a tope separable con el lado interior del dig-
fragms de servicio 38, El miembro separador 62 se -
halla sujeto en su parte central al diafragma auxi -
ligr 39, Una varillg de cufia 63 tiene un extremo -

roscado 64 que se extiende a través de una placa de
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fijacidn 65 y del centro abierto del diafragma 39 Pa

ra montarse en un rebajo roscado 66 del separador 62,
Una tuerca 67 se aprieta contra la Dlaca de fijacidn
65 parg sujetar el separador 62, el diafragma 39, la
Plece 65 y la varilla de cufig 63 en un solo conjunto.

Més alld, el miembro de alojamien
$0 prinecipal de la camera de gire auxiliar 35 se redu
ce a una seccion en cuello que contiene wn cilindro
68 en el que hay montedo un pistén de digmetro esca~
lonado 69. EL extremo abierto del cilindro 68 csté
roscado en 7l pare alojar un miembro de cierre 72 -
que sirve como tope final gl pistén 69 cusndo el pis
t0n se ve obligado hacia lg derecha por la accidn -
del muelle de compresién 73 asentado en el saliente
interior T4 del cilindro 68, E1 conducto de libera-
cidon de aire 33 se halla conectado a través de wna -
abertura 75 en el cierre 72 coh una camara de libera
cién de aire 76 formads entre el cierre 72 y el fi-
nal del pistdn 69. _

La parte de cufla 77 de la varilla
63 tiene lados planos inclinados y opuestos 78 y f9
sobre los que giran los rodillos opuestos 8L y 82 -
montados en la caja 83 sujeta al pistdn 69,

La caja o jaula 83, segin se ilug
tre en las figuras 5-7 es de preferencia un elemento
integral de chapa doblado en forma de U con brazos -
laterales paralelos 84 y 85 conectados en un extremo
por un puente 86 que tiene una abertura 87.

El piston 69 tiene un rebajo pro-

fundo 88 con suficiente prolongacién sxial para alo-



la mano derecha ilustradg en la figura 1. La pared
lateral del rebajo 88 se encuentrs ranurada en 89 pa
ra alojar los salientes 91 en el puente de la jaula
5 pars inmovilizar la jaula o caja 83 al piston 69. De
) esta forma, lz jaula 83 se extiende taumbién dentro del
rebajo proporcionando un conjunto compacto en su par
te axial del pistén, elemento de cuiig 63 y caja o -
jaula 83, con el micmbro de cufiz 63 pasando libremen
10. te a través de la agbertura del puente de la caja 0 -
joula 87.

Aparte de su estructure modifica-
da del puente, la caja o jaula 83 es de aproximads -
mente la misme construccidn que el porta-rodillos de

15. la cufia de gccionamiento del freno descrito en la Pa
tente cifbada enteriormente N2 3.037.584, Los brazos
84 y 85 estan formados cerca del exiremo sbierto de
la caja 0 jaulg con rgnuras transversales agblertas -
en lados opuestos 92 y 93 que proporcionsn un giro =
20, suelto y alojan los ejes 94 y 95 de los rodillos ci~
1{ndricos 81 y 82 respectivamente que se hallan colo
cados entre las supcrficles de lag cufia 78 y 79 ¥ ac~
tlan en colgboracidn con lag superficies inclingdas
en rampa que se extienden 1ongitudinalmenfe 9% v 97
25, de un miembro de rampa fijo en forma axial 98 sujeto
en una seceidn interna ensanchads 99 del miembro de
alojemiento 35, Iags superficies en rampa 96 y 97 se
hallan formades en las partes inferiores de las ranu
ras longitudingles diametralmente opuestas 96! y 97!

30. de la rampa. Los rodillos 81 y 82 estin montados pa



5

10.

15.

20,

25.

30.

322921 Q.

ra que giren en la caja o jaula 83 y flotan con liber
tad lateralmente en las ranuradas 92 y 93 durante el
desplazamiento de la cuila segin se describe a conti-
nuacion.

Los ejes de los rodilles 81 y 82
descansan en un plano perpendicular al cje del movimilen
t0 longitudingl del miembro de cuila 63, Las superfi
cies en cuiia 78 y 79 se encuentran opuestamente incli
nadas en el mismo éngulo con respecto al eje longitu
dinal del miembro de cufia 63, cuyo miembro no puede
girar en el conjunto. De preferencia, esta superfi-
cie de cufla forma con la superiicie de rampa un éngg
lo comprendido entre 8 y 13 grados, dependiendo el -
grado a elegir de 1la friceion entre estas superficies
¥y los rodillos y la flexibilidad relativa de los ele
mentos que componen el conjunto. Ias superficies de
rampa 96 y 97 son siempre coextensivas con las partes
de 1a superficie inclinads de la cuiia, hilandose dichas
superficies 96 y 97 opuestamente inclinadas en la mis
ma direccidn de las superficies de la cufia. Las super
ficies de rampa 96 y 97 estdin inclinades en el mismo
angulo y este dngulo es ligeramente més asudo que el
angulo Ge la superficie de lg cufia con respecto al -
e¢je longitudingl del miembro de cuiia 63, de modo que
en todas las posiciones longitudinales del miembro -
de cufia 63 con relacidn al pistén 69 los diametros de
los rodillos 8l y 82 seran ligerameate mayores que -
las distaoncigs existentes entre las superficies 78 y
96 y las superficies 79 y 97, respectivamente, Esto

14
hare que el miembro de cuily 63 se desplace longltudi
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nalmente con relacidn gl pistdn 69 hocia la izqiier-

ds en las figurass 1, 2 y 5 pero quedaré trabado en ou
fla contra todo movimiento en la direccidn opuesta,

Durante el desplazamiento longitu
dingl del miembro de cuila 63 a la izquierda en la fi
gurag 1, los rodillos 81 y 82 mantienen un contacto gi
ratorio entre las superficies de la cuila y de la ram
pa, flotando transversglmente en las ranuras para -
compensar el cambio de distancias entre las superfi-
cies de la cufla y la rampa.

Tomgndo como referencia la figura
8 la estructura es la mismg que la ilustrada en la fi
gurs 2 a excepcic’m de que se emplea un miembro dis -
tinto de cierre 101 roscado en la éa;ia en 71. Aqui
el conducto de liberacidn de aire comprimido. 33 es-
44 conectado para penetrar en la camara 76 a través
de una aberturs 102 y dicho cierre sostiene en forma
deslizante y centrado un pisto'n 103 que tiene ung -
junta de enillo-0 104 en el taladro de cierre 105,
Esta modificgeidn proporciona, sdemgs de la libera-
cidn de aire regulada por el conductor, un liberador
acciongble g mano que funciong impulsando el pistén
saliente con un golpe en su extremo segin se descri-
bird mds adelante,

FUNCIONAMIENTO

El gparato se arma en principio con
les piezas en la relacion ilustrada en la figura 2,
en particular el diafragma 39, vastage de cufla 63 y
piston 69. En el montaje, la rampa 96 se instala -

por ajuste g presidn con el ensanchamiento 99. El -
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muelle 73 se coloca alrededor del dismetro medio 110
del pistén 69 y lg parte de puente de la caja 0 jau-
la 83 se inserta em el rebajo del pistén 88 para intro
ducir los salientes 91 en las ranuras 89. Los rodi-
1los 81 y 82 se mantienen en la caja 0 jaula porgue
los extremos exteriores de las ranuras 92 y 93 se es
trechan como se indica en 111 en una abertura infe -
rior ol digmetro de los ejes de los rodillos.
Entonces, el subconjunto formado
por el pistdn 69, el muelle 73 y la caja o jaula 83
con los rodillos, se introduce por el exjremo izquier
do abierto menor del miembro de alojamiento 35, sien
do las ranuras 96' y 97' lo suficientemente profun -
das para dejar que los rodillos se desplacen el uno
hacia el otro en las ranuras de la cgja 0 jaula lo su
ficiente para pasar a través del extremo abierto me-
nor de lg rampa 98. EL tapdn 72 se coloca entonces
vars cerrar el extremo menor del miembro de alojamien
t0 35 y se introduce presion por la abertura 75, bien
mediante una varilla o por aire comprimido, para des
plazar el pistén 69 a la izquierda en la figura 2 has
ta que los rodillos se cologquen en la parte mas am-
plia de la rampa segﬁn se ilustra en la figura 2 con
el muelle f3 comprimido entre la caja del aparato y
el piston, Manteniendo esta presién en el cubconjun
t0 que comprende lg varilla de cuilg 63 con su extre=—
mo roscado gl diafragma 39, el separador 62 y la pla
ca 65, dicho subconjunto se introduce en ¢l miembro
de alojamiento 35, introducidndose el extremo menor

de la cufia 77 entre los rodillos 81 y 82 y empujandg
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se hacia la derecha, segun se indica en la figura 1,
hasta zlcanzar un contacto ajustado de rodaje entre
los rodillos y la rampa inclinada y las superficies
de la cuiiag,

En ese momento se deja de ejercer
presion sobre el extremo derecho del piston 69, E1
muelle 73 se distiende y trata de desplazar al pis-
tén 69 hacia 1a derechsa, segin se vé en la figura 2,
pero debido g la interferencig de ajuste de los rodi
1los con la cufis inclinada y las superficies en raupa
la accidn del muelle obliga a esas pieszes a inmovili
zarse para evitsr el movimiento relativo entre el =~
miembro de cufig 63 y ol piston 69 y a montensr dichas
piezas en lg relacion ilustrada en la figura 2.

Entonces se colocan los diafrag-
mas 38 y 29 en las piezes de la caja del gparabo, con
el anillo de sujecion 41 sujebo en su sitio, con lo
que se complets el montaje. Cualquier tendencia gue
tensan el diafragme 39 y el miembro de cufia 63 en el
conjunto a moverse hacia la izquierds, segin se vé -
en lg figura 2, se.vé contenida por la inmovilizacion
de lg cufig obligeda por el muelle y lgs superficles
de la rampa.

En condiciones normaleé, los fre-
nos del vehicule funcionan igual que cualquier otro
tipo de frenos neumaticos, accionando el conductor =
el pedal del freno 12 para que pase aire comprimido
por el conducto de servicio 14 y el conducto deriva=-
do 16 a cadsg una de las camaras de servieio 42 del -

impulsor. Cuando el conductor levanta el pie del pe
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dal pars soltar los frenos mediante la liberacion -
del aire de los impulsores 17, éste escapa répidameg
te por la valvuls de desahogo 108,

La figura 2 representa las plezas
en posicidn de frenos libres en la que no existe pre
si0n alguna de aire en ninsuna de las camaras 42, 43
0 76 y la recuperacion de las zapatas de los frenos
u otro tipo de resorte 61 obliga a gmbos diafragmas
a pasar g la Gerecha, segun se vé en la figura 2.

Cugndo el aire comprimido penetra
en la camara de servicio 42, el diafragma 38 se des-
plaza a la izquierda en direccion contraria al sepa-
rador 62, figura 2, y actla mediante la cufla 52 para
desplazar en direcciones opucstas los pistones 57 y
aplicar las zapatas del freno de servicio a los tam-
bores de las llantas, segﬁn se representa en forma -
esquematica en la figura 1. Durante este tiempo el
diafragme 39 permanece sensiblemente en la posicién
de lg mano derechs de la figura 2, viéndose obligado
ain mas en esa Gireccion por la presion del asire en
1o cdmare de servicio 42, Por lo tanto, el pistdén 69
permanece practicanente estacionario.

Durante esta actuascidn normal del
aire de servicio, permancce inoperante el siustema ou
xiliar, con la valvulg 26 cerrada,

Si fallara el sistema de aire de
servicio, como por roturs del conducto de servicio =
14, el conductor se deria cuenta de este fallo de los
Frenos al no responder g la acoién del pedal o por =

L,
uns seiial optica colocada frente a é1. En ese caso,
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el conductor puede gecionsr los frenos de servicio -

haciendo girar la valvula 26 hacia lg posicion de 1i
nca llena Ge la figurs 1. Bsta operacidén pone en =~
Tuncionagniento el sistema independiente auxiliar de
aire procedente del depdsito 22 gque abastece zire com
primido a través del conducto de gire guxiliar 27 ¥
del conducto derivado 28 en la cémera auxiligr 43 de
cada wno de los impulsores 17, 1o que hace que lgs -
piezas se (desplacen g lg posicién ilustradg en la fi
gura 3.

Cuando el aire comprimido ocuna -
la camara 43, el diafragma 39 se desplaza hacia la -
izguierda, segﬁn se vé en la figura 3, de modo que -
el separador 62 hace tope sdlido con el diafragma 38
vy cambla este diafragma 38 y a la cufia 52 en dirvec-
cidn de aplicacidn de los frenos al igual que en la
operacion de fremado con aire de servicio. Ia cufia
77 se mueve con el diafragma 39 hacla la izquierds -
con relzeidn a le jaula 83.

Durante esta op@raeién auxiliar,
el gire comprimido de la cémaera 43 actla también so-
bre el pistdén 69 para moverlo hacia la derecha, como
en lg figurg 3 hacia el tepon 72, pero sin ponerse -
mmea en contzcto con 1. Esta operacidn se vé ayu-
dada ¥ suavizada por la expansién‘del muelle 73. El
conjunto de la jaula y rodillos unido al piston 69 -
por el puente de dichg jaula se mueve hacia la Gere-
chs junto con dicho piston.

Al desplazarse lg cuiia 77 ¥ la jau

le 83 en direcciones opuestas, los rodillos 8l y 32
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ruedan a lo largo de la rampa y de las superficies de

la cuiia para que la accion de destrabamiento se rea-
lice con una resistencis minimg de friceion y sin -
trabazén., Bl movimicnto de la oufia, la jaula y el -
conjunto Ge rodillos, gunque depende de la presidn -
del aire en la camera auxilizr 43, es relativamente

independiente entre dichas piezas, e¢s decir, el movi
micnto de la cufia depende del desplazamiento del dig
fragma 39 hacia lg izguierda, mientres que el movi -
miento del conjunto de la jaula y log rodillos depen
de del desvlazamiento Gel pistdn hseia la derecha.

Tios rodilloe 81 y 02 estan conctan
temente en contacto con las superficies inclinades de
la cufig 86 y 88 y las superficies asociadss de la =
rampa 96 y 97; y durante todos los movimientos rela-
tivos de la cuiia y del conjunto de jaula y rodillos
en una direccidn, los rodillos vermanecen en contac—
to deslizante y giratorio con las citadas superficies,
E1l muelle 73, segin se explicard més adelante, funcio
na para gsegurar un contscto giratorio continuo con
esas supcrficies en unz Gisposicion tal que evite el
moviniento relstivo de retorno o recuperaoién entre
la cuila y el piston en todo momento,

En la figura 3, que representa el
dispositivo de inmovilizacion ajustado cuando el dig
fragna y el piston se han desvlazado totzlmente den—
tro de los 1imites de la camara auxilisr, existc un
ajuste de interferencia real de los rodillos 8l y -~
82,

1. Contra las superficies en ram
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pa 96 y 97 en los puntos 113 y 114; ¥y

2. Contra lgs superficies de la
cufia 78 y 59 en los puntos 115 y 1l16.

Bste ajuste de interferencia no -
debe confundirse con la interferencia que ofrcceria
un dispositivo de inmovilizacidn mediante resizten -
cia por fricecidn. El dismetro exterior de los rodi-
1los 81 y 82 es aqul ligersmente mgyor que la dimen—
sidn de espmcio exisiente entre la culia relztivamen-
te inclinada y las superficies de lg rampa inmedigtbo
a la derechs de los rodillos en cualquier posicion -
longitudinal dade de scoplamiento o gjuste. EIEsto -
ocurre en cuglquier posicién en la gue se encuentbren
los rodillos a lo largo de la ragpa. De esta forma
es posible efectuar una inmovilizacidn auxilisr del
freno en cualquier punto a lo largo Ge las ranuras -
de gufa de lg ramps, wng caracteristica que, segin -
se explicwé mas adelante, hace posible que el -eon--
ductor ejerze una modulacion regulada de los frenos.
Se anticips que en la practica los factores tales co
mo edad de los diafragmss, desgaste de lag zapatas de
los frenos, tempergturs interna de la unidad, desgses
te y roce de los componentes de la unidad, cspacided
del conductor pers modular ls presion del gire en la
cémars suxilisr, entre otros, imposibilitaran el des
plazamiento maximo, o en la misma cantidad, del pis-
t6n o diafragma 40 cada vez que se acciona el freno
guxiliar. BEstas consideraciones solo sirven para re
salbar la importancia que tiene el proporcionar la -

inmovilizaoién en cuglquier punto a lo largo de las
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renurss de guia de la rampa.

El muelle 73 juega un importante
papel en el dispositivo de inmovilizacidn., Cuando no
se gceionag el freno euxilisr (figurs 2), el muclle -
73 permagnece comprimido segﬁn se montd, En esta PO~
sicidn ejerce una fuerzg reactivg haeig la derechs -~
de aproximodsmente 2,26 kg sobre el pistén 69. No -
obstante, el movimiento del pistdn y la jaula inter—
conectsdos hacia la derecha debido a la fuerza reac-
tiva del muelle ce evita por la existencia de un ajus
te de interferencis del rodillo entre las superficies
Ge la cufia y los de gula de lg rampa. Aunque las su
perficies adyacentes de la cufia y la correspondiente
de lg rampa se inclinan en lg mismg direccion en ca-
da rodillo, la proporcion de inclinacidn entre si va
r{s de modo que la dimensidn de eapacio existente in
mediatamente g la derechg de cada rodillo es menor que
el didmetro exterior del rodillo, por 1o que se pro-
duce el gjuste de interferencia en esa direccion. La
fuerzg de expansién del muelle en 73 asegurs que los
rodillos se hallen siempre e¢n contacto con las super
ficies de la cufla y la rampa y sirva de una forma po
sitive pars evitar el movimiento del conjunto de la
jaula y rodillo haocia la lzquierda.

Cugndo se agcciona el sistems de -
freno auxiligr (figura 3), la presion del fldiido que
actlla sobre cl diafragma 38 hace que la cuiia 77 se =
muevg hacia la izquierda, rompiendo el ajuste de in-
terferencig. BEsta misma presién del fluido actuando

Y. . o 4 «
en direccidn opuesta sobre el piston 69 en union a -
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la fuerza de expansion del: muelle sirve para mover @,

piston 69 hacia la derecha. La cantidad de desplaza
miento dependera de la cantidad de presidn introduci
da en lg camars 43 y de los Ffactores anteriormente —
; mencionados, El muelle 73 continua actuando, pero -
con menor fuerzs relacionads con su grado de expan-—
sion, pars mentener este movimiento de la jaula hacis
la derechg y los rodillos en contacto con gubgs su -
perficies de la cuila ¥ la rampa. Como en el czso an
10, terior, se produciré un gjuste de interferencia a la
derechs tan pronto como cese el movimiento relgtivo
de separaecidn entre la cufia ¥ el pistdn, debido o les
caracteristicas de variacion de inclingeidn de las -
superficies de 1lg rampa ¥ la cufia. De estay forma es
15,  Dbosible inmovilizar el dispositivo auxilizr de accig
namiento en cuslquier punto a lo largo de lgzs super—
ficies de lg rampa proporciongndo al conductor una -
simple valvuls de regulacidn 26 o cualquier otro dls
positivo de modulacion de lg presién del alre en la
20. camers suxiliar.

Si la presidn del fluido escapara
de la camara 43 con el freno echedo, segin se ilusira
en lg figura 3, el gjuste de interferencia estgbleci
do en el segure evita el movimiento de la cuifla 77 ha

25, ciag la derecha, viéndose gl mismo tiempo retenido el
movimiento del conjunto de rodillos y jaula hacia la
izquierda por la accion del muelle en expansion 73.
De esta forma, una vez ajustado el dispositive de in
movilizacidn en la rampa se hace independiente de la

‘o f i n
30  presidn en la camara auxilisr 43 o de su pérdida pos
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terior. Solamente se podrd romper ese ajuste por la
introduccion de fluido comprimido adicional para mo-
ver adicionglmente el dlafragma 39 y la cufia 77 hacia
la izquierda y desplazar los rodillos encajados a la
derecha a lo largo de la rampa si su desplazamiento
inicigl fuers inferior al maximo para aumentar lg fuer
zg de frensdo o por la introduccidn de aire comprimi
do g través de la lumbrera de libergeidn 75 para sol
tar volunterizmente la fuerza del freno,

Pars soltar el dispositivo de in-
movilizacion del freno una vez acoplado, se necesita
la introduccion de aire conprimido g través de la -
lumbrera de liberacidn 75 simulianeamente con el es-
cape del aire Ge la camara avxiliar 43 a travds de -
la lumbrera 46, El fluido que penetra por la lumbre
ra 75 actia sobre el piston 69 para moverlo hacisa la
izguierda comprimiendo al muelle 73, Simultane amen—
te con el movimiento del pistén ¥y del conjunto de =
jovla y rodillos, el diafragma 39 con la cuilg 77 fle
xan hacia atras en direceion a su posicion normgl -~
ilustrada en la figurs 2 cuando se desghoga la cama—
ra auxiliar, en cuya posicion el conjunto adopta la
posicidn "destrabada' de la figura 2. In esta posi-
cibn, con el muelle 73 comprimido de nuevo, dste tien
de a mover gl piston y al conjunto de joula y rodillos
hacia la derechs produciendo de nuevo el ajuste de -
interferencia a la derecha sujetondo al conjunto en
esg posicion hasta gue se accione Ge nuevo el freno
auxiliar,

Bl invento se puede adaptar igual
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mente g sistemes de dos o tres linecas de fllido sim-
plemente dotando g dichos sistemas de laps valvulas -
necesariss pars controlar y regular ls entrada de -
fluido en las diversas comaras de los mieabros de alo
jamiento.
N O T 4
Deserita suficientemente la natu~

ralezg del invento, asi como la maners Ge rcglizarlo
en lg practica, debe hacerse constar que lss disposi
ciones agnteriormente indicadas son susceptibles de -
modificaciones de detalle en cugnto no glbteren su -
principio fundamentel. Tembién se hace constar que
el invento corresponde g ung sollcitud de patente -~
presentada en norteamerica con fecha 22 de junio de
1,965, bajo el nimero Ser. Ho. 465.893, acogiéndose
por tanto g los beneficios que conceden los Convenios
Internacionales en vigor, siendo lo que constituye -
la esencig del referido invento y por lo que se soll
cita Patente de Invencidn por 20 ajios en Espans sobre:
N"PERFECCIONANIENTOS B SIDTEMAS DE FRENOS PARA VEHI-
CULOS COZPUESTOS DE U CORJUNTO IMPULSOR DE CERVICIO
¥ AUXILIAR COLBINADO; caracterizandose por lo siguien
tes

128 ,~ Perfeccionamlentos en sistemss
de frenos paras vehiculos compuestos de un conjunto —
impulsor de servicio y auxiliar combinado, caracteri
zado porque comprende un sistema de fluido comprimi=-~
do de servicio conesctado para el funcionamiento nor-
mgl de dichos frenos, un sistems de fldido comprimi~

do auxilisr independiente normalmente inoperante adap
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tado para su conexion pars el accionamiento suxiliar

de los citados frenos, un dispositivo que funciona -
solgmente cuando se accionsn los frenos mediante di=-
cho sistema auxiliar para inmovilizar el freno en la
posicion de frenado, y un dispositivo de regulacidn

5
en dicho sistema auxiliar para mgntener a voluntad -

fat]

icho sistema auxiliar en posicidn inopersnte, apli-
cando aive comprimido para accionar el freno o apli-
cando aire comprimido para soltgr el freno de la ci-
10, tada posicidn de inmovilizacidn.
28, - Perfecciongmicntos segﬁn la
reivindicacidn 1, caracterizados por un conjunto im-
pulsor ¢on oémara,s internss separsdas unildas por con
ductog a un depésito ds aire comprimido de servicio
15, ¥y aun depésito de aire comprimidGo auxilier, respec-~
tivamente, un primer dispositivo de Valvula regulada
de accionamiento en el conducto del depdsito de aire
comprimido de servicio para el accionamiento normal
del freno del vehiculo mediante gire comprimido de -
20, servicio, un segundo Gispositivo de valvula regulado
de acclonamiento en el depésito de aire comprimido -
auxiliar, cuyo segundo dispositivo de valvula sc¢ ha-
1la cerrado durante la asctuacidn normal de los frenos
mediante aire comprimido de servicio, unos miembros
o5,  sensibles al fldido comprimido asociados con dichas
cdmaras y wn impulsor del freno del vehiculo conecta
do pars desplazarse en la direceidn de aplicacién del
freno por cuglguiera de los dos citados mieubros, un
dispositivo para accioner dicha segunda vélvula y co

’ . - . v . ]
30. nectar el referido deposito de alre comprimido guxi-
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liar con la cémara auxiliar para desplazar al miembro
sensible a lg presidn en dicha camara suxiliar en la
direccion de splicacion del freno y un dispositivo pa
rg inmovilizar a dicho miembro auxilisr sensible a la
presidn contra todo movimiento en direccion opuestba.

38.,- Perfecciongmientos segim la
reivindicaeidn 2, carscterizados por una cémara de -~
liberscidn en la caje Gel aparato y un tercer miem -
bro sensible g la presidn en dicha camara de libera-
cidn conectado gl citado dispositivo de inmoviliza -
cidn, y uwn conducto conectado entre la citada segun~
da valvuls regulada por el conductor del vehiculo y
les citadas camarss auxiliar y de liberscion por lo
que dicha segunda valvula en una posicidn admite ai-
re comprimido en la referida cdmers auxilisr y en -
otra posicién conecta dicha camgra suxilisr de aire
comprimido para su desahogo y el citado deposito Ge
aire auxilisr a la referida camara de liberacidn.

42 ,~ Perfeccionamientos segﬁn la
reivindicagion 1, caracterizados porque comprenden -
una caja, dos miembros separados sensibles a la pre-
sidn dentro Ge Gicha caja expuestos a las cémarss Se
paradss de aire comprimido dentro de dicha caja, de
las que una esta adaptada para su conexion con una -
1{nes de aire comprimido de servicio y la otra cama-
ra esta adaptada para conectarse a uns linea indepen
Ggiente de aire comprimido guxiliar, un miembro impul
sor del mecagnismo del freno unido gl miembro expues-—
to a la presién del aire de servicio, siendo dichos

miembros independientemente desplgzebles en la misma
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direccion para mover el citado miembro impulsor en =
la direccidn de aplicacidn del freno, un dispositivo
para inmovilizar ese otro miembro contra todo movimien
to de retroceso o en posiciones difercuntes a la de =
apliczeidn del freno, y un dispositivo al alcence -
del conductor del vehiculo pars soltar a voluntad -
dicho dispositivo Ge inmovilizacidn.

52,- rerfeccionamientos segin -
la reivindicacion 1, caracterizados porque compren—
den una caja, tos diafrgguss flexibles sepsrados en
esa caja que definen camaras separacaeg de alre compri
mido, una de cuyas causras ests dispuesta entre los -
diafragmes y esta adaptalia para concetarse g una 1i
nea de aire comprimico de servicio, stando la -
otra camars dispuesta entre uno de dichog diglfrag -
mas ¥ la caja estundo adaptzds pars conectarse g -
una 1inea de gire comprimido auwxilizr, un micubro -
impulsor del mecgnismo del freno conectzdo al otro -
diafragma en el lado opuesto a dicha camars de aire
comprimido auxilisr, sieando dichos diafragmas desplg
zables independientemcnte en la misma direccidn -
vara mover el citndo miembro impulsor en direccidn -
de aplicacidn del freno, w. dispositivo pars inuovie
lizar al referido diafragma contra el movimiento -
de retroceso en posiciones de desplazaviento dife -
reates a la direccidn de azlicacion del fromo, y un
disposlitivo gl glcance del conductor parg soltar -
voluntorisueate el citgdo disuositivo Ge inmovili-
zacién.

) 3 e o " ’
68,~ Perfecciongaicatos segun la
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una caja, Gos diafragmss flexibles separados en esa

caja que definen camaras separadas de glre comprimi-
do, una Ge cuyas camaras ests dispuesta entre los —
diafragmas y estd adaptada para conectsrse a una li-
neg de alre comprimido de servicio, estando la otra
camars disyuesty entre uno de esos diafrogmas y la -
caja y estando =zdaplada para conectarse a uns 1{nes
de aire comprimido aguxiliar, un miembro impulsor del
mecanismo del freno conectado al otro diafragma en el
ledo opuesto s dichs cemgra de gire comprimido awxi-
liszr, siendo dichos digfragmas desplazables indepen-—
dientemente en la misme direceidn para mover el ci-
todo miembro impulsor en direceidn de aplicacidn del
freno, y un dispositivo pare inmovilizar el referido
diafregms contra el movimiente de retroceso en posi-
clones de Gesplazaniento diferentes g lg de gplica -
cion del freno aque comprende un dispositivo de coope
racidén de rodillos con superficies en cufia interpucs
tos entre el referido diafragma y el interior de la
mencionada caja.

T2 ,~ Perfeccionamientos segﬁn la
reivindicacién 1, caracterizados porsue comprenden -
una caja, dos dlafragmas flexibles separados dispues
tos en téndem en esa caja que definen cdmaras sepera
das Ge aire comprimido, una de cuyas camoras esta -
disouesta entre los diafragmes y esta adaptada para
concctarse a una lines de aire comprimido de servicio,
cstando la otra camara Gispuesta eantre uno de esos -

diafragmas y la caja ¥y estando adapiada para conectar
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se s una 1f{nea de aire comprimido auxilier, un miem-
bro impulsor del mecenismo del freno conectado a2l -~
otro diafragma en el lado opuesto a dicha cimars de
aire comprimido auxilisr, siendo dichos diafragmas -
desplezaobles indevendientemente en la misma direccidn
para mover el citado miembro impulsor en lg direccidn
de a;licacién ¢el fremo, un Gispos3itivo para inmovili
zar ¢l referido diafragma en lg citzda posicidn de -
aplieacién del fremo contre todo movimiento de retro
cego, y un dispositivo al alecance del conductor para
soltar voluntaerigmente el citado dispositivo de inmo

K] - 3 [4
vilizgcion.

[&]

88.- Porfecoionamientos segin la
reivindicacidn 7, caractericados porgue un sepsrador
estd unido o uno de dichos diafragmas en la camara -
de aire comprimido de zcrvieio, cuyo seperasdor sirve
como elemento de trensmisidn de movimliento cntre los
diafragmes en Gireccidn de lg aplicacidn del freno.
98,- Perfeccicngmicntos segﬁn la
reivindicacion 1, caracterizados porgue comprenden -
ung caja seporada interiormente en cémaras de gire =~
conprimido de servicio y auxilisr, un nicubro sensi-
ble a la presion del fldido para cada camara, un -~
miembro de accionamiento Gel mecanicmo del freno coneg
tado para desplazamiento selectivo en direccidn de -
la aplicacidén del freno por cuglquicra de loz cita-
dos mieibros sensibles g lag presion, un Gispositivo
regulato por el conductor pars la admisidn voluntaria
de fluido comprimido en lgs camaras respectives, y un

. . '] 0] . o . 7 o)
dispogitivo eficaz en cualquier posicion de desplazg



Do

10.

15.

20.

25,

30,

miento del miembro sensible g la presidn del fldido
comprimido guxilisr para bloguearlo sutomaticamente
contra el movimiento en direccidn opueste.

108,- Perfecciongmientos segin la
reivindiocacion 9, caracterizados porgue se dispone -
wn dispositive de fluido comprimido regulasdo por el
conductor para solter a voluntad el citudo dispositi
vo de inmovilizacidn o blogueo.

112,~ Perfeccionamientos segﬁn la
reivindicacidn 10, carscterizados porgue se dispone
un dispositivo mgnuel suplementario parg soltar a vo
luntaé el citado dispositivo de inmovilizscidn.

122,- Perfecciongmientos segin la
reivindicacidn 1, caracterizados porcue comprenden -
una caja ceperals intoriormente en camarss de gire -
comprimido guxiliar y de servicio, un mieubro sensi-~
ble a la presion del fldido pars cada camsre, wn miem
bro de esccionamiento del mecanismo del freno conecctg
4o pera el desplazamiento selectivo en lg direceidn
de aplicacion Gel freno por cuglgulersg de los citolos
miembros sensibles g la presidn, un dispositivo regu
lado por el conductor psre la admisidn voluntariz de
fluido comprimido procedente de fuentes independien-
tes en las cémares respectivas, y un dispositivo uni
direccional de inmovilizacidn por rodillos vy cuila efi
caz practicamente en cuslquier posicidn de desplaza=-
niento del miembro sensible a la presidn del Fldido
comprimido suxiliar en la direccidn de aplicacidn del
freno para inmovilizer automdticemente dicho miembro

.’
contra todo movimiento en direccion opuesta.



132,- Perfeccionemientos segun la
reivindicgeidn 12, caracterizados porque el citzdo -
dispositivo de inmovilizacidn comprende un vestago -
montsdo en dicho miembro sensible a la presidn del flﬁi

5, do guxiliar y que tiene una superficie inclinada en
sentido longitudinal, una superficie coextensiva simi
larmente inelinads en sentido longitudingl, y un ro-
dillo interpuesto entre dichas superficies, siendo -
1lg distancis existente entre dichaos superficies lige

10. remente mayor en uno de los lados del rodillo gue el
diéﬁetro de dicho rodillo.,

148,~ Perfeccicnsmientos sezun la
reivinGicecidn 13, caracterizados porgue se dispone
un soporte en el ¢ue se monta el c¢itsdo rodillo con

15, desplazamiento flotante transversal, un miembro de -
montaje de dicho soporte dispuesto en forma decplazag
ble en lg referida caja, y un dispositivo de resorte
que empuje a dicho miembro Ge montaje del citado sopor
te para obligar a los citados rodillos a una posicidn

20, de inmovilizaciOh en las citades superficies.

152,~ Perfeccionamientos segin la
reivindicacion 14, caracterizados porgue el citado -
miembro de montaje del soporte es un elemento sensi=-
ble a la presion del fldido dispuesto ep uns camara

25, de liberacion en lg referida cejas, ¥ ©¢ Gispone un -
dispositivo bajo control del conductor pars la intro

'duccién de fluido comprimido en la citada camara de
liberacion pare desplazar dicho elemento contra la -
oposicion del citsdo dispositivo de resorte,

30, 168,~ Perfeccionsmientos segin la



5e

10.

15,

20,

25,

30,

reivindicacion 1, caracterizados porque una caja con
tiene ung cémara, un mienbro sensible g la presién -
del fluido movible en el interior Ge dicha camara, -
vn dispositivo pars lg admisidn regulada de fluido -
comprimido en la referida camers pars desplazar a di
cho mienmbro en lg direccidn de aplioacién del freno,
un dispositivo pagra inmovilizar dicho miembro contra
todo movimiento en direccidn opuesta, y un dispositi
vo regulado por el conductor pars soltar g voluntad

el citado dispositivo de inmovilizacidn,

178,- Perfecclongmientos segﬁn 1z
reivindicacion 16, caracterizados porgue el citado -
dispositivo de inmovilizacion comprende supcrficies
en cufiag coextensives cooperando en forms longitudi-
nal en la referida cgja ¥y en el citado miembro y dis
positivos cilindricos interpuestos entre dichas su~
perficies,

182,- Perfeccionamientos segun la
reivindicacion 17, caracterizados porque el citszdo -
dispositivo regulado por el conductor comprende ung
monturg desplgzable para el referido dispositivo de
rodillos.

198,~ Perfeccionamiontoxs segﬁn la
reivindiczcidn 1, caracterizados porque comprenden -
ung caja gue contiene una camara, us miembro sensi-
ble g la presidn del fliido movible en dicha camera,
un dispositivo pars odmitir de forma regulsda £1dido
comprimido en la citada cémara para desplazar el ci-
tado miembro en la direccion de aplicacidn de los fre

- PR 4 o ad a
nos, ung cufia de inmovilizacion porteda por dicho =



Do

10,

20,

25.

miembro, un pistén montsdo en forma deslizante longi
tudingl en dicha caja, un soporte en dicho dispesiti
vo de rodillos de montaje del piston interpucsto en-
tre el dispositivo de cuiia y las superficies coope-
rentes de inmovilizacidn en dicha caja, permitiendo
dicho dispositivo de rodillos el citado desplazamien
to del refcrido miembro en la Gireccion de aplica -~
cidn del freno, y un dispositivo de resorte empujan
do al citado piston para obligar 2l dispositivo de
rodillos a adoptar la posicidn de immovilizacidn en-
tre las superficies de la cufia y la cgja parg evitar
el movimiento de dicho miembro en direccidn opues-—~
tao

208,- Perfeccionamientos segﬁn la
reivindicaelion 18, caracterizados porgue se dispone
un dispositivo pera la admision de Ffluido comprimido
pera desplazar g dicho pistdn y con é1 gl referido -
dispositivo de rodillos y que suelte gl miembro sen-
sible a laz presion del fldido para que se mueva en -
la citada direccion opuesha a la de aplicacidn del -
freno.

218,- Perfeccionamnientos en siste
mas de frenos para vehiculos compuestos de un conjun
to impulsor de servicio y auxiliary combinado; tal ¥
coao queda sustencislmente descrito en la presente -

Memoria y en 1os adjuntos dibujos.



- 34u-

“Béta Memoris consta de treinta y

-

. ’ .
cugbro hojas, escritas a maquina por una sola cara.
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