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La suspension a que e¢ste invento -
. ’ ) - -
se refiere, esta especiglmente alaptoda para el empleo
N 4 .
de muelles newnaticos en los vehiculos comerciales, ¥
PR s 7 . . .
puede utilizarse como grupo de eje unico 0 en disposl

tivos en tandem de dos 0 mas ejes.
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Lg inherente f£alta de estgbilidad

lateral Ge un muwelle neumatico, que esencialmente es
un saco inflgdo con aire, hg precisado, en suspensio
nes neumétieas anteriores, el empleo de sistemas relg
tivamente complicados de "varillas de fuersza', barras
estabilizadorss laterales, apoyos y similares, esve-
ciglmente en las estructurss en tendem. Este equipo
es relativamente pesado y reduce lg cantidad de carga
Gtil que puede llever el vehiculo, cuendo existen res
tricciones con respecto a la misma. Ademis, este =
equipo es costoso y da orfgen a problemas en su pro-
yecto y en las estructuras inferiores relgtivamente
amazacobadas de los vehiculos comerciales.

El objeto de este invento es pro
porcionar unag estructurg pars la suspensién neunsti-
ca sencilla, de poco peso y relativasente econdmica,
que elimine lg necesidad de "barras de torsidn", ba-
rras estabilizadoras, apoyos y similares, y que pue-
da utilizarse tanto en los casos de wn eje Unico como
en las comstrucciones de ejes mﬁltiples.

En general, este invento prevé el
uso de brazos de control précticamente rigidos prolon
gados longitudinalmente alejéndose de montgjes pivo-
tados en lados opuestos del vehiculo; los muelles se
disponen en relacidn de transmisidn de carga entre =
partes de los brazos y del bastidor del vehiculo. Un
eje practicamente rigido de sostén de las ruedas estd
uido a los brazos y cada acoplsmiento del eje inclu-—
ye dos pasadores que se prolongan en general paralelos

al eje y estan separados para proporcionsr ung bese -
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amplis para el sostén contra el empuje lateral scobre
108 brazos de control, y contra el esfuerzo de la im~ .-
pulsidn o el fremado sobre el eje. Masas de caucho o
similar estan encerradas entre los pasadores y partes
adyacentes de los acoplamientos del eje. Los brazos
y sus montajes de pivotacidn y el eje y los acoplamien
tos gl mismo son capaces, por si mismo, de resistir -
las fuerza torsionales y laterales sobre ellos, inci-
dentales al funcionamiento, del vehiculo. En los di-
bujos adjuntos,

la figura 1 es una vista general
fragmentaria, en alzado, de un vehiculo dotado de una
suspensién en la que se gcoplg este invento,

lg figura 2 es unag vista en corte,
fragmentaria, por la 1ines 2-2 de la figura 1,

1la figura 3 es otrg vista en cor-
te, g mayor escala, por la 1inea 3-3 de la fisura 2,

la figura 4 es una vista en corte
por la linea 4-4 de la fisura 3,

las figuras 6 y 7 son vistas and-
logas a la figure 4, pero representan una estructura
modificada,

la figura 8 es un corte fragmenta
rio que representa un acoplamiento de*eje, modificado,
¥y

1a figura 9 es una vista aniloga
a la figura 8 y representa un acoplamiento de ejes, -
modificado, distinto del anterior.

En los dibujos se representa un

bastidor 10 de un vehiculo, dotado de un eje 12 y de
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ruedas 14, de ajuste en el suelo, suspeﬁdidas de aﬁﬁél
por ung suspensién 16 de acuerdo con esté invento., La
suspensidn incluye, a cada lado del bastidor del vehi
culo, un brazo de control 18, précticamente rigido, -
montado en un soporte 20 colgante del bgstidor 10, -
por ejemplo en 22. E1 montgje pivotado 22 puede ser
de cualquier tipo convencional aprogiado y, por via -
de ejemplo, puede comprender un pasador con manguito
de caucho, que conecte el brazo de control al soporte
20.

Cadg brazo de control se prolongs
glejandose de su montaje de pivotacidn, en wna direc-
cion que es la longitud final del bastidor 10 del ve-
niculo, y cada brazo de control tiene una parte 24 a
la que esta sujeto un elemento 26 de un muelle neuma-
tico 28 cuyo otro elemento 30 esta sujeto al bastidor
del vehiculo. Un amortiguador 32 de tipo telescépioo,
ests conectado entre cada brazo de control 18 y el -
bastidor del vehiculo, para regular el rebote o retro
ceso del muelle neumgtico y limitar la oscilacidn des
cendente del brazo de control a fin de proteger el -~
muelle neumatico contra la sedaracion.

El eje 12 es practicamente rigido
entre sus acoplamientos 34, para controlar los brazos
18, En lps formas de este invento representalass, ca-
dg acoplemiento 34 ineluye dos placas de soporte 36 -
fijamente sujetas en el eje 12, por ejemplo por soldg
dura 38, y que encabalgan el brazo de control 18. Ca
dg placa de soporte tiene un par de gberturas 40 gli-

neadas con otro pzr de aberturas 42 del brazo de con-
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prolongados transversalmente g través del brazo de - -

control, y sujetas al mismo por soldadura, por ejem-
plo.

Un pasador 46 se prolonga a tra-
vés dg cada juego de gberturas alineadss, y en la es—
tructura representada, cada pasador comprende un per-
no que tieme una cabezg 48, y una tuerca roscada 50 -
que actlan contrs las caras exteriores de las placas
de soporte 36. Alrededor de cadg pasador 46 esta dig
puesto un manguito 52, y un cuerpo 54 de material -
elastdmero tal como caucho o su equivalente, se hallg
enérgicamente confinado entre el manguito 52 y el tu-~
bo 44. La cara interna 56 de cada placa de soporte -
36 esta separada del extremo del tubo 44 como se re—
presenta en 58,

Como se indica detalladaomente g -
continuacién, la rigidez de los acoplamientos 34 del
eje, se controla por factores tales como la anchurag -
de los brazos de control 18, el diametro, la forma y
lg longitud efectivg de los pasadores 46, la separa—
cion entre los pasadores y la cantidad y distribucidn
de material elastomero 54.

En uso, puede suponerse inicialmen
te que el vehiculo se desplaza por una linea recta, =
sobre un terreno relativamente uniforme, ILos muelles
neumaticos 28 ¥y los amortiguadores 32 funcionan con —
vencionalmente pars ftransmitir carga amortiguada entre
los brazos de control y el bastidor 10 del vehiculo.

Cuando el vehiculo cireula por terreno falto de wnifor

e
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midad, los brazos 18 de los extremos opuestos dei ve-
hiculo, oscilaran uno con respecto g otro, Los cuer-

pos elastdmeros 54 v los espacios 58, permitirén que
los pasadores 46 sigan los movimientos del eje 12 y se
- inclinen en el interior de los tubos 44. Cuando se -
> ejerce un esfuerzo de frenado.o de impulsidn sobre el
eje 12, éste ¥ sus acoplamientos 34 oscilan ligeramen
te alrededor de su eje mutuo segﬁn permityg lg distor-

gidn de los cuerpos elastimeros 54.

10, En las disposiciones en tandem, -
cuando las ruedss 14 se arrastran lateralmente duran-
te los movimientos de viraje del vehiculo, las fuerszsgs
latersles resultantes en la suspensidn se gbsorben por
los brazos 18, montgjes pivotados 22, gcoplamientos 34

15, de los ejes y el eje, sin ulterior grriostrado o estruc
tura de soporte. Los muelles neumaticos 28 quedan por
tanto protegidos también contra estas fuerzas latera-
les. No es necesario proporcionar barrss de torsidn
entre montajes plvotados 22 glinendos en lados opuestos

20. del vehiculo. Todas las fuerzas sobre la suspension,
con lg unica excepcion de las fuerzss verticales con=
troladas por los muelles neumgticos 28 y los amorti —
guadores 32, se conbtrolan por los mismos elementos de
suspension.

o5, - En una suspensidn dada, puede de~-
seagrse proporcionar un soporte relativamente grande -
contra las fuerszss de impulsién o de frenafo en el -
eje 12, y en tal cgso se disponen placas de apoyo 364
(figura 8) dotadas de sgberturas 40 separsdas entre si

30. una distancia longitudinalmente mayor en los brazos -
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de control 18 que en las placas de soporte 36. Las -
aberturas 42 de los brazos de control, en-este caso es.
tan adecuademente mas separadas. Esta disposicion pué
de proporcionarse también cuando se desee una estabi-

1idad lateral superior en la suspension.

5.

, Por el contrario, si se deseag una
mayor flexibilidad para el esfuerzo del eje o fuerzass
lgterales, se proporcionarén placas de apoyo 36B (fi-
gura 9) con aberturas 40 menos separadas.

10. En suspensiones en las gque se re-

gquiera ung magyor flexibilidad con respecto al movinmien
to relativo de oscilacion de los brazos de control 18,
puede proporcionarse un mayor espesor 544 de material
elastomero entre el manguito 524 y el tubo 444 como -
15. se representa en la figura 5. Ia longitud efectiva de
los pasadores 46 puede acortarse también para obtener
magyor flexibilidad, para este objeto. Las fuerzas en
los acoplamientos 34 del eje, pueden controlarse gdi-
cionalmente de distintos modos, cambiando la distribu
20. cién del materisl elastomzro como se indica en la dis
posicion eliptica 54B de la figura 6 y en la disposi-
cidn excéntricag 54C de la figura 7, o dicvoniendo un
pasador y un manguito 46 y 52 respeectivamente, no cir
culares. En estss figuraes las referencias llevan le-
25. tras correspondientes.

La susgensién 16 puede montarse -
en un vehiculo en posicion posterior del mismo en la
que los brazos 18, siguen a los pivotes 22, o en posi
cidn de empuje en lag que log brazos de control se pro

30.  longan por delante de los pivotes 22. El eje 12 pue~
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de ser un eje conductor o un eje libre. Las suspensipo
nes 16 pueden montarse en un vehiculo de eje sencillo,
o de varios ejes en’tandem.

EL éje 12 puede montarse bien por
encimg de los brazos 18, como se represénba en 1ineas
gontinugs en la figura 2, o en la posicién inferior co
mo se representa con 1ineas de trzzos, con solo orien
tar el conjunto eje-soporte en el sitlo correspondien
te, hacis arriba o hacia abajo antes de sujetarlo a -
los brazos de control por medio de los pesedores pivo
te 46,

La construccidn de manguitos coh
noterial elastdmero elimina la necesidad de numerosos
elemeﬂtos trabajados a méquina en los acoplamientos 34
de los ejes ¥y ademss liberg los couponentes metalicos
de gran porte de los esfuerzos a que se hallarian some
tidos si se utilizaran conexiones rigidas metal con -
metgl. El desgaste se reduce correspondientemente, -
Sin embarzo, la suspensidn es funcionalmente ten rigi
da que, por ejemplo, cuando el muelle neumgtico o 1os
muelles neumaticos plerden presién en un lado del ve-
niculo, la suspensidn impide la tendencia del vehicu-
1o hacia ese lado, y el vehiculo puede continuar uti-
lizendose hasta llevar a cabo las reparaciones.

Aunque se prevé que la suspensién
a que este invento se refiere tendra su mayor empleo
con muelles neumiticos, pueden utilizarse en lugar de
éstos otros tipos de muelles tales como los helicoida

les o lgs ballestes.
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Descrita suficientemente la natu—-..
rglezg del invento, ss{ como 1la maners de reaglizarlo
en lg practica, debe hacerse constar que lgs aisposi-
ciones anteriormente indicades son susceptivles de mo
dificaciones de detalle en cusnto no alteren su prin-
cipio fundamental. También sc hace conster que el in
vento corresponde a una solicitud de patente presentg
da en Horteamerica con fecha 10 de jumio de 1.965, bag
jo el numero 462.829, acogiénGose por tanto a 1os be-
neficios que conceden los Convenios Internccionales -
en vigor, siendo lo que constituye lag escencia del re-
ferido invento, y por lo gque se solicita Patente de =~

Invencidn por 20 afios en Espaila sobre: "PRRFECCIONA-

’

dose por lo sigulcute:

18,.~ Perfeccionamientos en la sus
genulon de un vehiculo provisto de un bastidor con -
ruecdas de sjuste en el terreno suspendidas del misno,
caracterizados porgue comprenden la Gisposicién de dos
brazos préctiCamente r{g dos sujetos en lsdos onuestos
del bostidor a través de montajes de pivotacidn prac—
ticamente glineasdos; dichos brazos se prolongan ale -
jéndose de sus montajes en unsg direccion que es la lon
gitudinal del bastidor; muelles interpuestos en rela-
cion de transmision de carga entre dichos brazos y el
bastidor; un eje précticamente r{gido de sostén de las
rucdas prolongzdo entre dichos brazos, y un acoplamien
to entre dicho eje y cada uno de los brazos, cada uno

de dichos acoplamientos incluye medios en el eje y en
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el brazo respectivo que se sujetan entre s{ por umna se
rie de pasadores, cada uno de dichos pasadores se pro
longa en una direccion transversal a la extensidn lon
gitudingl del brazo y tienen ung sepsracidn predetermi
nada entre si, ung masa de material elastdmero enérgi
camente encerrada entre cads uno de dichog pasadores

¥y por lo menos uno de los medios citados siendo dicha
masa de ‘tamaiio yrforma nredeterminadas, la longitud y
el espacio, el tamafio y la forma predeterminadas estan
relacionadas de tal modo que los brazos, montajes de
pivotacion, ejes y acoplamientos citados cooperan entre
si para resistir las fuerzas borsionales y laberales
que sobre ellos aotﬁen, resultantes del funcionamien-—
to del vehiculo.

22,- Perfeccionamientos segin la’
reivindicacion 1, caracterizados porgue dichos medios
incluyen un soporte fijamente sujeto a uno de los ele
mentos definidos tal como el eje y el brazo respecti-~
vos; dicho soporte y el otro elemento citado tienen -
orificios alineados a través de los cuales se.prolon-
gan los pasadores, y las mesas de mgberial elastdmero
se encierran entre dichos pasadores y partes del otro
elemento.

38,~ Perfeccionamientos segin la
reivindicacion 1, caracterizados porque dichos medios
incluyen un soporte fijamente sujeto en el eje; el sQ
porte y el brazo respectivo tienen orificios alinesdos
a través de los cuales se prolongan dichos pasadores;
los masas de material elasstdmero estan encerradas en—

tre los mencionados pasadores y partes de dicho brazow
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48,- Perfeccionamientos segin la
reivindicacion 3, caracterizados porgue dicho soporte
tiene partes separadas que encabalgan el brazo citado;
¥ los mencionados agujcros de los soportes se encuen-
tran en las partes separadas mencionadas.

58.,~ Perfeccionamientos segtin la
reivindicacidn 1, caracterizados porque dicho eje tie
ne una dimensidn transversal en una direccion que es
1la longitudingl del brazo; la separacién entre los cen
tros de dichos pasadores en la direccion citada es in
ferior a la que existe en dicha dimensidn transversal.

62,- Perfeccionamientos segun la
reivindicacion 1, caracterizados porgue dicho eje tie
ne una dimensidn transversal en una direccion que es
lg longituvdinal de dicho brazo; la separacién entre -
los centros de dichos pasadores en lg mencionada direc
cion es por lo menos ten grande como la mencionada ai
mension transversal.

78 .~ Perfeccionamientos segun la
reivindicacion 1, caracterizados porque el eje citado
tiene una dimensidn transversal en una direccion que
es la longitudingl del brazo; la separacién entre los
centros de dichos pasasfores en dicha direccién, es mg
yor que dGicha dimension transversal.

82,~ Perfeccionamientos segin las
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque la
estructurg perfeccionads de suspensidn comprende dos
brazos préeticamente rigidos sujetos en lados opuestos
del bgstidor g través de montajes Ge pivotacidn prac-

ticamente alineados y dichos brazos se prolongan ale-



10.

15,

20.

25,

jandose en sus montajes, en una direceidn que es la“—
longitudinal del bastidor, muelles interpuestos en re
lgcidn de transmisidn de carga, entre los brgzos del
bastidor, dichos muelles son de un +tipo que, en uso,
son laterglimente inestgbles, un eje practicamente ri-
gido de sostén de las ruedas prolongado entre dichos
brazos, un soporte fijamente sujeto al eje junto a ca
da brazo, cada uno de los soportes y el brazo adyacen
te tienen dos orificios alineasdos separados en la di-
reccion longitudingl del brazo; un pasador prolongado
a través de cads uno de los orificios alineados y que-
proporciona acoplamientos entre el eje y los brazos;
los pasadores se prolongan précticamente perpendicula
res a la extension longitudinal de los brazos; ung mg
s de material elastomero enérgicamente encerrads en-
tre cgda uno de los pasgdores y parte de los brazos -
respectivamente, las masgs y 1los pasadores tienen di-
mensiones y formas tales y se separsn de tal modo que
dichos brazos, montajes de pivotacion, eje y acopla-
mientos cooperan entre si parg resistir las fuerzas -
torsionales y laterales a que se hallen sometidos, dg
b{das al funcionamiento del vehiculo, asi como para es
tabilizar dichos muelles contra las mencionadas fuer-
zas lagterales.,

92,- Perfeccionamientos en la sus
pensién de un vehiculo; tal ¥y como queda sustancial-—
mente descrito en la presente llemoria y en logs adjun-

tos dibujos.
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Esta llemoria conste de trece ho-

jas, escritas a maquina por una sola cara.

2 FCXO Y woper
P adgrf., Hernéudq“
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