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El presente invento se refiere a una disposicién
de aparcamiento en garajes que comprende una estructura en
el suelo y por 1o menos 4os carriles paralelos soportados
por dicha estructura del suelo y formando una pista sobre
la misma, utilizédndose dicha pista para soportar y guiar
una o varias plataformas méviles para aparcar por 1o menos
un vehfculo.

En un garaje provisto de una o dos filas de es=.
pacios de aparcamiento en el suelo y teniendo un pasillo
de conduccidn que se extiende & 1o largo de dicha fila o
filas, tales plataformas méviles de aparcamiento estdn pre-
vistas en el pasillo con el fin de utilizer mds eficazmente
el espacio del suelo gin interferir con la accesibilidad
de dichos espacios de aprcamiento. Las plataformas de apar-

camiento ocupan sélo parte del ancho y del largo de dicho
pasillo dejando sufieiente espacio pafa conducir vehiculos
a lo largo del pasillo, y pueden moverse sobre la pista a
1o largo del pasillo para procurar el espacio adicional so=-
bre el suslo, necesario para volver un vehiculo cuando se
le conduce hacia y desde un espacio particular en la fila o
filas desde o hacia dicho pasillo.

Un objeto del presente invento es procurar un
gistema, que facilite la instalecidén de las plataformas y
de los medios impulsores para las mismas en un garaje del
tipo arriba descriteo.

Otro objeto es procurar un sistema de garaje, en
el que las plataformas de aparcamiento y los medios impul -

sores para las mismas puedan instalarse fdcilmente, como
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una medida separada cuando se han previsto en la estructu-
ra del suelo el tramo de pista y el espacio necesario pa-
ra dichos medios impulsores,

Otro objeto eés procurar un medio pars aparcar

en garajes que es de funcionamiento seguro y no es suscep-

tible de ser afectado por el polvo y el agua, que inevita-
blemente se acumulan en el suelo de un garaje,

Otro objeto es procurar un medio para aparcar
en garajes que es de funcionamiento operativo fdcil por
personas sin experiencia y que puede manejarse fdcilmente
dando servicio si fuera necesario, reduciendo asi el cos-
te de conservacién,

Ofro objeto es procurar una plataforma de apar—
camiento que es fdcil de modificar,

De acuerdo con el invento estos y otros objetos
se consiguen en un garaje, que incluye una estructura de
suelo y por lo méenos dos carriles paralelos, soportados
por dicha estructura del suelo y formando una piste sobre
el mismo por la combinacién, que comprende por 1o menos
una plataforma de aparcamiento que tiene ruedas, que so-
portan dicha plataforma sobre dichos carriles y gque coo-
pera con los carriles para guiar la plataforma pars el mo-
vimiento a lo largo de los carriles, siendo la plataforma
de un tamafio 10 bastente grande para aparcar por 1o menos
un vehficulo sobre la misma, un alojamiento practicado den-
tro @e dicha estructura de suelo y que define un espacio
abierto por arriba, una cubierta montada sobre dicho alo=-

Jemiento y que cierra dicho espacio en la parte superior
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del mismo, teniendo dicha cubierta su superficie superior
sustanciélmente alineada con la superficie de dicha estruc-
tura del suelo, una unidad de motor eléctrico reversible
con engranajes montada sobre la superficie inferior de die
cha cubierta para ser soportada por la misma en el espacio
definido por dicho alojamiento y teniendo nn drbol de se-
lida que se proyecta hacia arriba desde dicha cubierta en
el lado superior de la misma, un pifién sobre dicho 4rbol,
una: cremallera montada sobre dicha plataforma en la cara
inferior de la misma en paralelo con dichos carriles y en-
granando con dicho pifién, y una seccién de carril montada
sobre la superficie superior de dicha cubierta en cada extré-
mo en coincidencia con secciones longitudinalmente espacia-—
das de uno de dichos carriles y teniendo la superficie su-
perior alineada y uniéndose a la superficie superior de
dichas secciones de carril dltimas, para formar parte de
dicha pista.

Otras ventajas y caracter{sticas del invento s
citardn o resultardn aparentes en el curso de la descrip -
cién detallada, que sigue, en combinacién con los dibujos
adjuntos, en que:

La figura 1 es una vista en planta de parte de
‘un garaje provisto de plataformas de aparcamiento méviles
sobre una pista sobre el suelo del garaje.

La figura 2 es una vista seccional transversal -
mente aumentada de una plataforma, tomada a lo largo de la
1{nea II-II en la figura 1 y vista en la direccién de las
flechas,
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Lé figura 3 es una vista en planta de la tapa,
que cierra la parte superior del alojamiento para la uni-
dad impulsors eléetrica con engranajes.

La figura 4 es una vists lateral de la cubierta
¥y de la unidad eléctrica de impulsién soportade por dicha
cubierta en la superficie inferior de la misma,

La figura 5 es una vista seccional transversal
aumentada de la seccién superior del alojemiento y de la
cubierta junto con la unidad impulsora soportada por la
nisma, tomada a lo largo de la linea V - V en la figuras 3,
mostrdndose los carriles junto a los extremos del carril
soportado por dicha cubierta, como vista lateral en alzado.

La figura 6 es una vista seccional aumentada to-~
mada a lo largo de la linea VI - VI en la figura 4 y mos =
trando los detalles de un medio de interruptor limitador,
que forma parte de dicha unidad impulsora eléetrica.

Ia figura 7 es una vista seccionel aumentada de
un tope de plataforma, tomada & lo large de la linea VII -
VII en la figura 1; ¥y
la figura 8 es una viste en planta de los compo=-
nentes mostrados en la figura 1 observada desde el lado in-
ferior de la plataforma.

- Heciendo ahora referencia a la figura 1 de los
dibujos, se muestra parte de la estructura 10 del suelo de
un garaje, teniendo una file de espacios de aparcamiento

11 sobre el suelo, dispuesta transversalmente a un pasillo
12 sobre dicho suelo, que se extiende a 1o largo de la fila
de espacios de aparcamiento, El pasillo tiene que tener una

Fnchura D para procurar el espacio necesario para que un
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vehiculo haga un giro de 90° cuando el vehiculo sea condu-
cido desde y hacia uno de los espacios de aparcamiento

11 hacla o desde el pasillo 12. Sin embargo, se necesita
un espacio sustancialmente menor para conducir un vehicu-
10 a 1o largo del pasillo 12, Con el fin de utilizar més
eficazmente él espacio del suelo del garaje, se ha procu-
rado una fila de plataformas de aparcamiento, de las gque
se muestran dos en 13y 13b a 1o largo de la fila de espa-
cios de aparcamiento 11, teniendo ruedes dicha fila de
plataforma para ser méviles a lo largo de una pista com-
prendiendo tres carriles 14, soportados por una estructura
10 del suele y qué se extienden paralelos entre s{ y con
la fila de espacios de aparcamiento 11, Puede estar pre -
visto cualquier nidmero de plataformas, pero la longitud
total de las plataformas siempre deberd ser menor que el
lergo total de la fila de espacios de aparcamiento 11 de
modo que puede procurarse une brécha en la fila de plata-
formas entre dos plataformas adyacentes o en el extremo de
dicha fila de plataformas con el fin de procurar el espa-
cio necesario para conducir un vehiculo hasta y desde uno
de. 108 espacios de gparcamiento 11. Cada plataforma puede
disponerse para procurar espacio de aparcamiento de dos
vehiculos como plataforma 138, o tres vehiculos como plata—
forma 13b, pero también plataformas para un vehfculo sola=-
mente o para cuatro, o incluso mds vehiculos pueden procu-
rarse con el fin de tomar en consideracién la forma parti-
cular del garaje y del espacio disponible en el mismo., So-
bre la superficie superior de cada plataforma puede prever-

se un canjilén 15, que recibe un par de ruedas de carrefe -
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ra del vehiculo aparcado sobre la plataforma, usualmente
el par trasero de ruedas de carretera, ya que el freno de
aparcemiento del vehiculo usualmente actda sobre el par
posterior de ruedas de carretera,

Haciendo ahora referencia a la figura 2, cada
plataforma de aparcamiento comprende una viga de canal 16,
que se abre hacia abajo. Sobre una brida de dicha viga es-
tén montadas rotativamente dos o mds ruedas 17 acanaladas
que marchan sobre el carril central 14 y cooperan con el
mismo pars guiar la plataforma a lo largo del tramo formado
por carriles 14. Para una plataforma de aparcamiento tenien-
do espacio para aparcar dos vehiculos uno al lado de otro,
dicha vige acanalada 15 estd colocada centralmente respecto
a la plataforma, pero si la plataforma se dispone para el
aparcamiento de un solo vehiculo o de una sola fila de ve-
hiculos, dicho canal estd dispuesto a 1o largo de una fila
dé la plataforma. La superficie soportadora de la plataforma
de aparcamiento estd formada por un panel de chapa metdli-
ca, que comprende dos secciones 18a y 18b que se unen entrs
s{ a lo largo de la pestafia de la viga 16 y gque estdn uni -
das con tornillos a dicha pestafia. Independientemente del
hecho de que la plataforms estd dispuesta para aparcar ve-
ihiculos adyacentes o pare aparcar un Uni€o vehiculo o una
sola fila de vehfculos, una de dichas secciones, la seccién
18a en la figura 2, se extiende transversalmente desde la
viga 16 en un lado de le misma y tiene en su borde longi-
tudinal opuesto una brida 19 dependiente, que monta rotati-

vamente un nimero de ruedas 20 que marchan sobre uno de los
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carriles exteriores 14, El panel de chapa metdlica puede
reforgarse o arriostrarse en la cara inferior del mismo
de acuerdo con principios convencionales para tener la
rigidez necesaria para soportar un vehiculo en la cara
superior de dicha plataforma, Cuando una plataforma para
aparcamiento adyacente de vehfculos entra en consideracién,
se dispone otra seccién 18b idéntica a la seceién 18a jus-
tamente descrita, pero extendiéndose en sentido opuesto
a la seccién 184 desde el lado opuesto de la viga 16, co-
mo ge muestra en la figure 2, Cads seccién forma a lo lar-
g0 de cada borde terminal y a 1o largo del borde lateral,
una poreiém de borde inclinada, que facilita la conduceién
de los vehiculos para subir a la plataforma. Si la platafor
na estd dispuesta para aparcar un sélo vehiculo o una sola
file de vehiculos, estd prevista una seccién 18p' forman-
do '#0lo dicho borde inclinado sobre dicho lado opuesto
de la vige 16, como se muestira en la figura 2 que ilustra
la plataforma 13b, figura 1, que es de un tipo combinado
teniendo espacio para un vehiculo dnico y para un par de
vehiculos colocados adyacentes sobre la misma plataforma.
Las plataeformas estdn eléctricamente impulsadas
para facilitar la maniobra de tales plataformas, y haciendo
ahora referencia también a las figuras 3, 4, 5 se descri-
birdn los mecanismos impulsores, Metido en la estructura
del suelo estd dispuesto un alojamiento recténgular 21 a
modo de caja, teniendo una pestafia superior 22 en alinea -~
c¢ibén con la superficie del suelo del garaje. Un nervio 23
formado por una barra en 1 asegurada, por ejemplo, por sol=-

dadura a la pared exterior de dicho alojamiento, ancla al
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mismo en la estructura del suelo 10 que estd construida
usualmente de hormigém. E1l carril central 14 estd dividido
en secciones 14a y 14b, cada una de las cuales tiene un
extremo que termina en el alojamiento, teniendo el dltimo
en cada pared lateral opuesta un canal 24 de extremos abier~
tos, que se abre hacia arriba y estd asegurado por solda-
dura 8l alojamiento 21 proyecténdose hacia fuera del mismo,
Cada uno de dichos canales recibe la porcién terminal ad-
yacente de una de las secciones de carril 14a y 14b. Asegu~
rada, por ejemplo, por tornillos 22' al alojamiento 21, estd
prevista una cubierta 25 que estd en alineacién con la pes-
tafla 22 y as{ con la superficie del suelo y tiene en su su-
perficie superior una seccién 14c de cerril asegurada a la
cubierta y que se une a los extremos conectadores de sec -
ciones 14a y 14b de carril, Una junta 26 estd colocada en
una gargenta 27 formada por la pared lateral del alojamiento
21 y de la pestafia 22 y cierra herméticamente ls junture
entre el alojamiento y la eubierta contra la entrada de agua,
pélvo u otras materias extrafias que podrian interferir con
el funcionamiento de partes componentes dispuestas en dicho
alojamiento como se desoPibird ulteriormente més abajo.
Como se muestra en la figura 4, la cubierta 25

se utilize como miembro soportador para un motor eléctrico
28 montade en el lado inferior de dicha cubierta y dependien-
do de la misma y pars una caje de engranajes 29 también mon-
tada en la cara inferior de dicha cubierta y dependiendo de
ella, teniendo la caja de engranajes el drbol de entrada 30
de le misma conectado al 'drbol 31 del motor, para formar

conjuntamente con el motor, una unidad impulsora eléctrice
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con engranajes., El drbol 32 de salida de la caja 29 de en-
granajes se extiende hacia arriba a través de la cubierta
25 para tenmer su extremoc libre proyectdndose desde la cu-
blerta sobre la cara superior de la misma, circundando un
prensa-estopas 33 y un anillo 34 en O dicho 4rbol en la
cubierta para formar cierre hermético de retén entre el
drbol y la cubierta. En el extremo saliente de la salida
32 estd montado un pifidn 35 para ser girado por el drbol.

Haciendo ahora referencia a las figuras 2, 7y
8, se muestra una cremallera 36 montada sobre la cara in -
terma de la otra brida de la viga de canal 16 para engranar
con dicho pifién 35 que asi es recibido en el canal de 1la
viga 16. La cremallera 36 se extiende por la longitud de
dicha viga. E1 engrane entre el pifiéni .35 y la cremallers
36 se garantiza por ruedas acanaladas 17 y el cerril 14,
que coopera para guiar la plataforma para movimiento a lo
largo de los carriles estando dicho tramo guiado por ello
|insalmente a 1o largo de dichos carriles. As{, cuando se
impulsa giratoriamente por dicha unidad impulsora 28, 29,
el pifién 35 desplaza la cremallera 36 longitudinalmente, y
por ello la plataforma, a lo largo de los carriles 14,

La guia adicionel de la plataforme se consigue
_bor pares de rodillos 37, estando montado cada par sobre
uno o dos bloques 38 asegurados a los extremos de la viga
16 para rotacién alrededor de ejes verticales, estando dis~
puestos dichos rodillos para entrer en contacto con super-
ficies laterales opuestes del carril central, que pasa cen-
tralnente entre los rodillos, impidieneo asi el movimiento

transversal de la plataforma en relacidén a dicho carril,
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Con el fin de limitar el movimiento de la plata-~
forma a una distancia correspondiente a la longitud del tra«
mo, estdn previstos no sélo medios de parada eléctricos,
sino también medios de retencidén mecdnicos. El medio eldc ~
trico de parada comprende un medio de interruptor limitador
39 montado en la cara inferior de la cubierta 25, exponién-
dose los detalles de dicho medio en la figura 6, El medio
39 comprende un slojamiento 40, en que estd montado rota-
tivamente un husillo 41 proyectdndose el extremo superior
del husillo desde dicho alojamiento en el extremo superior
del mismo y estando provisto de un pifién 42 conectado ope-
rativamente al drbol de salida 32 por una cadena 43 y otro
pifién 44 montado sobre dicho drbol de salida, El husillo
41 tiene una porcién roscada 45 entre sus extremos, estan-
do prevista una tuerca 46 sobre dicha poreidn roscada. Una
proyeccién 47 sobre dicha tuerca 46 estd guiads para movi-
miento 1ineal axilmente respecto al husillo por una guia
48 estacionaria, fijada al alojamiento, impiéndosebpor ello,
que gire la tuerca junto con el husillo, a’n siendo axilmen-
te desplazable. En cada extremo de la gufa 48 estd previs -
to un interruptor limitador 49 y 50 normalmente cerrado,
respectivamente, que estd inclufdo en el circuito eldectrico
para el motor 28, La relacién de engranajes de la transmi -
8ién de pifidn y cadena y el paso de la rosca del husillo
estdn dimensionados y la posicién de la tuerce sobre el hu-
sillo en relaciém a la posicién de la plataforma estdn ajus-

tadas inicialmente de tal modo que la proyeccidn 47 entra

en contacto con uno de los interruptores limitadores cuando

el pigén estd en cada extremo del tramo, estando conectados
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dichos interruptores al circuito del motor para interrumpir,
cuando se accione por la proyeceién 47, directa o indirec-
tamente (por medio de relés) el circuito que d€ energia

al motor para girar ulteriormente en la direccién corres-
pondiente a la direccién de movimiento, que prevalece de

la plataforma, pero no afedta al circuito de energia para
la direccidén opuesta de rotacién. Los circuitos que contro-
lan el motor 28 en dependencia de los interruptores limi-
tadores 49 y 50 y ulteriores interruptores previstos para
el control manual de dicho control no se muestran en deta-
lle, ya que la construccién de los mismos parece ser obvia
para los expertos en electricidad, Por ejemplo, puede es -
tar previsto un contactor para cada direccién de rotacién
del motor y un interruptor de pulsador, accionable manuale
mente, para cerrar dicho contactor. Sin embargo, el circui-
t0o del interruptor de pulsador para cada contactor incluye
uno de los interruptores limitadores 49, 50, normalmente
cerrados, que abre el contactor cuando se acciona por la
proyeccién 47. Aberturas 51 de paso estdn previstas en la
pared lateral del alojamiento 21 para el conjunto de cables
eléctricos incluyendo el motor 28 y medios interruptores

39 en dichos cifcuitos. |

i El medio mecdnico de detencién previsto para impe-
dir que la plataforma se empuje manualmente fuera del con -
tacto con el pifién 35, comprende bloques 38 en cada extremo
de 1la viga 16 y bloques 52 montados sobre la cubierta 25,
espaciados longitudinalmente respecto a la seccién de carril

14¢c en lados opuestos del pifién 35. En las posiciones terminﬂ~
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les para la plataforma, los blogues 38 entran en contacto
con blogues 52 impidiendo asi mecdnicamente el ulterior
movimiento de la plataforma. Con el fin de impedir que la
rlataforma se levante por encima de los blogues 52 por ac-
cibn de leva entre las superficies en contacto de los blo-
ques 38 y 52, dichos dltimos blogues tienen una superficie
522 de contacto cortada por abajo, siendo la superficie de
contacto sobre cada blogue 38 paralela a2 la superficie de
contacto 52a asociada. As{, el contacto entre dichos blo-
ques procurard una fuerze dirigida hacia abajo que obliga
la plataforma contra el suelo,

La viga 16 estd extendida longildinalmente mds
8lld de la plataforma en cada extremo de la misma, forman-
do por ello dos topes 53, que se proyectan opuestamente,
egtando provisto cada uno de dichos topes preferentemente
de un chapeado metdlico, que forma superficies terminales
acodadas sobre los topes. Estos topes impiden que los ex -
tremos adyacentes de dos plataformas entren en contacto en-
tre si{ comprendiendo el riesgo para personas que podrian
ser atrapadas entre las plataformas causdandoles lesiones,
ya gque tal contacto ocurre en los topes dejando un espacio
entre dos plataformas adyacentes en la mayor parte de la
‘anchura de las mismas.

Como se muestra en la figure 1, cada plataforma
13a, 13k tiene su propia unidad impulsora indicada en 21a
Y 21b respectivamente, As{, se verd gque las dos plataformas
pueden ser movidas simultdneemente como una unidad con el
fin de procurar una brecha en relacifm a otras plataformas

deacentes (no mostradas) o individualmente para procurar
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una brecha entre las plataformas 13a, 13b.

Resultard aparente para 1los expertos en la mate-~
ria que pueden introducirse varias modificaciones en la
construccién y disposicién de partes, sin apartarse de la
idea del invento, y estd propuesto que todas estes modifi-
caciones y variaciones se comprenden dentro del alcance

de las siguientes reivindicaciones,

Este registro consta de las siguientes reivindi-
caciones:

1.~ Disposicién para aparcar en garajes, tenien-
do por lo menos dos carriles paralelos sobre la estructura
del suelo del garaje para formar un tramo sobre la misma
para soportar y guiar una o varias plataformas méviles de
aparcamiento para aparcar por 1o menos un vehiculo, carac-
terizada porque en un alojamiento practicado en la estruc =-
tura del suelo y que tiene una cubierta montada sobre el
alojamiento y cerrdndole en la parte superior, la cara su-
perior de dicha tapa estd sustancialmente alineada con la
superficie del suelo, una unidad impulsora eléctrica rever-
'9ible estd montada en la cara inferior de la cubierta y
soportada por dicha cubierta, teniendo dicha unidad impul -~
sora un 4rbol de salida, que se extiende hacia arriba a
través de la cubierta para salir sobre la cara superior de
la misma y que tiene un piiién, que engrana con una cremalle-
ra dispuesta en la cara inferibr de la plataforma en para -

lelo con los carriles sobre la estructura del suelo, y una
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seccidn de carril montada sobre la cara superior de la cu-
bierta, tiene cada extremo situado opuesto a secciones lone
gitudinalmente espaciadas de uno de los carriles,estando 1a
cara superior de dicha seccién de carril, primersmente men-—
cionada, sobre dicha cubierta, en alineacién y conectédndose
sobre las caras superiores de las sedciones de carril dl-
timamente mencionadas para formar parte de dicho tramo.

2.- Disposiciébn, segin la reivindicacién 1, ce-
racterizada porque en la cara externa de paredes opuestas
del medio de alojamiento, cada uno de los cuales estd adap-
tado para acompdar una porcién terminal de las secciones
longitudinalmente espaciadas de dicho carril dnico, la sec-
cién de carril montada sobre la cubierte tiene sus extremos
opuestos & dichos medios de alojamiento,

3.~ Disposicién, segin las reivindicaciones 1
é 2, caracterizada porque la plataforma incluye una viga
de canal, que se abre hacia abajo, estando montada la cre-
mallera sobre una brida de la viga en la cara interna de
la misma, mientras que algunas de las ruedas de la plata-
forma, estdn montadas rotativamente sobre la otra brida de
dicha viga de canal.

4.~ Disposicidén, segin la reivindicacién 3, ce-
racterizada porque la plataforma incluye un panel de chapa
metdlica, que forma la superficie soportadora de la plata-
forma y estd conectada con la pestafia de la viga de canal
en la ceara superior de la misma, teniendo dicho panel sec-
ciones que se extienden hacia fuera desde la viga en lados
opuestos de la misma, y sujetdndose entre si a lo largo de

le pestafia de la viga de canal.
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' nos sobre parte de la longitud de la viga de canal en un

“plataforma a lo largo del tramo.

5.- Disposicién, segin la reivindicacién 4, ca-

racterizada porque el panel de chapa metdlica, por lo me-

lado de la misma, estd plegado en dngulo hacia abajo hacia
la estructura del suelo para formar una porcién inclinada
de borde de plataforma facilitando la conduccién de vehicu-
los sobre la plataforma., |

6o Disposicién, segin la reivindicacién 3, ca-
racterizada porque la viga de canal se proyecta desde la
Plataforma longitudinalmente respecto al treamo en extremos
opuestos de la plataforma para formar topes sobre la misma,

7.- Disposicién, segin las reivindicaciones 1 -
6, caracterizada porque estén montados medios de detencién
sobre la cubierta en lados opuestos del pifiln y estdn espa-
ciados longitudinalmente repecto al tramo, y medios de de-
tencién sobre la cara inferior de la plataforma, que estén
espaciados longitudinalmente respecto al tramo en lados
opuestos de los medios de detencién primeramente menciona -
dos, que estén adaptados para entrar en contacto cada uno
con uno de los medios de detencién sobre la cubierta, con
el fin de determiner, en cooperacién con los mismos, las

posiciones terminales opuestas para el movimiento de la

8.~ Disposicibn, segin una de las reivindicacio -
nes 1 - 7, caracterizada porque estd previsto un medio de
interruptor que estd conectado eléctricemente com la unidad
impulsora para controlar el suministro de energia a la mis-

ma que estd mecdnicamente conectado al €rbol de salida para
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mer impulsado por el mismo, esitando adaptado dicho medio
interruptor para interrumpir el suministro de energia a la

unidad impulsora cuando esta Ultima mueve la plataforme en

una y otre direccién respectivamente, en posiciones termina-

les opuestas para el movimiento de la plataforma a lo lar-
go del tramo.

9.~ "Disposicidén para aparcar en garajes."

Segin se describe y reivindica en esta memorie
deacriptiva.

Se detalla e ilustra con 1lo0s planos que a la mis~

me e acompafian.,

Y cuya memoria déscriptiva consta de 16 hojas de

texto, foliadas y escrita uina por una sola de sus

cares,
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