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MEMORIA DESCRIP2IVA
de una Patente de Invencion a nombre de:
GRAUBREMSE G.m.b.H., de nacionalidad ale—
mena, domiciliads en HEIDELBERG, Eppel-
heimer Sitr. %6 ( Alemania ) ; por: "PER-
FECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS DE DIS-
TRIBUCION EN INSTALACYIONES DE FRENO PCR
FLUIDO A PRESION DE AUTCMOVILES, LA CUAL
PUEDE UTILIZARSE TANTO EN SERVICIO DE UN
CONIUCTO COHO DE DOS CONDUCILOS",.
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El presente invento se refiere a une valvula de distribu-
cién en instalaciones de freno por fluido a presidn de automd-
viles, la cual puede ubilizarse tanto en servicio de un conducto
como de dos conductos.

Esta clase de valvulag tiene de ordinario una carcase divi-
dida por un tabiqub en dos camaras, en une de las cuales se aloja

un piston de mando y es calificadsa de camara de frenado, y la otre
forma un recinto ée trabajo peres otro piston de mando que en ser—-
vicio de dos conductores actia como un piston de frenado de emer-
gencia. Iios dos pistones estén mutuamente unidos al aire por in-

termedio de un vastago que pasa a través del tabique. La camera
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de frenado egté provista de una o varizs acometides parz el ci-
lindro de frenado y de una acometida para el conducto del freno.
En cambio el recinto de trebajo tiene ﬁna acumetide pars el cone
ducto de reserva o de distribucidn y otre acometida pare el depd-
sito de aire. En el tabique de la carcasa se ha previsto finalmente
une valvula de admisidon y de escape accionada por el pistdén de men-
do. Esta complicade estructura ofrece sus dificultades, sobre todo
en el caso de que haya que cawbiar alguna pieza de desgaste. Para
efectuar reparaciones hay que desmontar toda la valvule del auto-
wovil, guitar los conductos de empalme y asegurarlos, y en caso
dado repaser lag caras de deslizemiento del piston previstas en la
carcasa de la valvula.

Estag deficiencias se eliminan por el presente invento
por el hecho de que segin 1la idea de éste, todas las piezas per-
tenecientes a la valvula y los pistones y principalmente los drga-
nos sujetos a desgeste en el servicio de dos conductos, estan alo-
jados en una carcasa interior especial, que al mismo tiempo cons-
tituye el tabique de separacion, la cual puede ser desmontada del
cuerpo propiamente dicho de la valvula juntamente con toda la
disposiciém de la misma y de pistones, sin que para ello gea pre-
ciso separar los conductos de empalme. Iias reparaciones & realizar
en algunos 6rgenos de la valvula o el cambio de piezas de desgns-
te puede hacerse en el +aller instalando previamente el correspon-
diente grupo de revuesto en el cuerpo de vdlvula que permanece
en el automovil.

La cercese interior estad concebida muy ventajosamente
en forme. de une vasija, y de preferencic es estampada o embutida

en chapa. EL fondo de la vasija compone ahi el tabique divisor
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del cuerpo de la valvula, y las paredes forman un cilindro para

el piston de mwando. Esta vasija interior ve metide herméticemente
en un correspondiente mandrinado del cucrpo exterior fabricade por
ejemplo de fundicidn.

En servicio de dos conductos, log dos plstones de mando
existentes en la valvula estén montados convenientemente de forma
que trabajan en sentido contrario. El pistén de mando gue trabaja
en la carcasa interior puede esgtar concebido, por ejemplo, & modo
de piston doble, y en caso de una meniobra indirecta del freno del
remolgue con reduccién de tresidn, la parte exterior del piston
puede tener un tove para limiter la carrera del piston interior.

Lo idea del invento aedmite las mds diferentes posibili-
dades de realizecidn; algunas de ellas se reproducen en el dibu-

jo adjunto, donde muestran:

Piguras 1 a 3, sendas secciones longitudinales de distintas for-

mas de realizacidn de la vélvula de distribucion.

Tode lo disposicidon interior de la valvule estd montada
en un cuerpo 1l que tiene unz tapa 2 atornillable y la tubnladure
de acometida 3 para un conducto de reserva o de distribucidn, la
tubnladure 4 vara el deposito de aire existente en el remolque, la
tubuladure 5 para empelmar los conductos que van a perar a log ci-
lindros de frenado y la tubuladura 6 para el conducto del freno en
servicio de dos conductos, o bien para un filtro de aire en ser-
vicio de un solo conducto.

El cuerpo estd dividido por un tabijue 7 en una cémera
de frenado 8 dentro de lu cual se encuentran los vistones de mando
9,10 y en un recinto de trebajo 1ll, 12 para otro pistén de mando

o de frenado de emergencia, 1l3.
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El tebique de separacidn 7 estd formado por el fondo
de una cercase interior 14 en forma de vasija que, intercalando
juntas anuleres 15 y 16 va metide herméticaments en la parte in-
Fferior del cuerpo 1 ¥ es sostenida y estd cerrada por la tape
2. Entre la tapa y la carcasae existe una junta 20.

Ta carcasa interior 14 tiene en sus paredes unasperfo-
raciones 18,19 y por lo demds estd construida como si se trate-
se de un cilindro, en el que se mueve la parte del piston 9 con
una empaquetadura de pistén 17.

En la parte superior del cuerpo 1 se ha formado dentro
del recinto de trabajo 11, 12 un cilindro de guia 22 para el pis-
+0n de- mando o de frenado de emergencia 13, el cual piston 13
tiene en su periferia un aro labiado 23, por el que en el momen-
to oportuno ciroula el aire del depdeito que entra por la acometi-
da 3.

Un muelle de compresién 24 pugna por colocar el piston
13 con sus pies 25 sobre el tabique 7. Por otra perte estos pies
25 dejan libres entre si unas aberturas 26 para el paso de aire
que se describird todavia mds adelante. Por encima del piston
13 esta moniado en el recinto de trabajo 12 un filtro 27 para puri-
ficar el aire que por el conducto desde el depdsito entra por el
lugar 3 en la cémera 12, Lo acometida 4 del depdsito comunica por
intermedio del canal 28 con la camara 11 que se halla debajo del
piston de mando o de frenado de emergencia 1l3. I tubuladura 5
de acometida del cilindro de frenmado esté en comunicacion a tra-
vés de los orificios 19 con la parte 8 situada encima del piston
de mando 9, 10 y, la acometida 6 del conducto de frenado, & traves

de los orificios 18, con la parte 29 de la cémarse de distribucion
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situada debajo del pistdn de mando 9, 10.

El piston de mando 9, 10 es un pistén doble, cuya per-
te exterior 9 forma un cilindro de gufa 30, en el cual estéd meti-
de la parte interior del pistdn 10 previa intercalacidn de un
segmento de émbolo 31l. En la perte 9 del pistén existe un collar
32 sobre el que es presionada la parte interior del pistén 10 por
un maelle de compresiodon 33, el cual descansa 2 su vez c¢h el ta-
bique de separacién 7 o en un saliente previsto encima de éste.

Por el lado superior la perte del piston 10 tiene topes
34 que limitan el movimiento ascendente del pistdn 10 al tropezar
en el tabique 7.

Log dos pistones de mando 9, 10 y 13 regpectivamente
estén unidos entre si al aire por un véstago 35 que pasz a través
del tabique 7. Aqui, en la forme de realizacion de la vilvula
conforme a las figura 1 y 3, el vistago 35 estd fijamente unido
mediente un acoplo roscado 36 & un casquillo 37 formado en el pis-
tén 10, habidndose previsto en este casquillo 37 & lo largo del
véstago de émbolo 35 unos canales de paso de aire 38, o en dicho
cagqulllo unos orificios de salida de alre 39. Por el otro lado
el casquillo 37 sobresale de la tapa 2 del cuerpo de la vélvula
y estd metido en una guia 40 previste dentro de ella a modo de
vn véstego de émbolo.

Por el lado interior de la taps 2 hay unos topes 41
sobre los que se pusde a2sentar el pistdn 10 cusndo se encuentra
en su pogicidn extrema inferior.

El borde superior 42 del casquillo 37 que sobresale del
pistdn 10 forma, en combinzacion con un cuerpo de valvula 43 meti-
do en el vistago 35 del piston, un asiento de valvula de escape

por el que el aire existente en el refinto 8 puede salir al exte-
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rior pasando por el asiento de valvula 42 gbierto, los canales

38 v el taladro 39. Un filtro 44 montado en la tava 2 protege
la vdlvuls contra impurezas que pudieran existir en el aire que
entra.

En la forme de realizacidn de la valwvulas de distribu-
¢ién segin las figuras 1 y 3, el piston 13 estd montado con des-
plazamiento axial sobre el vastaego 35 intercalando une junta anu~
lar 45, y su movimiento estd limitado por le tuerca y srandela 46.

En la disposicidén representeda en la figura 2, la parte
del piston 10 estd en cambio monteds con desplezamiento axial
sobre el viastago 35, en tanto que la tuerca 46 une fijamente el
pistén 13 a la parte escalonada 47 del véstago 35 del piston.

En esgta forme de realizacidn, el piston de mando infe-
rior 9, 10 estd colocado al aire sobre el véstago 35, y el cas-
quillo 37 tiene aberturas de paso de aive 39!.

En el interior del piston de mando o de frenado de
energencia Se ha previsto una ci:.zsra cilindrica 48, en la que
estd metido el cuerpo de valwala 43 con una prolongacidn cilin-
drica 49 previa intercalacion de una junta anular 50 y un nmuelle
de compresion 51.

En el cuerpo de vélvula 43 se puede prever un canal
de paso 52. Por su lado inferior este canal 43 tiene una guarni-
cidn eldstica 53 de tal dimensidn que el cuerpo de vélvula 43
o pueda asentarse sobre el asiento de valvula 42 o sobre el asien-
to de adaision 54 més grande formado en el tabique de separacidn
7+ Por lo demés, dicho cuerpo de valvula 43 va metido mediante

wna junba amnuler 55 en el vastago 35 del piston.
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En la forma de realizacion de la vélvula segin la fi-
gura 3, en la gula cilindrica 30 del piston de mendo 9 se ha in-
sertado un aro de resorte 56 o un tope gimiler, el cual limita
hecia arrive el movimiento del pistdn de mando 10,

EL modo operatorio de le valvula de distribucidn des-
crita es el sigulente: En servicio con dog conductos, con la
acometide 3 comunica el conducto procedente del tractor, con 4
el depdeito de aire situado en el remolgue, con 5 el conducto
procedente de los cilindrog de frenado y con la tubuladura 6 el
conducto del freno no representado. Desde el trector, el aire
del depdsito pasa por la tubuladura 3 atravesando el filtro 27
y llege al rccinto 12 y desde aquf, después de circular alrede-
dor del menguito 23 Gel pisidn, sigue hasta el recinto 11 pera
llegar finalmente por intermedio del canal 28 y de la acometida
4 al depbsito en el remolque, que se llena de esta manera.

8i tiene lugar un frenedo, circule entonces aire des-
de el trzctor a través del conducto del freno haciz la acometida
6, y desde squi passndo por los orificios de paso 18 llege al
recinto 29 debvajo del pistén de mando 9, 10, y éste se mueve
hacie arviba. EL asiento de escape 42 trorieza entonces con el
cuerpo de vélvula 43 y corta la comunicacion con le otmdsfera.
En ls siguiente carrera, este cuerpo 43 es al,ado finalmente del
agiento 54 en oposgicion al efecto del muelle 51, con lo cual el

ire del depoesito puede salir del recinto 11 y circuler al recinto
8, y degde aqui por las aberturas 19 y le zcometide 5, hacia el
conducto que va a parar a los cilindros de frenado, pudiendo asi
efectuarse el frensdo. EL pisﬁén 13 permenece mientras tanto en

su posicidn de salida.
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Por el asiento de admision 54 eircula heste la cdmere

8 justo la cantidad de aire que se precisa para le admisidn del
pistén 9, 10 por el lado inferior de dste. EL sigbeme de vdlvula
llega asl & le denominada posicidn final de frenzdo, en la que
estan cerrados los dos asientos de vilvula 54 y 42. En el momento
en que baja le yresion en el conducto del freno, los pistones 9,
10 vuelven a su posicidn de partide, y dejando libre el asiento
de escape 42 sueltan el aire del recinto 8 y del conducto que va
a parar & los cilindros de frenado.

Bn caso de una rotura o averia del conducto del depd=—
gito se produce una evacuccion de aire de la cdmara 12 de la val-
vula, y el pistén de mando o de frenadd e energencia 13 puede
correr hacis arriba bajo la presidn de aire procedente del depd-
gito. De paso, a través del vasbtago 35, arrestra tembidn consigo
hacia arribe el pistdn de mendo interior 10, por lo que se cierra
el asiento de escape 42 en el cuerpo de la vilvula 43, y dste
deja libre el aglento de admigion 54. Esto de luger a un denomina-
do frenzdo de emergencile por cuanto que cl aire que sale de la cé~
mare 1l puede pasor a través de la cémera 8 y de la scometida 5
al conducto gue comunics con los cilindros de frenado. En servi-
cio de un solo conducto, con la tubuladura de acometida 3 comu~
nica el conducto de distribucidn procedente del tractor, y con
la tubuledura de acometida 6 un filtro de aire. EL llehado gel
depdsito del remolque empzlmedo = la tubuladura de acometids 4
se realiza de la misme nmaners que anbes, por intermedio del con-
dueto de distribucidn.

Si en el tractor se ejecuta un frenado, baja la presién
en el conducto de distribvceidn, y tiene luger esi el mismo frenado

gue en el frenado de emergencis anteriormente citado.
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Dado que la presidn en el conducto de distribucidén dis-
minuye escalonsdomente, también se lleva a cabo un frenado paula-
tino corregpondiente a2 este escalonamiento.

Si lz vdlvule de @istribucidn en cuestion debe emplear-
se en insteleciones que en el frenado del tractor tienen una re-
sion de régimen més alta que en el remolque, se introduce enton-
ces en el pistdn de mendo 9 el zro de detencidn 56 que limita
por arriba la carrera del piston de mando 10. La acometida de
toda la vdlvule y la iniciacidn del frencdo tienen luger de la
misma manera que en el Prenado de un solo conducto. En el momento
en que se abre el asiento 54 de la valwula de sdmision, en la
camara 8 entre zire gue alimenta a ambos pistones 9 y 10, en don-
de el pistdn 9, en su marche descendente, se cifie con su ‘tope
56 al piston 10. De acverdo com la relacidn superficial del pis-
ton 13 respecto de los dos pistones 9, 10, tiene luger una reduc—
cidn de presidn en direccidn del recinto 8, y de este modo en el
conducto gue comunice con los cilindros de frenzdo sblo puede en-
trer aire a presidn reducida. Por ejemplo la relacidn pucde ser
tal, que a une presién del conducto de distribucidén de unos
6 kp/bm2 en el conducto que va a psrer a los cilindrosg de fre-
nado, se suministre aire a una presion de unog 4,5 kp/cm?

En el modelo de vdlwule de distribucidn que shora nos
ocuve, son une gran ventaja las pogibilidades de efectuvar repa-
raciones. Si la tera 2 se quita de la carcasa exterior 1,21
toda la disposicion de le véalvule juntemente con le carcasa
en forme de vasija T,l4 y los distintos pistones y Organos de
la vélvule, se puede sacar del cuerpo l, y sustituir por otro

juego de montaje correspondiente. Para ello no es necesario solter
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los empalmes de los distintos conductos, ni desmontar cualguier
$ruano de la disposicidn de pistones o de lz vélvula. Iuego, en el
+aller de reparaciones, se pueden cambiar las piezas de desgaste
de la valvula. Esto tiene una gran ventaja para el servicio de dos
conductos, en el gue, conmo es sabido, en el cursc de la vida del
cambio de velocidudes exverimentan un gran desgeste los pistones

9 6 10, ¥ los cilindros 30 y 14 respectivamente,

Se reivindica como nuevo y de propie invencion.

1. Perfeccionamientos en las valvulas de distribucidn en
ingtalaciones de freno por fluido a presion de automdviles, la cual
puede utilizarse tanto en serviecio de un conducto como de dos con=
ductos, con una cercuss que estd dividida por un tabigue de separe-
cidnde une cémera de frenado donde se aloja un pistdn de mendo, con
acometidas para el cilindro Jje frenado y el conducto del frenoc, y en
un recinto de trabajo para otro piston de mando que en el servicio
de dos conductos actie haciendo lus veces de pistdn de frenado de
emergencia, el cual tiene acometidas para el conducto del dendsito
o de distribucidén y pera el depdsito de aire, en donde ambos pisto-
nes estdn unidos al aire entre si por un vistazo que atraviesa el
tabigue de separacidn y en este ultimo estd montada una velvula
de paso que es accionada por log pistones de mando, caracterizada
por una cercase intferior que forima al mismo tiempo el tabigue de
geparacion, la cunl lleva todz la disposicidn de pistones y low
drganos de la vélvula, y juntemente con éstos se la puede sacar
del cuerpo propizmente dicho de la vélwvula que permencce en el

autondévil pera proceder a su cambio.
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2.~ Perfeccionemientos segin lo reivindicedo en el
punto 1, caracterizade porque la carcasa interior tiene forma de
vasija, y con su fondo constituye el tabique de separacidon que
subdivide el cuerpo de la vélvula, y con sus paredes forma el
cilindro vera el pistén de mando.

3.~ Perfeccionamientos segﬁn 1o reivindicado en los pune
tos anteriores, caracterizados porque la carcusa interior esta
construldae a partir de un cuerpo de chava de una sola pieza.

4.~ Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los pun-
tog anteriores, caracterizados porgue el cuerpo exterior que perma-
nece en el awbtomdvil tiene un mandrinado o un asiento, o cosa
parecida, pars la admigidn de la curcasa interior y las correspon-.
dientes juntas a vrever entre la carcaga interior y el cuerpo ex—
terior.

5.— Perfeccionamientos segin lo reivindiuado en los pun-
tos anterioreg, caracterigados porque el fondo de la curcasa inte-
rior formz un asiento - atravesado por el vidstago del pistdn -
para la vdlvula de adaisidén de aire.

6.~ Perfeccionamientos segun lo reivindicado en los pun-
{tos enteriores, caracterizados porq: e en les paeredes de la curesasa
interior se han nrevisto perforaciones a la altura de la acometida
del cilindro de frenado y de la acometida para el conducto del fre—
no.

7.~ Perfeccionamientos segun lo reivindicado en los pun-
tos anteriores, caracterizada porque la carcasa interior constituye
la cdmera de frenado de la vélvula y en ella se aloja el pleton
de mando.

8.= Perfeccionamientos segin lo reivindicado en losg pun-
L

-

T tos enteriores, carscterizada porquc el piston de mando que trabaje
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en la cémara de frenado estd construido en forme de pistén doble.

9.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los
puntos anteriores, carecterizados porque le parte del pistén do-
ble situada al exterior va metide en la carcasa interior, y denw
tro tiene un cilindro para la parte interior del piston de mendo.

10.- Perfecclonamientos segin lo reivindicado en los
punstoe anteriores, ceracterizados porque en el gerviecio de dos
conductos, los dos plstones de mando y de frenado de emergencie
previstos en la vélvula, estédn montados de forme que trabajen en
gentido opuesto.

1l.~ Perfeccionamientss segin lo reivindicado en los
puntos anteriores, caracterizadas porque en le maniobra indirec-
ta del freno del remolgue con reduccidn de presion, la jmrte exte-
rior del piston doble tiene un tope para limiter la carrera del
pistdén interior.

12.- Perfeccionamientos segin lo reivindicado en los
puntos anteriores, caracterizados porque al objeto de variar
la redﬁocién de presion, las partes de piston que congtituyen
el pistén doble pueden sustituirse por otras de distinta relacidn
de didmetro.

13.~ "PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS DE DISTRIBUCION
EN INSTALACIONES DE FRENO POR FLUIDO A PRESION DE AUTIOMOVILES,
LA CUAL PUEDE UTILIZARSE TANTO EX SERVICIO DE UN CONDUCIO COMO
DE DOS COHDUCTOS".

Tal como se describe y reivindica en la presente lNemo-
ria Descriptiva que congta de doce hojas escritas & maquine por

una sola cara y de sus correspondientes dibujos.

Madrid, @ FEB. 1968
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