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I N T  R O D U C C  I ON

por  "MECABISMO DE ARR&IJQUE, EMBRAGUE AUTOMATICO Y CAMBIO DE 

VELOCIDAD AUTOMATICO" a favor de l a  razón s o c i a l  española ,  

HACICEAL MOTOR, S.A. domici l iada en I.10LLET DEL VALLES (Bar­

celona) c a l l e  de Berenguer I I I ,  ns 50.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención, r e a l iz a d a  con éxito  en e l  

ex tran jero  se r e f i e r e  a un mecanismo de acción automática 

para e l  arranque, embrague y var iac ión  automática y continua 

de ve loc idades ,  formado por t re s  elementos a saber:

5.  Un arranque de t ipo  centr í fugo  emplazado en e l  .

extremo del  cigüeñal  accionado directamente por los  peda­

l e s  y correa transmisora  que enlaza l a s  semipoleas s i t a s  

en los  pedales con l a s  semipoleas s i t a s  en e l  mecanismo 

de arranque que son portadoras  de l a s  masas a c e n t r i fu g a r .



5.

10.

15.

20.

25.
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un embrague centrífugo e lá stico  con núcleo e stre ­

llado  para arrastre  de l a  campana conducida, y

Un variador automático a bolas para l a  obtención 

de l a s  correspondientes relaciones de transmisión conti­

nuas según e l esfuerzo requerido a l motor a cuyo cigüeñal 

va acoplado.

Con e l f in  de f a c i l i t a r  l a  explicación del funcio­

namiento se adjunta dibujo en e l que se i lu s t r a  esquemáti­

camente, solo a títu lo  de ejemplo, una forma de ejecución 

del invento:

En e l dibujo ns 1 se representa l a  sección por 

plano a x il  a l  e je  del cigüeñal.

En e l dibujo ns 2 se representa l a  sección por 

plano normal del eje del cigüeñal del embrague automático.

En estos dibujos se representa con lo s  números:

T) l a  correa transmisora, 2) y 3) l a s  semipoleas, 4) masas 

a centrifugar con e l eje de g iro , 5) e je  que se f i j a  en 

l a  semipolea 3 ), 6) e je  del volante cigüeñal, 7) masa 

e lá s t ic a  del embrague de transmisión, 8) campana conduci­

da del embrague, 9) núcleo estre llad o  del embrague, 10) 

p laca tope de bolas, 11) bolas a centrifugar, 12) cuerpo 

g ira to rio  portador de l a s  semi-poleas, 2) y 3) y de l a  

p laca tope de bolas 10), 13) campana so lid a r ia  a l  e je  c i­
güeñal.

El funcionamiento es como sigue:

Mediante lo s  pedales (no representados en l a s  f i ­

guras), en cuyo eje se soportan lo s  p la to s que forman l a  

parte antagonista del variador continuo de velocidades 

montado sobre e l e je  cigüeñal y cuya descripción se pre-
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tende, se hace g irará  por meáio de l a  correa transmisora

1) la s  semipoleas 2) y 3) y por consiguiente a la s  masas 

4) cuyos e je s  de giro 5) se hallan  f i jo s  en l a  semi-polea 

3 ). Una vez aquellas en movimiento se expanden por l a  ac- 

ción de l a  fuerza centrifuga y arrastran  a l a  campana 13) 

so lid a r ia  del eje de cigüeñal 6) a l  que obligan a g ira r , 

arrancando a l  motor.

Al aumentar el giro del motor se expande l a  masa 

e lá s t ic a  7) del embrague de transmisión, entrando en con- 

.¡0  ̂ tacto con l a  campana 8) a l a  que arrastran . E sta campana

8) es so lid a r ia  del cuerpo 12) que lle v a  f i j a  l a  placa 

tope de bolas 10) y que a rra stra  también a l a  semi-poleas

2) l a  cual puede desplazarse sobre e l cuerpo 12), con mo­

vimiento ax ia l, merced a l  impulso producido por la s  bolas

15. 11) por efecto de l a  fuerza centífuga, y de l a  forma espe­

c ia l  de l a  semi-polea 2), que dispone de ananaladuras ra­

d ia le s con forma adecuada, produciéndose a s í  e l aumento 

o disminución progresivos del diámetro de rodadura de la  

correa en la s  caras in terio res de la s  semi-poleas, que 

20. efectúan a s í  e l cambio continuo de velocidad para diversos

pares de arrastre  del vehículo a l que va adaptado.

La invención, dentro de su esencialidad, puede 

ser llevada a l a  práctica  en otras formas que d ifieran  

en detalle  de l a  indicada a títu lo  de ejemplo en l a  des- 

25. cripción. Podrá, pues, construirse en cualquier forma y

tamaño, con lo s  m ateriales más adecuados por quedar todo 

e llo  comprendido en la s  reivindicaciones.



N O T A

Descrito e l objeto de l a  invención, lo  que se de­

c lara  como no divulgado nimprácticado en España, compren­

de l a s  sigu ientes reivindicaciones:

1. Mecanismo de arranque, embrague automático y

5. cambio de velocidad automático, para pequeños motores de

explosión de ciclomotores, m otocicletas y vehículos simi­

la re s , caracterizado esencialmente por e sta r  constituido 

por un mecanismo de arranque que consta de unas masas 

que giran junto con una semipolea qme recibe e l movimiento 

10. de lo s  pedales a través de una correa transmisora, y que

a l g irar , debido a l a  fuerza centrifuga, entran en contac­

to con una campana so lid a r ia  a l  e je  cigüeñal, transm itien­

do a este e l movimiento de giro arrancando e l  motor.

2. Mecanismo, según l a  reivindicación an terior,

15. caracterizado por e sta r  constituido por un embrague auto­

mático que consta de una masa e lá s t ic a  montada sobre un 

núcleo estre llado  so lid ario  a l  e je  cigüeñal, que por fuer­

za centrífuga se pone en contacto con una campana a l a  que 

a rra stra .y  que a su vez transmite e l movimiento a l a s

20. semi-poleas que lo  transmiten a l a  rueda po sterio r.
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3 .  mecanismo, según l a s  re iv ind icac iones  an te r io re s ,  

ca rac ter izado  por e s t a r  const i tu ido  por un cambio de velocidad 

automático ue consta de dos semipoleas que rec iben , a t r a ­

vés de un embrague automático según l a  anter ior  re iv ind icac ión  

e l  movimiento de g iro  del e je  cigüeñal pudiéndose desplazar 

una de e s t a s  semi-poleas en sentido a x i a l  debido a l a  fuerza  

que e jercen  unas bolas sometidas a l a  fuerza  c e n tr í fu ga ,  pro­

duciendo e s te  desplazamiento una var iac ión  en l a s  d i s tan c ia s  

de l a s  dos semi-poleas ,  var iac ión  que a su vez produce l a  mo­

d i f i c a c i ó n  del radio  de piro de l a  correa  transmisora  sobre 

e s t a s  semipoleas .

4 .  mecanismo de arranque, embrague automático y cam­

bio de velocidad automático.

Según se descr ibe  y re iv in d ic a  en l a  presente  memo­

r i a  que consta de cinco h o ja s ,  f o l i a d a s  y e s c r i t a s  a máquina 

por una s o l a  cara ,  acompañadas de una lámina de d ibu jo s .

marid, . 7FEB1966
p . a.
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	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



