- — —— o oo e o e e S e g o S S St
o e e . e e e e T e T s

Your file: 306-322-B.

322644

@/ /ewmu’w @MUM/@ZZ@!@

dobre

“Perfeccionamientos en servo-mandos hidréulicod"

Foticilante: SOCTIETE ANONYME D.B.A., entidad francesa, residente
en: 58 Avenue de la Grande Armée, PARIS l7&me, Francia.

Este invento tiene por objeto un servo-mando hi-
draulico, especislmente para un circuito de frenado.

Se relaciona, m4s especialmente, con un servo-man
do hidréulico que proporciona una sensacién de contra-reac

Se ¢idn y asegura una transmisién mecénica directa que permi-
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te desplazar el pistén motor del servo-mando en déggvde
debilitacidn del origen de la presidén hidréulica.

Este invento tiende a un servo-mando hidrauli
co, especialmente para cilindro principal de circuito de
frenado, que comprende, en una caja 6 cuerpo, un servo-
motor cuyo pistén tiene su desplazamiento accionado por
una presién de mando, establecida en una cémara de mando,
Por una Servo-vélvula dispuesta entre un origen de alta
presidn y un depésito; el desplazamiento de la mencionada
servo-vAlvula, en un alojamiento f£ijo dispuesto sensible-
mente paralelo al mencionado pistén del servo-motor, esté
accionado por un elemento en forma de palanca, conectado
al pistén del servo-motor y a un drgano de mando de entra
da. 21 mencionado servo-mando Se caracteriza porque el
elemento en forma de palanca tiene un palpador -ideado pa
ra acoplar la servo-vélvula a dicho pistdn- articulado al
rededor de un eje cuyo desplazamiento se acciona por el
Srgenc de mando, que consiste en una varilla 6 véstago de
geccidn determinada, m$vil axialmente y ajustado en dicha
cdmara de mando, en la que puede actuar como tope sobre el
pistén indicado del servo-motor, durante una debilitacién
de la mencionada presidén de nando.

El palpador citado, que constituye el elemento
de mando de la servo-vélvula en funcidén de las posiciones
relativas del drganc de entrada y del pistén, es un elemen
to de construccidn facil y de un precio econdmico, dade
gque se construye con tolerancias nc muy exageradas. Ade-
més, no es preciso que sea resistente desde el punto de
vista mecénico ya que los esfuerzos que actlan sobre &1,

Son extremadamente reducidos. Egte palpador permite ade-
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més la o btencidén de una dependencia ¢ proporcionalidad 11
neal, merced a la cual la relacién de desplazamiento entre
el 6rganc de entrada y el pistén, 6 ganancia de carrera,es
sensiblemente igual a la unidad. El servo-mando de acuer-
do con éste invento, se presta a una colocacidén en forma de
tope mechnico directo del drgano de entrada sobre el pis-
tén del servo-motor en el caso de una falta de presidn.
Otra ventaja de é&ste servo-mando es que permite la ocbten-
cidn de una contra-reaccidn sobre el drzano de entrada,pro
porcional a la presién de mando y pvor tanto a la fuerza co
municada al serve-motor por el origen de alta presidn.

De acuerdo con ctra caracteristica de éste inven
to, el eje de pivotacién del palpador se halla dispuesto en
un brazo uno de cuyos extremos pivota alrededor de un eje
fijo, ¥y cuyo otro extremo es arrastrado por el mencionado
drgano de mando .

Merced a &sta caracteristica, es posgible elegir
en las mejores condiciones, las pcsiciones relativas de los
ejes del véstago y del pistdén, y evitar toda aplicacidn de
esfuerzos del palpador sobre el véastago, durante el movi-
miento del drgano de mando. Por otra parte, el mando del
palpador es de éste modo, muy suave. La palanca citada fa
cilita el montaje y el desuontaje del dispositivo y asegu-—
ra una buena pivotacidn del palpador scbre su eje, a pesar
de una construccidén econémica. Se obtiene asi un mando sua
ve, blando y seguro.

Otras caracteristicas y ventajas de éste inven-
to, aparecerén en la lectura de la descripcidn siguiente,
en la que se hace referencia a los dibujos adjuntos, en

los que:
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La fig. 1 representa, en corte longitudinal, un

servo-niando de frenado auxiliado, de acuerdo con un tiypo
de construccién de éste invento.

La fig. 2 es un corte por la linea 2-2 de la fig.

5. 1, ¥y representa wmis especialmente la disposicién del pal-

pador, ¥y

La fig. 3 representa, en corte longitudinal, un
servo-mandc de frenado auxiliado, de acuerdo con otro ti-
o de construccién de éste invento.

10. El servo-mando de frenado auxilieado, representa
do en la fig. 1, se indica en su conjunto en 10, y 1lleva
dos cuerpos 6 secciones 12 y 14 que constituyen respecti-
vamente el cuerpoc del cilindro prineipal y el cuerpo del
servo-maudo verdaderc. Ios dos cuerpos 12 y 14 estén uni

15. dos entre si por ejemplo mediante perncs 16.

El cuerpo del cilindro principal 12, de un tipe
clasico, tiene un taladro 6 cémara axial 15 en donde se
desliza un pistén 20 que, al montarse, se apoya Sobre una
arandala de tope 22 mantenids en su sitic en un resalte dis

20. puestc en uno de los extremos de la chmara 18, por medio
de un aro 24. El pistén 20 se halla solicitado por un nue
lle de traccidn 26 que se apoya en el extrem de la cémara
18 en el que se disponen orificics de salida 28 y 30 uni-
dos a los cilindros de rueda (no representados).

25. El pistén 20 lleva, en su extremo anterior (a la
izquierda en el dibujo) una arandela 4 apoyo 32 que coope-
ra, en la posicidén de reposo, con un véstago 34 de una vl
vula basculante 36, que asegura, en su posicion inclinadae,
la comunicacidn de la cémara de trabajo 18 del cilindro prin

3. cipal, con un depdsito de liquido 38. Durante el frenado,
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el pistdén 20 se desplaza hacia la izquierda, y la véivu—
la 36 se cierra. De ello resulta una compresién del 11-
quido contenido en la céumara de trabajc 18, y la expul-

8ién de éste liquido por los orificics 28 y 30.

Z1 cuerpo del servo-mando 14 comprende, en su
parte anterior, dos cémaras 40 y 42 que, en el tipo de
construccidn rerresentado, son paralelas entre si. ILa
cémara 40, es coaxial con la cémara de trabajo 18 del
cuerpo del c¢ilindro principal. El pistén 44 de un servo-
motor, estl montade deslizable en la cémara 40; la estan-
queidad entre el pistdén 44 y la céhmara 40, se asegura por
una junta anular 46. El pistdn 44 se halla solicitado ha
cia la derecha, porun muelle de traccidn 48 que se apoya
en el tope 22, Un véstago 50 une los pistones 20 y 44 pra
ra transmitir al primerc la fuerza ejercida por el segun-
do, durante el frenado.

La camara 42 tiene un orificic lateral 52 que
comunica con un acumulador 54, y un orificio lateral 56
unido a un depdsite de fluido hidréulico, cuya naturaleza
puede ger distinta de la del fluido hidréulico utilizado
en el circuito de frenado. ILa corredera 58 de una servo-
v4lvula de mando, se desgliza en la cémars 42, cuyo ex-
tremo anterior estéd constituido por un tornillc 60 contra
el extremo del cual se apoya un muelle 62 gue impulsa la
corredera 58 hacia la derecha. Ademés, la corredera 58
lleva, a su vez, una cémara escalonada 64 abierta en su
parte anterior y cuya parte posterior desemboca en un ra
so radial 66; finalmente, la parte posterior de la corre
dera 58 lleva una parte de didmetro menor 68 cuya misidn

ge describirs més adelante.
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Las cémaras 40 y 42 desembocan, por sus extremos
pogteriores, en una cémara 70 que encierra el mecanismo se-—
guidor 72, constituido por dos elementos: una palanca T4
que puede tener una forma de U, y un palpador 76 dispuesto
entre las ramas de la palancg en U, susceptible de girar
alrededor de un eje T8 solidario del cuerpo 1l4; dicha palan
ca lleva en su parte inferior una hendidura que constituye
una horquille 80 en la que se ajusta un eje 82 sclidaric de
un pulsador 84, unido a un pedal de freno (no representado).
Un movimiento de traslacién del pulsador 84, implica pues la
rotacién de la palanca en U 74 alrededor del eje 78, mien-
tras que el eje 82 se desliza en la horquilla 80. Lea palan
ca 74 tiene ademés un eje 86 solidario de la misma, slrede-
dor del cual pivota el palpador T76. Esto tiene ademés, lum
breras circulares 88 y 90 que aseguran respectivamente el
pass de los ejes 78 y 82, a la vez gue permiten una desvia-
c¢ién suficiente para una pivotacién determinada del palpa-
dor alrededor de su eje de rotacién 86. El palpador 76 lle
va, finelmente, cerca de sus extremos, superficies en forma
de levas 92 y 94, generalmente cilindricas en el ejemplo re
preseﬁtado, ideadas para cooperar respectivamente con super
ficies correspondientes 96 y 98 de los extremos adyacentes
de la corredera 58 y del pistén 44.

En funcionamiento, la penetracidn del pulsedor 64
hacia el interior del cuerpc del servo-mando, provoca la ro
tacidn,. en el sentido de las agujas del reloj, de la palan~
ca 74 asi como el desplazamiento del eje 86 del palpador 76
Las superficies 92 y 94 de éste, se solicitan en dicho caso
hacia las superficies correspondientes 96 y 98 de la corre-

dera 58 de la servo-vélvula y del pistdn 44 del servo-motor



respectivamente, Por ser la fuerza del muelle 48 del pistén
44, superior a la del muelle 62 de la corredera, el palpa-
dor se apoya sobre la superficie 98 del pistdn 44 y se obli
ga a pivotar sobre esta dltima en el sentids contraric al
S5e de las agujas del reloj, a causa del desplazamiento del eje
de pivotacidn 86., De este modo 44 lugar a la penetracidén
de la correders 58 en la cémara 42, hasta el momento de po-
ner en comunicacién la parte 68 de la corredera 58 con el
orificio 52 que desemboca en la clmara. ... L:i." > LaUo.
10. En este momento, el liquido sometido a presidén del acumule-
A dor, pasa a la cémara 70, lo cual provoce el desplazamiento
del pistén 44 contra el muelle 48 y, a través del véstago
50, al desplazamiento del pistén 20 en la cémara de trabajo
del cilindro principal. Simulténeamente, la presidn en la
15. cémara 70 ejerce también sobre el pulsador 84 un impulso hi
dréulico que constituye la fuerza de contra—-reaccién trans-
mitide al pedal. Cuando esta fuerza de contra-resaccidén se
hace igual a la fuerza de empuje, el pulsador 84 se detiene.
Le palanca T4, asi como el eje 86 quedan entonces inmovili-
20. zedose. El palpador 76, arrastrado por el pistén 44 someti-
do a la presidn de la cémara T0, pivota alrededor de su eje
86, en el sentido de las agujas de un relo]J, para llevar ls
corredera 58 a su posicidén neutra, posicidn en la que la cé
marea 70 esté aislada, a la vez, del gcumulador 54 y del de-
25. pésito de fliido hidréulico. El pistén 44, equilibrado en
tal caso, Se mantiene a una distancia dada, constante, del
pulsador; toda separacidn con respecto a esta distencis da-
da, d4 lugar a un movimiento correspondiente de la cqrrede-
ra 58 que tiende a devolver el pistén a su posicidn de equi

30. librio definida por la posicidn del pilsador. Toda fuerza



suplementaria aplicada al pulsador 84 daré Iugar al despla-

zamientc de este dltimo y a un desplazamiente correspon-
diente al pistédn 44, hasta que la mencionada fuerza suple-
mentarie se compense por la fuerza ejercida por el suple~
5e mento de presidn admitida en la cémara 70, en cuyo casp Se
llegaré a un nuevo estado de equilibrioc. Al cesar el es-
fuerzo ejercido sobre el pedal de freno, el pulsador se ha-
lla solicitado por la presién reinante en la cémars 70, pa—
ra desplazarse hacia el exterior del cuerpo 14 (hacia la de
10. recha en el dibujo). Un collarin dispuesto en el pulsador
constituye un tope posterior para este Ultimo, tope que de-
fine una posicidn del impulsor, para la cual el pistén 20
del cilindro principal 12 se encuentra en su posicidn de re
poso y la cémara 18 comunica en este caso con el depdsito
15. 38 Durante el movimiento de retorno del pulsador, que
lleva el ccllarin en formg de tope sobre el cuerpc 14 del
servo-mandc, la palanca T4 pivota alrededor del eje 78 en
el sentido contrario al de las agujas del reloj, y arrastra
en su movimiento el eje de pivotacidn 86 del palpador 76.
20, Este dltimo, se vé de este modo arrastrado hacia la parte
posterior y permite que el pulsador 58 se desplace hacia lea
derecha, bajo la accidén del muelle 62. Debe obhservarse des
de luego, que el retroceso del palpador va acompafiado tam-
bién por una rotacidn de este Ultims alrededor del eje 86,
25. en el sentido de las agujas de un reloj, rotacidn que se de
be al aumento de la separacidn entre la posicidn del pulsa-
dor y la del pistédn. El desplazamiento de la corredera 58
bajo la accidén del muelle 62, implica la puesta en comunica
cién de la cémara T0 con el depdsito, por el orificio 56, y

30 permite asi que el pistén 44 se desplace, bajo la accién del
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muelle 48, hasta la posicidn correspondiente a la puesta en
tope del pistén 20 sobre la arandela de tope 22. Debe ob-
servarse, que una posicidn de esta indole del pistén 44
constituye también una posicidén de equilibrio tal coms an-
tes se ha definido. No es necesario prever un tope poste-
rior para el pistdn 44.

El servo-mando de frenado auxiliado, objeto de es
te invento, implica la utilizacién de dos fldidos hidréuli-
cose. Con el fin de evitar toda mezcla ocasionada por un es
cape, incluso ligero, en los distintos dispositivos de estan
queidad, los pistones 20 y 44 estén dotados de gargantas 100
¥y 102 respectivamente, que permiten que los escapes se diri-
Jan hacia la parte inferior de la cémara 40 unida a la atmés
fera por medio de un paso adecuado 1l04.

En la fige. 3 se ha representado un servo-mando de
acuerdo con un segundo tipo de construccidn, que se distin-
gue del que se ha descrito con referencia a les figs. 1 y 2,
ror detalles de construccién destinados a facilitar el mon-
taje, que serén los \nicos que se describirén a continuacidne.

En la fig. 3, 108 elementos del servo-mendo idénti
cos o0 anflogos a los ya descritos con referencis g las figs.
l y 2, se han designado con las mismas referencias sumenta—
das en una centena.

El pistén 120 lleva, en su extremo anterior, un
casquillc de estanqueidad 121, dispuesto por delante de un
orificio de compehsacidn 123 practicado en un saliente 129.
El orificio 123 tne la cémara de trabajo 118 del cilindro
principal 112 con el depdsito de liquido 138. Al frenar,
el pistén 120 se desplaza hacia la izquierda impulsando el

casquille 121 que obstruye el orifico de compensacidn 123,
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1o cual asegura la compresidn del liquido contenido en la

cémare de trabajo 118, y su expulsidn por el orificio 128
unido & los frenos. Un conducto 125 dispuesto también en
el saliente 129, une permanentemente el volumen situado
detrds del casquillo 121, gl depdsito 138.

La cémara 142 esté obturada por un tapén 143 fi-
Jo por una conexién roscada 106 a uno de los extremos de és
ta cémara; el otro extremo estéd obturado por la parte que
forma cuerpo con el del servo-motor. En ésta cémara, el
orificio lateral 152 comunica con un origen de presidén é
un acumulador no figurado, y una tubulura 156 con un depdsi
to de fléido hidréulico. En esta cAmara 142 se monta un
manguito, 157 en el interibr del . cual se desliza la corre-
dera 158. En el extremp del manguite 157 se ajusta una bo-
la de estanqueidad 161 sobre la cual se apoya el muelle 162
gque impulsa la corredera hacia la derecha si se considera
el dibujo.

El mecanismo seguidor 172 es ligeramente distinto.
La palanca 174, esté& constituida por dos plaguitas sensible-
mente paralelas y la horquilla 180 tiene en su extremo una
hendidura 181 que presenta la forma de un ojo de cerradura.

El palpador 176 montado entre dichas plaquitas,
tiene la forma de balancin, lo cual permite un desplazamien
to fécil de los ejes 178 y 182.

Aunque este invento se haya descrito detalladamen
te, s evidente que pueden introducirse en el mismo distin-
tas modificaciones y arreglos, sin por ello salir del cua-
dro del mismoe. En especial, la longitud de la cémara 70
puede elegirse tal gque retirado el mecanismo seguidor, pue-

da extreerse la corredera empujéndola hacia la derecha; esta
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rendo el resalto con un didmetre inferior al de la cémara

64, lo cual permite atornillar en 81 un Gtil roscado.

N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del inven
to, asi{ como la manera de realizarle en la prédtiea, debe
hacerse constar que las disposiciones anteriormente indica
das son susceptibles de modificaciones de detalle en cuan—
to no alteren su principio fundamental; también se hace
constar que el invento se refiere a una solicitud de paten
te presentada en Francia, en las fechas y ntmercs siguien-
tes; 5 de febrero de 1965 y 31 de agosto de 1965, con los
nimeros 4595 y 29961 respectivamente, acogiéndose por lo
tanto, a los beneficios que conceden los Convenios Interna
cionales en vigor, siendo lo que constituye la esencia del
referidc invento y por lo que se solicita Patente de Inven
cidn por 20 afios en Espajia, sobre: “PERFECCIONAMIENTOS EN
SERVO-MANDOS HIDRAULICOSY; caracterizéndose por lo siguien-
te:

l.~ Perfeccionamientos en servo~mandos hidréuli-
cos, especialmente para cilindro principal de circuitc de
frenado, caracterizado porque comprende en.ﬁn cuerps, un
servo-motor cuyo pistdn tiene su desplazamiento accionado
por una presién de mando establecida en una cémara de mando
por una servo-vélvula dispuesta entre un generador de alta
presidn y un depdsito; el desplazamiento de dicha serve vé;
vula en un alo jamiento fijo dispuestoc sensiblemente parale-~
lo al mencionade pistén del servo-motor, esté impulsado por
un elemento que forma palanca, unide al pistén del SeIVO ~Iiy

tor y a un drgano de mando de entrada y, ademés, porque el
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unir la servo-vélvula a dicho pistdn; el mencionado palpa

dor pivota alrededor de un eje cuyo desplazamientc esté
accionado por el drganc de mando que consiste en un vésta-
go de seccidn determinada, m§vil axialmente y ajustadc en
dicha cémara de mando en le que puede actuar en forma de
tope sobre dicho pistén del servo-motor en el caso de una
debilitacién de la mencionada presién de mando «

2.~ Perfeccionamientes, segin la reivindicacidn
l, caracterizadeos porque el mencionadec eje de pivotamiento
del palpador esté dispuestc en un brazs, uns de cuycs ex—~
trempos pivota alrededor de un eje fijo, y el otro extrems
es arrastrado por dicho drganoc de mando.

Je= Perfeccionamientcs, segin una de las reivin
dicaciones 1 6 2, caracterizades porque el palpador compren
de a uno y a otro lado de su eje de pivotacidn, dos levas
de forma cilindrica, disponiéndose medice elésticos para im
pulsar dicho pistén y la servo-vélvula citada, respectiva-
mente, en forma de tope sobre las levas menciocnadase

4 .~ Perfeccionamientos, segéin una de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque el mencionadoc
vastago del érgano de mando tiene un tope que limita su ca
rrera hacia el exterior del cuerps.

5.~ Perfoccionamientes, segin unea de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque el véstage del
drgano de mandoc es ocoaxial con el pistdn citadoe.

6.~ Porfeccionamientos, segin una de las reivin
dicaciones anteriores, caracterizados porque el cuerps com
brende una cavidad que ¥ne la mencionadas cédmara de mando y

dicho alojamiento de la servo-v&lvula y el elemento que for
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ma palanca se halla dispuesto en dicha cavidade.

7e- Perfeccionamientos, segin una de las reivin
dicaciones anteriocres, caracterizados porque le servo-vél
vula es una vélvula de corredera de presidn equilibrada.

8.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidn
7, caracterizados porque la mencionada vAlvula de correde-
ra se dispone en un revestimientoe mévil que contiene aber-
turas radisles unidas al generador de alta presidn y al de
péaito de baja presidn; dicho revestimiento se coloca en
el cuerpo por la presién de mando establecida en la mencio
nada cémara de mando.

9.~ Perfeccionamientos, segdin una de las reivin
dicaciones 7 % 8, caracterizados porque el cuerpo compren-—
de una sbertura cerrada de modo estanco por un tapén y dis
puesta sensiblemente coaxial con el cuerpo citado y dotada
de dimensiones radieles sensiblemente superiores a las de
la corredera y/o del revestimients citados.

10.~ "Perfeccionamientos en servo-mandos hidréu
licos", tal y como quede sustancialmente descrito en la
presente memoria 6 ilustradoc en los dibujos adjuntose.

Esta memoria cofidta de trecd|ho jas escritas a mé-

quina por una séla cara..
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