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Los perfeccionamientos objeto de este Patente afectan

e asientos de vehfeulos pesados; tales como camiones,
autobuses)y etcf, vy tilenen particular splicacidn a los
asientos de conductor de los citedos veh{culosi

Una caracteristice prineipat y, por tanto, fundemen—
tal de la invencidm, es que permite dotar a los asien-
tos de unos medios de suspensidn para sbsorber los
esfuerzos bruscos transmitidos al asiento: Este Wltimo
se concibe de manera que su parte de asiente propiamen-
te dicha, incluyendo el respaldo, puede desplazarse
hecle arriba y hacle abajo, permaneciendo paralele

s s miema?

Tembién de acuerdo con la invencidn, se puvede regular
muy sencillamente la dureza de la suspensidn del agien-
to, e, independientemente, la altura del mismof

Como caracteristica ulterior, el asiento puede ser mo-
vido hecia adelante y hacia atrds, & voluntad.

Ios dibujos adjuntos iXustran wn ejemplo no limitativo
de ejecucién, y en ellos:

Ia figh 1§$y es un esquema que muestra el prinecipio de
funcionamientos

Ie ﬂig%iz es un alzado frontal de esta realizacidén
meteriel de la invencidny

Ia fig% 3 eg una secoién leteral del mismo esientos
Ias letras marcan puntos fundementzles en el funciona-
miento, y, los nimeros representen elementos resles, con
la siguiente equivalencia@

~1= Pie del asgiento.

-2-Guis del husillo de elevacién.

-3~ Husillo de elevacidms
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-4~ Mariposa del husillo de elevacién;
-5=- Biela inferior.

-6~ Biela superior';

~7~ Cigiiefial.

-8~ Mufiequille del cigilefial.

-9-,Biela del cilgliefial a cabeza del amortiguadorﬁ

=10- Mando de regulacidn de suspensiéni

~1f~ Mariposa del mando de regulacidén de auapensi6n§

—10~ Muelle fijacién mendo regwlacidn’

~13= Ejes de bislas a pie del aslento.

~14- Bola de fijacidén del mando do regulacidn.
~15- Alojamiento bols de fijacién del mando de
-16- Cabeza de amortiguadori

-{7- Ejes delanteros ds bielass

~18~ Rodamiento en cabeza de amortiguador.
~19- Soporte de ejes delantercs de bielasf
~20- Amoxrtiguador.

-21= luelle del amortigwador.

~22~ Pie del amortisguador.

-23~- Eje en pie del amortiguador}

24 Eje sujecidén en cabeza del amortiguador;
-25- Guie del pie del emortiguadors

=26~ Tringuete del deeplazable%

~2T- Mendo del tringuete del desplazableﬁ

regulacidni

28 Casquillo gufa del trinquete del desplazable’

~20— Muelle del trinquete del desplazable.
=30~ Ejes desplazables del asienxo;

~31- Pletina de unién del desplazable al bastidor del

aglento ¥ respaldoi

~-32= Bastidor inferior&
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=33- Bastidor del asiento y respaldos

=3 4=- Asiento%

?352 Respaldo@

~36- Brida de unién entre el bagtidor inferior y el des-
plezable del aglento.

-37- Bole fijacidn del desplazable.

-38- Alojemiento bola del desplazablel

De mewerdo con todo elloy el asiento que incorpora los
perfeccionamientos indicados, estd esencialmente consti-
twido pox:

a)%*Uh digpositivo de suspensién colocado inmedistemen~
te debajo del asiento propiamente dichoy y cuya misidn
es absorber, en su totalidad o en parte, los esfuerzos
dindmicos, que producidos en las ruedaes del vehiculo
por su choque con lag desigualdades del terrenc son
transmitidos a travém de la suspensidén y estructura
general del vehiculo, hasta le base de este dispositi-
Vo«

b)% El asiento propismente dichoy eonstituido por un
bagtidor tubular y los elementos de tapioeria‘"ﬁ"

Ie. orgenizacidn general del dispositivo de suspensidén
es la expuesta en el esquema de le Figf 1 en el gue se
pucden ver los plancs AA' de sustentescidn del asiento
propiamente dicho, y BB' de anclaje al vehiculo, la
egtruetura gensral de chape en la que van ingertos los
ejes D y ¥y el elemento de suspensiéhr G H y las bielas
CDyE F:

El peraleldgramo forme@do por las articulaciones CDFE
gira alrededor de sus dos vértiges D y Fy consiguiendo

de egta forma que el plano AA' se desplace verticalmente
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congervandose paralelo al B B! Con esto se tiene cons-
titufdo sustancialmente el dispositivo de suspensiénﬁ
Lleva ademés este dispositivo, wn sistéma de-regula-
cién de la suspensidn, cuyo objeto es adaptar éste al
peso variable del conductor y a las condiciones del
terreno por el que circula el venfoulo

Este dispositivo de suepensidén se puede considerar
gometido a dos tipos de esfwerzos, unos dinémicos_en el
pleno EB' de enclaje el vehfculo debido a los choques
de las ruedas ocon las desigusldedes del terrene y otros
estdticos debidos al peso propio del zsiento mds el del
conductors

El primero de eatos esfuerzos se transmite a través

del elemento de suspensidn GH (formando por wn elemento
eldstico y otro de amortiguacidn incorporado), hasta

el punto G donde se le considera aplicado.

El esfuerzo estdtico soportado por el plano AA' es
transmitido hasta el punto E?

Ia regulacidn de le suspensién se consigue variando

la relecidn de momentos de las fuerzas aplicedas a

los puntos E y Gy respecto al punto F; esto se logra
haciendo desplazarse el punto G sobre la biela EF?

Con este slstéma se logra la regulacién de la suspen~
gién sin verier las caracteristicas propias del elemen~
to de suspensidn y ademds en wna game mucho més amplia
que sl se empleara este otro sigtémas

Ie desoripoidn de los distintos mecanismos de que consta
el conjunto del asiento, se haréd con referencla a las
Figsh 2 y 3¢

El mecenismo de regulacién de le suspensidén estd cons-
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tituide por:

a)%-" Un mendo =11= acoionable por el conductor desde el
agiento y que lleva incorporado wn dispositivo de fi-
jacién formado por une bola 41 4";-,' que se aloja en ~15-
vy un muelle P

b)f:f Un clgiiefial ?7?,“ gque gira solidario eon el mando
1

¢) Dos bielas igusles 9= que ven articnladss por wn
un extremo sl cigliefial -T- y por el otro al eje de
sujecidén de la cebeze del amortiguador —24=s

El agiento lleva tembién un dispositivo de regulacién
de altura total, que estd formedo por un husillo =3-
asccionable medisnte uwn mando #-4:1-," que gegin se gire a
izquierda o derecha, atras o gleja la bage del elemento
de suspensidén -22- obligdndole & deslizarse por una
ranurs existente en la pieza —25=, hacisndo de esta ma-
nera girar a la biele ?-54'- alrededor de su eje =13=y
con lo que se consigue que, todo el conjunto superior
ge desplace arriba o sbajo sin perder la horizontali-
dady

Asimismoy e.gte aslento incorpora un dispositive, que
permite glejar o gproximer al volante de conduceldén

Ia perte superior del gsientoy Este dlspositive estd
formedo por unes correderas ;30-;‘ que se deslizan por
wnes gufas existentes en las piezas -1 9- 3 --'36-‘--:’::"i Estas
gorrederas llevan wnos alojamientos -38- donde entra
al trinquete de fijacién ~26-; que sctis medisnte un
muelle —29=

Ia forme; materisles; dimensiones y proporciones podrén

ger variables y, en general, cuanto sea accesorio y se-



cundario, siempre gue no altere, cembie o nodifique la
egencialidad del objeto gue se describe§
Tos términos en que queds redactads esta Memoria, con
ciertos y fiel reflejo del objeto desorito, debiéndose

J? tomar con caracter smplic y nunca en formae 1imitativaﬁ
El peticionaric, se reserva el derecho de obtencidén de
1os Certificados de Adicidn complemanetarios por las
mejoras o perfeccionamientos que en lo sucesivo pu-
dlera aconsejar la préoticaf
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Ie. PATENTE DE INVENCION que por VEINTE afios se solicitas

pers todo el territorio espafiol, deberd recaer sobre

les particularidades de las sigulentes:

"REIVINDICAGIONE S

15¢ 1%~ PERFECC IONAMEENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICUIOS PE-
SADOS, easencialmente caracterizados por el hegho de
disponerse el aslento proplamente dicho con sw corres;
pondiente respaldo scbre uma disposicién de paralelogramo
articulade, que puede ascender y descender conservéndo—

20, ge paralele o s{ misma, siendo el soporte estructural
del asiento proplamente dicho incluyendo el reapeldo,
deslizente bacia adelamte y hacia atrds con relacién
al citado paralelogramo;
2% PERFECC IONAMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICUIOS PE-

25@ SATOS, segin reivindicacién 1 caracterizades porque el
paralelograne presenta dos lados cortos y dos brazos
largos, formando wno de dichos lados cortos parte del
elementc de soporte del conjunto, cuyo elemento de so-
porte descansa firmemente unido sobre el vehiowlow

30?2i 3@~ PERFECCIONAMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICUIOS PE-
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SADOSy segin reivindicaciones enterioresy carscterize-
dos porque wno de los dos brazos mayores del paralelogra-
mo Jdescansa sobre Ia'cabeza de un conjunto de amortiguador
y muelle, el otre extremo de cuyo conjunto es solidario
5&5 de le parte de soporte fija por intermedio de wn elemen-—
to gque permite variar la altura de tal extremc con rela-
cién a dicha parte fija, varidndose con ello la altura
del asiento con relscidn a la mi smel?
4EL PERFECC IONAVMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEEICULOS PE-
10% SADOS, segin reivindicaciones anterioresy caracterizados
porque la cabeza del amortiguador en la que se apoya
uno de los brazos méviles puede deslizar a lo lerge de
dete une cierta distencie, con objeto de variar el bre-—
zo de palence de su fuerza correspondiente, lo que per—
15? mite vaerisr la dureza de le suspensién del agientos
5 PERFECC IONAMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICUIOS PE~
SADOS, segin reivindicacién 4¢3, oaracterizados por-
que el extremo superior del amortiguadory en la zona
de su cabeza de apoyoc parz el citade brezo, se artiocula
20% mediante bielas a un brazo de menivela o ecigliefial soli-
derio de wn eje, dotado de mando para su giﬁo manual y
y que ingorpora un dispositivo de fiador por bole y muelle
para quedar inmovilizado en un nimero adecuado de posi-
eiones, de scuerdo con los grados diferentes de dureza
295 degeados pera le suspensidén del asientos
Gf- PERFECC IONAMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICUIOS PE-
SADOS, segin reivindicaciones enterlores, carasterizados
porque el extremo inferior del conjunto amortiguador?mne—
1le descanse sobre uns pieza que puede deslizer, sobre

30%: gufas inclinedas fijes, por la accién de wn husillo
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dotado de su adecuado mando menusl, pars variar assi

la altura del asientos

iﬂs PERFECC IONAMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICUILOS FPE-
SADOS, segim reivindicacidn 1y caracterizados porque la
parte de asiento deslizable hacle adelante y hacia
atrés realiza estos movimientos por deslizamiento de
dos deslizaderss rectas paralelas en adecundas guias
incorporades el brazo superior mayor del paralelogramo,
pregentando une de lag deslizaderas unzs pluralidad de
asgujeros para recibir un pasador o fiador de inmovili-
zaolény dotado de muelle, montado en una de las gulas

y menipulable desde el asiento’s

g~ "PERFECC IONAMIENTOS EN ASIENTOS PARA VEHICUIOS FEw-
SADOS"; sustencialmente como se deacribe y reivindica
en la premente Memoria que conste de nueve hojas folia-
das y mecanografiadaes por una sola de sus caras y se

1lustre en los dibujos que 2 la yisma se acompaﬁanf
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