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Bl invento se refiere a mejoras en la construceidn d
una méquina pera dibujer con earro mdvil con un primer carro m
vil guiado a lo lergo de un prifier carril horizontel que puede
unirse con un tablero de dibujo, cuyoc carso lleva un sexundo cg-
rril, oue se extiende perpendicularmente al primer carril, parg-
lelo al teblero de dibujo y estd previsto para guisr uu segundg
carro mévil, ‘que lleva un cabezzl dibujadore

Las mdquinas de dibujo de carro ndvil de esta clase
estdn previstaé generalmente pura messs de dibujo, con tablero
de dibujo oscilable. =l teblero de didbujo, en el uso préctico,
8¢ encuentra en una posiecidn inclinedas respecto al pleno hori-
gontal o también en vosicidn vertical, de modo gue el seguado
cerril ordinarizmente encierre un srgulo con ¢l plano horizon-
tale Yura poder correr tembién en teles casos el segundo carro

mdvil con el cabezsl dibujador lo més ligeramente posible & 1o

largo del segundo carril inclinado, es conocido prever una comy

pensacidén de peso para el peso vel segundo carro movil y del cg-

bezal dibujador. in las miguines Ge dibujo de curro mévil conod

CJ

cidas se utiliza como compensacidon de peso, ua Peso compensédor,
guiado pzralelo al carril guiador sobre la caru posterior del
tablero ¢e dibujo. xor ello se consigue una comvensacidn de peso

muy exactao. .usta forma de ejecucion, sin embargo, tiene el in-

conveniente de que es relativamnente costosa, porcue aqui 86 red
. . ? ’
quiere uns guia especial vara el peso de compensscion. wdemas
por ello se zumenta el peso ¢e la miguinu de dibujo ds csrro
mévil por un peso que correaponde &l peso del carro mdvile
iLn les péginas de Gidujo de carro mévil conocidas,
los carros moviles estdn guiados mediente rodillos sobre los ci-

rriles. 2ara la conducecidn leterzl de cade rodillo, sobre su c¥-
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len forms de U, con superficies internas de las ramas del perfil

terales ve contacto, ¥y en lag otrus de esas portes estd previst
hio segundo perf{l, cue engrone en el primer porf{l en forms de

oue para la aplicacidn @ lasg primeras superficies de contacto

sirven de segundas superficies luterales de contacto.

dsta constitucibén de los rodillos y de los carriles g
necesaria porque en diferentes inclinaciones del toblero de di-
bujo las fucrzs de la gravedad no s6lo estd dirigida verticelmey
te, sino también oblicua o paralelemente & los ejes de los rodi

Nlos de 10s carros mdviles, de modo que los rodillos no s6lo pd

lestrados leteralmente. La solicitacidén laiteral de los rodillog
resulte tombién en las inevitables solicituciones asimétricas
de 1os carros méviles. |

¥n las conocidas mdquinss de dibujo de carro mévil, las
primerss y segundas superficies de contacto estédn constituidas

tal modo que entran en contacto, bien sea con la totalidad de 1}
de contacto. ¥or el povimiento rotativo de los rodillos durante
tacto, respectivamente esta linea de contacto, es girade, de mg
tivamenie pesada, siendo este el caso especialmente aiando el

dngulo entre la direccidn de la fuerza de gravedad y los ejes

de los rodillos es menor que 902

pril estén previstos en una de estas dos partes un primer perfil

divergentes hacia fuera gue sirvea como primeras superficies lq-

latercles del primer verf{l presenta superficies latersles, que

san verticalmente sobre sus carriles, sino que también se estan

superficies de contacto coincidentes o"por 10 menos en ung linea

el corrimiento del carro mévil, entonces esta superficie de con=

o

g,

de

as

o~ -

do qgue se produce una resistencia de friceibén relativamente grgn-

des Dor ello los carros moviles conocidos tienen una marcha rela-




10

16

20

25

Un objeto del invento consiste en crear,
para una mdquina de dibujo de carro mévil, una construccidén lo
m4s sencilla y barata posible y asegurar, no obstante, que fun-
cione perfectamente la mé&quina de dibujo de carroc mévil.

Otro objeto del invento consiste en mante
ner lo menor posible el peso de la miquina de dibujo de carro
mévil segdn el invento,

Otro objeto del invento consiste en cons-
tituir la instalacién de compensacidn de peso segin el invento
de tal modo que ocupe el menor espacio posible,

Todavia otro objeto del invento consiste
en alcanzar propiedades de marcha del carro mévil perfectas y
muy exactas con un modo de construccidn lo m4s sencillo y bara-
to posible.

0tro objeto del invento consiste en crean
una miquina de dibujo de carro mdvil pequeiia, que presenta un
peso reducido y una construccidn lo més sencilla y barata posi-
ble.

Todavia otro objeto del invento consiste,
por lo tanto, en constituir los rodillos y carriles de tal modo
que, entre los rodillos y los carriles, en el caso de sgolicita-
_cidn lateral, se manifiesten fuerzas de friccidén lo menores po-
sibles, de modo que se consiga una marcha lo més ligera posible
del carro mdévil,

TodavIa otro objeto del invento consiste
en prever, entre las superficies de contacto laterales primera
y segunda de los rodillos y de los carriles, un contacto punti-

forme,
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El invento consiste primeramente en que,
como compensacidén de peso, estd prevista por lo menos un muelle
espiral, que estf conectado entre un perno de apoyo unido con
el carril guiador y una caja de muelle, apoyada giratoriamente

sobre este, que forma un rodillo para enrollar un cable unido

con el carro mévil. Los muelles en espiral tienen la ventaja de

que su diagrama de trayectoria de fuerza presenta un alcance re
lativamente grande y de cursc plano, de modo que la variacidén
de fuerza al tensar el muelle espiral, puede mantenerse dentro
de las fuerzas de friccidén actuantes sobre el carro mdvil, de

modo que, no obstante a la utilizacidn de un muelle, el carro

mévil puede detenerse en todas las posiciones a lo largo del ca
rril,‘sin que sea retirado por el muelle. Por el hecho de que

el muelle espiral se dispone en la caja de muelle, que forma un
rodillo de enrollamiento, el mismo ocupa muy poco espacip. Tam-
bién el peso dél muelle espiral es relativamente pequefio. La cap
ja del muelle puede estar construida de material pléstico, de

modo que é&sta no influye considerablemente sobre el peso de la

méquina de dibujo de carro mévil segdn el invento, También el

R

perno de apoyo puede estar ejecutado relativamente pequefio y 1i:
gero, por ejemplo, de metal ligero.

— En una forma de ejecucidn ventajosa del

invento estdn previstos dos muelles en espiral conectados en pai
ralelo entre sf. Ensayos y cdlculos del inventor han demostrado
que por la utilizacidén de dos muelles espirales, conectados pa-
ralelos entre si, se aumenta esencialmente la zona plana del diT—
grama del camino de fuerza, y el aumento de fuerza dentro de es+

ta zona puede reducirse esencialmente.
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Una ventaja especial del invento consiss
te en que el muelle, respectivamente los muelles en espiral,
pueden elegirse de tal modo que la fuerza de recuperacién, ocas
sionada por ellos en ia zona plana del diagrama de camino de

fuerza, se encuentre en tal proporcidén respecto a la fuerga de

friceidén actuante sobre el carro mévil y el peso de dicho carr¢e
mévil, que en caso de una variacidn de la inclinacién del tabl?—
ro de dibujo, la disminucidén del componente de peso del carro
mdvil, actuante contra la fuerza del muelle espiral, se compent
se por el aumento de la fuerza de friccidn, por ejemplo, entre
una cabeza dibujadora, unida con el carro mdévil, y sus escalas)
por una parte, y el tablero de dibujo, por otra parte, de modo
que también en las diferentes inclinaciones del tablero de di-
bujo estd siempre garantizado que el carro.mdvil permanezca en
aquella posicidn, a la que ha sido corrido.

Para alcanzar, en aquellos casos, en
los que tal compensacién no es posible totalmente en las posi-
ciones de inclinacién m4s extremas del tablero de dibujo, por
ejemplo, en la posicién horizontal y en la posicidén vertical,
no obstante que el carro mévil se quede siempre en la posicidni
regulada, en una forma de ejecucidén ventajosa del invento se

—ha previsto que, para la regulacidn a eleccidn de la tensidn
previa del muelle espiral, el perno de apoyo esté unido giratof
riamente con el carril guiador, y en su extremo libre, que so-
bresale de su apoyo de rotacidn, presenta un miembro de reten-
c¢idn que, para sujetar el miembro de retencidn en la posicidn
de retencidn, tiene dispuesto un muelle helicoidal entre el cop

Jjinete de giro del perno y una tuerca enroscada sobre la rosca
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exterior del perno, cuya tuerca, estf unida de modo fijo a la
rotacidén, pero de modo axilmente corredizo, con el carril y esH
t4 dispuesta a tal distancia de la caja del muelle, que al gi-
rar el perno de apoyo a una pretensién mInima del muelle espi-
ral, la tuerca tropiece con la caja del muelle y por ello limi-
te la regulacidn en esta pretensidn mfnima, Por ello se alcan-
za de una manera muy sencilla gque mediante el miembro de reten-
cién pueda ajustarse la tensidn previa del muelle espiral, en
cada caso a la inclinacidn del tablero de dibujo. Por el hecho
de que al girar el pefno de apoyo, la tuerca tropiece en la ca-
Ja con una tensidn previa mInima del muelle espiral, se impide
de una manera sorprendentemente simple, que por un accionamien-
to indebido del dispositivo de retencidn se salga resbalando
fuera de sus rodillos guiadores el cable, que une la caja del
muelle con el carro mdvil., L1 muelle helicoidal puede estar di-
mensionado aquf de tal modo que sus espiras en la tensidén pre-
via méxima permitida del muelle espiral se adosen entre sf en
contacto y por ello impide una ulterior rotacidn del perno de
apoyo. Por ello se garantiza que la regulacién de la tensién
previa del muelle espiral no pueda conducir a una perturbacidn
del funcionamiento de la compensacidn de peso,

El contacto puntiforme de las superfi+
cies de contacto laterales, que se trata de obtener segin uno
de los objetos del invento, se alcanza, porque para producir
un contacto lateral puntiforme, entre cada rodillo y su carril
guiador, las superficies laterales de contacto de una de estas
partes estén curvadas convexamente.

Aqul, en una forma de ejecucidn venta<
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josa, en la que cada rodillo de carro mévil, para la formacidn

del primer perfll en forma de U, en su contorno presenta una ra
nura, cuyas paredes laterales internas forman las primeras su-

perficies laterales de contacto para el carril, constitufdo co-

mo segundo perfll, segin una caracterfstica del invento, el fon
do de la ranura estd constituido como superficie cilIndrica de

movimiento para la aplicacidn contra el carril, que engrana en-

tre las superficies primeras de contacto, formadas por las pare
des laterales internas de la ranura. Por ello se alcanza de mo-
do ventajosc que normelmente los carros méviles corran sobre

las superficies de marcha cilindricas de los rodillos, de modo
que por ello no se desgasten las superficies laterales de con-
tacto que sdlo se tocan en forma de puntos, especialmente cuan-

do aqul, entre las paredes internas de la ranura de los rodillog

[}

que forman las primeras superficies de contacto, y las superfi-

cies laterales del carril, que forman lassegundas superficies

de contacto, estf prevista una holgura.

En otra forma de ejecucidén ventajosa
en 1la que el carril es el primer perfil én forma de U, y el rot
dillo presenta un _perffl que engrana en el perfIl en forma de
U del carril, segin una caracterfstica del invento, forman las
—dos ramas de &ngulos cdncavos vueltos unos hacia otros, con 1Ir
neas de vértice que transcurren paralelas al eje del carril, y
cada una de las superficies de estas ramas vueltas unas hacia
otras forma dos superficies primeras de contacto y las superfit+
cies de movimiento para los rodillos, que engranan en el inte-
rior del carril de perfll.

Por ello se alcanza que pueda ejecu-
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tarse el carro mévil muy pequefio. Por el hecho de que los rodi-
1los, con sus cantos, que sirven como segundas superficies de
contacto, se aplican contra las superficies primeras de contac-
to, que forman un 4ngulo entre sf, se obtiene una conduccidn
perfecta de los rodillos., E1 carril puede construirse muy senci
llamente con la requerida exactitud. Ademfs las superficies del
movimiento de los rodillos estén protegidas de dafios., También
puede construirse todo el carro mévil tan pequefio, que el mis—
mo no sobresalga por encima del carril guiador, de modo que se
consigue una construccidn compacta, que economiza espacio, que
también se manifiesta con gran efecto estético,

En una forma de ejecucidn ventajosa
del invento est4 previsto que los cantos aplicados sobre las
dos primeras superficies de contacto situadas en #ngulo entre
sf, de cada rama de perffl, de cada rodillo, estén constituldag
como superficies curvadas convexas. Por ello se consiguen pro-
piedades de movimiento especialmente buenas, ya que los rodilld
ahora entran'en contacto sflo en puntos sobre los carriles de
marcha. Aquf ha demostrado ser especialmente conveniente que el
carril esté compuesto de metal y los rodillos de material plé4sd
tico resistente al desgaste, ya que en esta composicidn se ga-
_rantiza una marcha especialmente tranquila y silenciosa de los
rodillos dentro del carril,

L1l invento se explica detalladamente
en la siguiente descripcidn de un ejemplo de ejecucidn ilustra-
do en el dibujo.

' fluestran:

Las figs. 1 y 2 una vista desde arribs

S
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respectivamente una vista lateral de un tablero de dibujo con
el ejemplo de ejecucidén de la mAquina de dibujo con carro mdvil
segdn el invento.

La fig. % un recorte aumentado, par-
cialmente representado en seccidn segin la 1lInea ITI en la fig.
2 |

La fig. 4 una seccidn segin la lInea
IV-IV en la fig. 3.

La fig. 5 un recorte de una vista la-
teral, que muestra sélo la parte superior del tablero de dibujo
en ilustracidén aumentada, parcialmente en seccidn.

La fig. 6 an recorte todavla mds aumen
tado segin la lInea VI en 1la fig. 5.

La fig. 7 una vista inferior de un ca-
rro mévil de la m&quina de dibujo segin 1la fig. 1.

La fig. 8 una ilustracidén correspon=-
diente a la fig. 6, de un segundo ejemplo de ejecucidn segin el
invento.

La fig. 9 una vista inferior, corres-~
pondiente a la fig. 7, de un carro mdévil del ejemplo de ejecu~
cién segin la fig. 8.

- La fig. 10 una representacidn corres-
pondiente a la fig. 8 de una modificacidén del ejemplo de ejecu-
cidn segdn las figs. 8 y 9.

In el borde horizontal superior de un
tablero de dibujo 1 est4 sujeto un primer carril guiador 2 parg
un primer carro mévil 3, que lleva un segundo carril guiador 4,

que se extiende por encima del tablero de dibujo 1, que trans-
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curre perpendicular al carril guiador 2 para un segundo carro

jo 6.

Como el segundo carril guiador 4 para el
segundo carro mévil 5 en todas las posicicnes de trabajo, en
las que el tablero de dibujo 1 no se encuentra en una posicién
horizontal, influye un 4ngulo con el plano horizontal, el segun
do carro mdévil 5, por su peso seri atraido hacia abajo siempre
a lo largo del carril guiador 4. Para eliminar esta fuerza, oca
sionada por el peso del carro mévil 5 y del cabezal de dibujo
6, en la caja 7 del muelle estédn previstos dos muelles espira-
les 8 conectados paralelos, que estdn conectados entre un perng
de apoyo 9, unido con el primer carro mdvil 3 y por elloc con el
segundo carril guiador 4, y la caja de muelle 7 alojada girato-
rismente sobre este perno,

La caja 7 de muelle se compone de una cg
zoleta 11, en que la superficie exterior de la pared lateral es
cialmente cilindrica, forma un canal 12, que circunda toda la
cazoleta, y de una tapa 13. E1 perno 9 engrana con su extremo
libre en taladros de apoyo previstos en el centro del fondo y
de la tapa 13 de la caja 7, y para evitar un movimiento axil dg¢
1a caja 7, en su extremo que scbresale de la tapa 13, estéd pro-
visto de una ranura 14 para un anillo de expansidén 15 y para el
apoyo en el fondo de la cazoleta llgvcon un espalddn 16, Toda
la caja 7 forma de esta manera un carrete para enrollar un cabl]
17, que esti conducido sobre una polea 18 de inversidn y esté
unido por un segundo carro mévil 5,

Por encima del espalddén 16, el perno de

mévil 5, con el que estf unido oscilablemente un cabezal de dibu-

en—
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“nual 2% sobre la espiga 9', tiene que comprimirse, de modo que

T

apoyo 9 estd provisto de una rosca exterior para una tuerca exa
gonal 19, y en su extremo unido con el primer carrc mévil 3, par
sa a formar una espiga 9', que engrana en un taladro 21 de una

parte de apoyo 22 en forma de cazoleta del primer carro mévil 3.

En el extremo de la espiga 9', que sobresale de la parte de apo
yo 22, estd fijada una palanca de mano 2%, que presenta ranuras
de retencidn 24, que se extienden radialmente desde el taladro
21, previstas para el engrane en la parte de apoyo 22, presen=~
tando en su extremo inferior, vuelto hacia la parte 22, una le-
va de retencidn 25.

La oquedad 26 de la parte de apoyo 22 tie-
ne una superficie interna exagonal correspondiente en esencia g
la superficie exterior exagonal, esencialmente prismédtica, de
la tuerca exagonal 19, de modo que la tuerca 19 en la oquedad
26 es axilmente corrediza pero no giratoria. La longitud del
perno de apoyo y especialmente la distancia del espalddén 16 resg-
pecto a la palanca manual 2%, estdn dimensionadas de tal modo
que la tuerca 19, en todas sus posiciones engrana sobre el pers
no 9 en la oquedad 26, Entre la tuerca 19 y ‘el fondo de la pars
te de apoyo 22 estd previsto sobre el perno 9 un muelle helicoil-

dal 27, que es tan largo que, para la fijacidn de la palanca ma-

por la fuerza del muelle 27 la leva de retencidn 25 se aprieta
de un modo el4stico, muelleante en una ranura de retencidn 24.
Cada uno de ambos muelles 8 engrana por
uﬁo de sus extremos en una hendidura diametral 28 del perno de
apoyo 9 y con su otro extremo estd fijado en un saliente 30,

que forma una hendidura 29, de tal modo, que frente a 1la posi-
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cién establecida por la leva de retencidn 25 del perno de apoyo
9, ejerce un momento de torsidén sobre la caja 7, por el que se

enrolla el cable 17 sobre la caja 7 y por ello el segundo carro
mévil 5 es atraido hacia rriba. Por rotacidén de la palanca ma-

nual 23 puede regularse asi 1la tensidén previa del muelle 8, de

tal modo que actide antagénicamente al componente de peso, actuan-
te sobre el segundo carro 5. Aqui se elige la regulacidén para
un determinado alcance de inclinacidn del tablero de dibujo 1
de tal modo que la diferencia entre el componente de peso en la
mfxima inclinacién y la fuerza de traccidén ocasionada sobre elA
cable 17 por el momento de torsién del muelle espiral 8, es al-
go menor que la fuerza de friccidn del carro mévil 5 y de las es-
calas del cabezal de dibujo 6, que se aplican sobre el tab}ero
de dibujo, que actda contra el corrimiento del .carro mdvil. Si
se efectia esta regulacidén de la tensidn previa del muelle espiF
ral 8 en la posicidén superior del carro mévil 5 y si los muelles
8 se dimensionan de tal modo que la ascensidn ocasionada por 14
tensién del muelle espiral, al mover hacia abajo el carro mdvil
5 vertical, de la fuerza de traccidén actuante sobre el cable 17,
a consecuencia de la pequefia inciinacién de la caracteristica
del muelle, no alcanza el importe de la fuerza de friccidén arri-
-ba mencionada, entonces el segundo carro mévil queda detenido
en cualquier posicidh, sin que por su peso sea atraldo hacia aba-
Jjo o por la fuerza de los muelles espirales sea atraldo hacia

arriba., Al disminuir la inolinacidn del tablero de dibujo, se

hace menor el componente de peso. Sin embargo, aumenta la fuerH
za de friccidén actuante sobre el segundo carrc mévil 5, de modd

que también en el casc de inclinaciones reducidas estén garan-
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perno. las espiras del muelle 27 llegan a chocar entre sI, cuanr

tizadas las condiciones arriba mencionadas., Por el hecho de qug
dos muelles espirales 8 estédn conectados en paralelo entre si,
se consigue una caracterIstica especialmente plana del aumento
deila fuerza del muelle, de modo que resultan condiciones espe-
cialmente favorables. Si el tablero de dibujo debe utilizarse
en posiciones de inclinacidn muy extremas, la tensidn previa de

los muelles 8 puede regularse por la palanca manual 23.

Por el ajuste de una tensidn previa de
masiado grande del muelle espiral 8 se dafia el muelle. Por otra

parte, en el caso de una tensidén demasiado pequefia de los mue-

lles 8, puede caerse el cable 17 de la polea inversora 18 y pue
de producir por ello trastornos. Para evitar ésto, la tuerca 19
estd dispuesta en tal posicidn sobre el perno 9, que al desten-
sarse los muelles 8 a la medida miﬁima permitida, por giro del
perno de apoyo 9, mediante la palanca manual 23%, lé tuerca 19,
retenida por la parte de apoyo 2 frente a esta rotacidn, choca
con el espalddn 16 y por ello impide una ulterior rotacidn para
disminuir la tensidn previa de los muelles 8. Ademds, para este
objeto, el muelle helicoidal 27 est4 dimensionado de tal modo

que, cuando al tensar los muelles 8 por el giro del perno 9, la

tuerca 19 se corre axilmente alejdAndose del espaldén 6 sobre el

do se ha alcanzaéo la tensidn méxima permitida de los muelles
espirales 8. Por ellc se evita entonces una ulterior tensidn de
los muelles espirales 8 por la tuerca 19.

Por la tuerca 19, por lo tanto, no sé-
lo se alcanza un apoyo perfecto del perno de apoyo 9, sino que

también se obtiene un seguro para que los muelles espirales 8
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no puedan ajustarse a una tensién demasiado pequefia o demasiado

alta mediante la palanca manual 2%. E1l muelle helicoidal 27 siry

T

ve aqul no sélo para producir la fuerza eldstica, que se requie:

re para el engrane de la leva de retencidén 25 en la ranura de

retencidn 24, sino también para la limitacién de la tensidn pre:
via méxima de los muelles espirales 8.

La caja 7 puede fabricarse ventajosa-|
mente de material pl&stico, de modo que entonces puéde ser inye¢-
tada en pocas partes de trabajo y posée un peso reducido.

Ambos carriles guiadores 2 y 4 con pey-
files en U, cuyas dos ramas forman dngulos cdéncavos 71' vueltos
unos hacia otros. Cada una de las superficies vueltas entre si
de las ramas 31, forma dos primeras superficies de contacto pa-
ra rodillos %2, 3% y 34, que engrana en el interior de los carri-
les guiadores 2 6 4,. Estos rodillos est#n apoyados giratoria-
mente en espigas excéntricas %5, unidas con cada uno de ambos
carros méviles 3 y 5 de un modo giratorio y fijable. Las espigas
excéntricas estdn dispuestas aqul de tal modo, que los ejes de
los dos rodillos exteriores 32 y %4 estdn situados en un plano
paralelo al eje longitudinal del carril guiador 2 6 4 y por elld
se aplican a una de las ramas 31, mientras que el rodillo centrT1
3% est4 alojado corrido lateralmente, de modo que se aplica a
1la rama 31 situada opuesta.

Como puede observarse especialmente en
1a fig. 6, los rodillos 32, %3 y 34 tienen una superficie perifg-
rica 36 esencialmente cilindrica, cuyos cantos, que siiven de sg-
cundas superficies de contacto, forman superficies 37 curvadas

convexamente, que en esencia se aplican sdlo con un punto 38 a
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nura 42 del rodillo son aqui cénicas. Los cantos de carril, que

las ramas 31 de los carriles guladores 2 y 4. Ppr ello se consi+
guen propiadades de marcha especialmente buenas.

Los rodillos %2, %% y %4 se componen
de un material pléstico resistente al desgaste. Los carriles 2
Y 4 se componen de metal, de modo que por ello resulta una mar-
cha especialmente tranquila y silenciosa de los rodillos dentro
de los carriles 2 y 4.

. En el ejémplo de ejecucidn represen-
tado en las figs, 8 y 9, ambos carros méviles 40 estdén provistosg
en cada caso de cuatro rodillos 41, que para la formacidn de un
perfil en forma de U presentan en su contorno una ranura 42, cut
yas paredes laterales internas 4% forman superficies de contac-
to laterales priméras_para los carriles 44, E1 fondo 45 de la
ranura 42 est4 constituido como superficie c¢ilindrica de movi-
miento para la aplicacidn A una superficie plana 46 del carril
44, cue éngrana con una holgura 47 entre las primeras superfi-
cies de contacto formadas por las paredes laterales internas 43

de la ranura 42. Las superficies laterales internas 4% de la ra+t

transcurren a ambos lados de la superficie de carril 46, para
1a formacidén de segundas superficies laterales de contacto es-
tAn constituldos como superficies 48 curvadas convexamente.

Por la constitucidén de los rodillos
41 y del carril 44 se alcanza que en estado normal los rodillos
41, rueden con el fondo de ranura 45 cilindrico sobre la super-

ficie 46 del carril 44, de modo que, a consecuencia de la holgu+t

to. Al lastrar lateralmente el carro mévil 40, entonées los ro-

dillos 41, con una de las paredes laterales 46, se aplican a la

ra 47, précticamente no se manifiesta en absoluto nin:Un rozami¢n-
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superficie 48 curvada convexamente del carril 44, de modo que
aqul entre estas dos superficies laterales de contacto sdlo tie
ne lugar un contacto en un punto, por el que la friccidn estéd
limitada a un mInimo,

Como muestra el ejemplo de ejecucidn
representado en la fig. 10, puede alcanzarse el mismo efecto
que en el ejemplo de ejecucidn segin las figs. 8 y 9 también
cuando los cantos del carril 144 estén constituidos como super-
ficies i48 planas inclinadas, y las paredes laterales internas

143 de la ranura de los rodillos 141 estdn curvadas convexamen-

constitufdo correspondiendo exactamente al ejemplo de ejecucidn

segdn las figs. 8 y 9.

La presente patente de invencidén com-
prende las siguientes reivindicaciones:

l.- Mejoras en la construccidn de mé-
quinas de dibujo con carro mévil, con un primer carro mévil con
ducido a lo largo de un primer carril enlazable con un tablero
—de dibujo, qﬁe lleva un segundo carril, que se extiende perpen-

dicular al primer carril, en sentido paralelo al tableroc de di-

|1 bujo y estd previsto para la conduccidn de un segundo carro mé-

vil, que lleva un cabezal de dibujo, y con una compensacidn de
peso para compensar el peso del segundo carro névil y del cabe-
zal de dibujo, cuando el segundo carril incluye con el plano ho

rizontal un 4ngulo, caracterizadas porque como compensacidn de

te. Por lo deméds, el ejemplo de ejecucidédn segin la fig. 10 ests
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peso estf previsto por lo menos un muelle espiral, que estéf co-
nectado entre un perno de apoyo, unido con el carril guiador,
y una caja de muelle situada giratoriamente sobre &ste, la cual
forma un carrete de enrollamiento para un cable unido con el
carro mdévil,

2.~ Mejoras segin la reivindicacidn 1,
caracterizadas porque estdn previstos dos muelles espirales co<
nectados paralelos entre sf.

3= Mejoras segdn las reivindicaciones
1 & 2, caracterizadas porque para el establecimiento a eleccidn
de 1la tensidén previa de los muelles espirales el perno de apo-
yo estd unido giratoriamente con el carril guiador, y en su ext
tremo libre, sobresaliente del cojinete de rotacién, presenta
un miembro de retencidn, gque presenta, en la posicién de reteny
cidn, un muelle helicoidal entre &l cojinete de rotacidén del
perno y una tuerca enroscada sobre una rbsca exterior del per-
no, que estd unida con el carril, de un modo fijo a la rotacidn,
pero axilmente corredizo y estf dispuesta a tal distancia de 1la
caja del muelle que, al correr el perno de apoyo a una tensidn
mfnima del muelle espiral, la tuerca choca contra la caja del
muelle y por ellc limita la regulacidn en esta tensidn previa
- m¥nima.

4.~ LNiejoras segdn la reivindicacién
3, caracterizadas porque como tope para la tuerca, por una part
te, ¥ la caja de muelle, por otra parte, sobre el perno esté
previsto un espalddn.

5.- liejoras segin las reivindicacio-~

nes % &4 4, caracterizadas porque el muelle helicoidal estf di-
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mensionado de tal modo que sus espiras, en la tensidén previa
méAxima permitida del muelle espiral, llegan a Juntarse entre
s y por ello evitan una ulterior rotacién del perno de apoyo.

6.~ lejoras segdn una de las reivindiy
caciones % a 5, caracterizadas porque con el carril estd unida
una parte de apoyo para el perno de apoyo, que presenta una o-
quedad para el alojamiento del muelle heliceidal, y por que el
perno de apoyo esté alojédo en un tablero en el fondo de esta
oquedad y estf apoyado mediante la tuerca en la pared interna
de la misma, y porque la tuerca y la pared interna de la oque-
dad presentan superficies correspondientes entre sI, que impi-
den una rotacién de la tuerca.

Te.- Mejoras segdn una de las reivindiy
caciones 1 a 6, caracterizadas porque el perno de apoyo esté
unido con el primer carro mévil, que estf guiado horizontal y
verticalmente respecto al segundo carro mévil y lleva el carril
para el segundo carro mdévil,

8o~ liejoras segin las reivindicacio—
nes precedentes, en que la miquina de dibujo con carro mdévil
estf provista de un primer carro mdvil, conducido a lo largo
de un primer carril enlazable con el tablero de dibujo, cuyo
_primer carro mévil lleva un segundo carril, que se extiende pep-
pendicularmente alprimer carril en sentido paralelo al tablero
de dibujo y est4 previsto para guiar un segundo carro mévil,
gue lleva un cabezal de dibujo, estando guiados los carros mé-
viles mediante rodillos sobre los carriles, y para la conduccid¢n
lateral de cada rodillo sobre su carril, sobre una de estas

partes estd previsto un primer perffl en forma de U con ramas
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de perffl, que sirve de primeras superficies laterales de con-
tacto, divergentes hacia el exterior, y en las otras de estas
partes estd previsto un segundo perffl que engrana en el primer
perffl en forma de U, que para la aplicacién a las primeras su-
perficies laterales de contacto del primer perfIl presenta su-
perficies laterales, que sirven de segundas superficies latera-

les de contacto, caracterizadas porque para producir un contac-

to lateral puntiforme entre cada rodillo y su carril guiador,
las superficies de contacto laterales de una de estas partes esp
t4n curvadas convexamente.
9.~ Mejoras segin la reivindicacidn

8, en que cada rodillo de carro mévil, para la formacién del
primer perffl en forma de U presenta en su contorno una ranura,
cuyas paredes laterales internas forman las primeras superficies
laterales de contacto para el carril constitufdo como segundo

perffl, caracterizadas porque el fondo de la ranura estd cons-

titufdo como superficie cilIndrica de marcha para la aplicacidn
al carril, que engrana entre las primeras superficies de contac-
to, formadas por las paredes laterales internas de la ranura.
10.~ Mejoras segin la reivindicacidn
9, caracterizadas porque las paredes laterales internas de la
ranura del rodillo, que sirven de primeras superficies de con-
tacto, son cdédnicas, y los cantos de los carriles, que sirven
de segundas superficies laterales de contacto, forman superfi-
cies curvadas convexamente.

11.- Mejoras segin las reivindicacio

1

nes 9 8 10, caracterizadas porque al aplicarse el carril al fon

do de ranura cilIndrica entre las paredes internas de la ranura
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I_cada una de las superficies vueltas unas hacia otras de estas

del rodillo, que forman las primeras superficies de contacto,
y las superficies laterales del carril, que forman las segundas
superficies de contacto, estf prevista una holgura.

12,- Mejoras segun las reivindicacio-
nes precedentes, con un primer carro mévil guiado a lo largo de
un primer carril enlazable con un tablero de dibujo, cuyo carrg
lleva un segunde carril, que se extiende perpendicularmente al
primer carril, paralelo al tablero de dibujo y estf previsto pa
ra guiar un segundo carro mévil, que lleva un cabezal de dibujo
estando conducidos los carros méviles mediante rodillos sobre
los carriles, y para la conduccidén lateral de cada rodillo, su
carril presenta un perffl en forma de U con superficies inter-
nas divergentes hacia fuera, de las ramas de perfll, que sirver
de primeras superficies laterales de contacto, y el rodillo prg
senta un perffl que engrans en el perfIl en forma de U del ca-
rril, que para la aplicacién a las primeras superficies latera-
les de contacto del carril, presenta superficies laterales, qug
sirven de segundas superficies laterales de contacto, caracteri—
zadas porque las dos ramas del perfll de carril en forma de U
forman 4ngulos céncavos, vueltos unos hacia otros, con linea de

vértice, que transcurre paralela al eje del carril, y porque

dos ramas forman dos primeras superficies de contacto y la su-
perficie de marcha para rodillos, que engranan en el interior
del carril de perfll,

13,~ Mejoras segdn las reivindicaciod
nes 8 y 12, caracterizadas porque los cantos de cada rodillo,

aplicados sobre las dos superficies de cada rama de perffl si-
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tuadas en Angulo, que sirven de segundas superficies de contac-
to, estdn constitufdos comc superficies abombadas convexamente.

14 .~ Liejoras segdn las reivindicacio-
nes 12 & 1%, caracterizadas porque estén previstos tres rodillo

15.- Mejoras segin una de las reivindi
caciones 8 a 14, caracterizadas porque el carril estf constitul
do de metal y los rodillcs se componen de naterial pléstico re-
sistente al desgaste.

16,.~ liejoras en la construccidn de m4-
quinss de dibujo con carro mévil.

Sepsdn se describe y reivindica en la
presente memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que
a2 la misma se acompafia,

Consta esta\patente de veintiuna hojag

foliadas y escritas a miquina pobr una:sola de cus caras.
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