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PATENTE DE INVENCION. 

"MOTOR-IN-',7HEEL UNIT".

"Perfeccionamientos en la  transmisión mecánica 

para l a  impulsión de un camión"

Lansing Bagnall Limited, entidad in glesa , residente 

en Kingsclere Road, Basingstoke, Hampshire, Ingla­

terra .

Este invento se re fie re  a perfecciona­

mientos en, o re la tiv o s a, camiones accionados -  

por motor y se relaciona especialmente con trans^ 

misiones mecánicas del tipo a emplear para l a  im

5. pulsión de vehículos in d u stria le s a través de

Mod. 113
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engranajes acoplados a una rueda de apoyo susceptib le de 

orien tarse.

Constituye un objeto de este  invento el propor 

cionar una transmisión de este tipo , mas reducida y couve 

5. niente que la  d e sc r ita  en l a  Patente B ritán ica  ns 780.487, 
de lo s  mismos S o lic itan te s , u tiliza d a  en a lto  grado, que 

im plica un motor dispuesto en un armazón por encima de la  
rueda de apoyo y conectado a é sta  por un engranaje soste­

nido en e l armazón, de t a l  modo que toda l a  construcción -  

10. ocupa un espacio considerable en l a  dirección v e r t ic a l.

De acuerdo con este  invento, una transmisión me_ 

cánica para usarse en l a  impulsión de un camión in d u str ia l, 

a través de un sistem a de engranajes que ataca a una rueda 

o sc ilab le , de apoyo, comprende en combinación, una rueda de 

15. apoyo, un montaje o sc ilab le  para l a  misma y un motor eléc­

tr ico  montado coaxialmente con l a  rueda de apoyo; e l a lo ja  

miento o carcasa del motor se s itd a  en e l in te r io r  de dicha 

rueda y un extremo de l a  carcasa lle v a  una corona in te r io r­

mente dentada concéntrica con e l eje del árbol del motor y 

20. que permanece en relación  f i j a  con dicha carcasa durante e l 

empleo de l a  transmisión mecánica, l a  carcasa del motor con 

tiene co jin etes para un manguito de transmisión concéntrico 

con l a  carcasa, y l a  corona y que se prolonga alrededor de 

l a  carcasa del motor y es ro tativo  con respecto a e l la  y - 

25. so stien e, o forma parte , de l a  rueda de apoyo, y e l mangui­

to de transmisión se prolonga hacia e l  in te r io r  alrededor -  

d el extremo de l a  corona dentada y lle v a  e je s  de movimiento 

planetario  que giran con l a  corona alrededor del e je  del ár 

bol del motor y l a  rueda y constituyen lo s elementos de im­

pulsión de un sistem a de transmisión e p ic ic lico , del cual -30.



e l árbol es e l elemento 

de reacción.
impulsor, y la  corona e l elemento -

Se prefiere  que e l montaje para l a  rueda de apo­

yo está dotado de medios por lo s cuales pueda orientarse, — 

con lo cual dicha rueda es una rueda d ir ig ib le , u o sc ilab le .

Se prefiere también que dicho sistema de impul­

sión contenga excántricas en e l árbol del motor, que llevan 

elementos intermedios de engranaje, dentados hacia e l exte­

r io r , que engranan con la  corona interiormente dentada, y 

existen conexiones de transmisión entre loa elementos Ínter 

medios de engranaje y loB e jes de movimiento planetario,que 

transmiten la  impulsión a estos, permitiendo a la  vez e l mo 

vlmiento excéntrico de lo s elementos de engranaje interme­

d ios. En este caso, cada conexión de transmisión puede com­

prender un manguito montado concéntrica y rotativamente en 

su eje de movimiento planetario asociado, y excéntricamente 

en el in terio r de una abertura d ispuesta en cada uno de ele 

mentos intermedios de engrane, siendo t a l  l a  disposición  -  

que en cualquier momento durante e l empleo de la  impulsión 

mecánica, cada uno de lo s elementos intermedios de engrane, 

estará  en aju ste  de impulsión con por lo menos uno de dichos 

manguitos y, por tanto, hará que lo s e jes de movimiento p ía  

netario sean conducidos.

En un tipo de este invento, se dispone un mecar- 

nismo de freno en e l  extremo del árbol motor opuesto a l ex­

tremo ajustado con e l mencionado sistem a de impulsión, colo 

cándose e l motor entre dicho mecanismo de freno y e l mencio 

nado sistema de impulsión.

Con preferencia, l a  rueda de apoyo, e l motor, e l 

sistema de impulsión y, s i  se dispone e l mecanismo de freno,
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se construyen de t a l  modo que todos e llo s  sé enbá&Mran en

e l in te r io r  de l a  superficie  de un cilindro  v e r tic a l imagl 
nario , limitado por la  cubierta o bandaje de l a  rueda, cuan
do ásta  o sc ila .

El mecanismo de freno puede comprender un tambor de 
freno de zapatas móviles simultáneamente accionables por un 

d isp ositivo  de cuña, desde un elemento de empuje situado en

e l eje del montaje ro ta tiv o , por medio de un enlace interme 
dio .

Por v ía  de ejemplo, se describe una transmisión mecá 
nica de acuerdo con este invento, haciendo referen cia  a -  

lo s  dibujos adjuntos, en lo s que,

l a  f ig .  1 es un corte v e r tic a l de l a  transmisión me­

cánica acoplada a l a  carrocería de un camión in d u str ia l, y 

de l a  c a ja  de engranajes que forma parte de l a  transmisión, 

a lo largo de la  lín ea  1-1 en l a  f i g .  4;

l a  f ig .  2 es una v is t a  de frente en alzado de l a  -  

transmisión mecánica representada en la  f i g  1, con l a  cubier 

ta  re tira d a  para representar e l d ispositivo  de freno,

l a  f i g .  3 es una v is t a  en p lan ta de parte del d isposi 

tivo de freno, para representar e l mecanismo de cuña del -  
mismo,

l a  f ig .  4 es un alzado p a rc ia l, parte en corte y ósta 
e stá  tomado por la  lín ea  3-3 de l a  f i g .  1, y

l a  f ig .  5 es una v is t a  en planta de l a  transmisión -  
mecánica representada en l a  f ig  1.

Con referen cia  a lo s dibu jos, una rueda de apoyo 10 

comprende una cubierta maciza o bandaje 11, moldeada y trar-

bada sobre una lla n ta  interna 12 y que adopta la  forma de 

una corona m etálica tan delgada en dirección ra d ia l como sea
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compatible con la  rig id ez  precisa , y preparada interiormen­

te para a ju starse  sobre un manguito de impulsión 13, que se 

mueve sobre co jin etes de bolas anulares 14, 15 dispuestos — 

en una carcasa f i j a  16 del motor que se prolonga mas a l lá  —

5. del manguito, por un extremo, donde se junta con un elemen­

to c ilin d rico  re sisten te  17 del que se prolonga hacia a r r i­

ba un corto soporte 18 que termina en un montaje anular orien 

table horizontal 19 cuyo eje cen tral v e r tic a l 20 coincide - 

con e l centro del bandaje 11. E l an illo  19 estáranurado -  

10. en 21 para re c ib ir  dos an illo s 22 c ircu lares de alambre en­

durecido, uno de e llo s apoyado en e l ángulo in fer io r  del re 

b a jo , y e l otro encima del primero, en e l ángulo superior de 

dicho rebajo . Alrededor del an illo  orientable 19, se dispo­

nen dos an illo s horizontales f i jo s  23, 24 roscados entre s i  

15. y rasurados para re c ib ir  otros dos an illo s 25 de alambre de 

acero endurecido. Los an illo s f i jo s  23, 24 están roscados a 

l a  parte 50 del cuerpo de un camión in d u stria l, a l que ha -  

de acoplarse la  rueda 10. Bolsas 26 de gran tamaño se mueven 

en l a  superficie de rodamiento 27 formada entre lo s cuatro 

20. an illo s 22, 25 de alambre de acero endurecido y la s  bolas -  

forman e l medio de transmisión de l a  carga desde el camión 

a l a  rueda.

El an illo  orientable 19 e stá  interiormente dentado y 

engrana con e l piñón de dirección 51 y el engranaje de direc 

25. ción 51a dispuesto en la  carrocería del camión y, de este -  

modo, toda l a  carcasa del motor 16 y l a  rueda 10 en e l la  mon 

tada, pueden hacerse o sc ila r  o d ir ig ir se .

En e l in te rio r  de la  carcasa del motor 16, se encuen 

t r a  este último, que comprende electroimanes de campo o po­

lo s  inductores 28, portar-escobillas que contiene cuatro esco30.



b i l l a s  29 (ver f i g .  2) y un árbol 30 del motor soscHcj.do en 

cada uno de sus extremos por co jin etes 31 y que sostiene un 

inducido 32 ro tativo  con é l .  Se disponen conductores e léctri, 

eos 33 a lo s  electroimanes 28 y a la s  e sco b illa s 29) y estos 

conductores pasan por e l in terio r  del montaje de dirección - 

19, y del elemento c ilin d rico  17, y se sujetan por medios -  
(no representados) a una parte f i j a ,  t a l  como l a  parte $0 de 

l a  carrocería del camión, en un punto tan cerca como sea po­

sib le  del eje de dirección 20 para reducir a l mínimo e l moví 

miento o flexión  de lo s  cables cuando l a  rueda se orienta.

En e l extremo de l a  carcasa 16 opuesto a l en que se 

h a lla  acoplado e l elemento c ilin d rico  y re sisten te  17, se -  

monta una c a ja  de engranajes, o de cambio de velocidades 40, 

que con siste  en una p laca 41 en forma de d isco , amoviblemen­

te su je ta  a l extremo de l a  carcasa 16 del motor, y en una cô  

roña o an illo  dentado interiormente 42 que forma cuerpo con 

l a  p laca 41 y se prolonga en una dirección de alejamiento de 

l a  carcasa 16 del motor. Alrededor de esta  carcasa y de l a  -  

corona 42 se dispone e l  manguito 13 de impulsión que lle v a  

l a  rueda de apoyo 10. E l extremo del manguito adyacente a l a  

corona, se prolonga longitudinal e interiormente para con sti 

tu ir  una cubierta de c a ja s  de engranajes 44, ro ta tiv a , y do­

tada de cuatro pivotes c ilin d rico s 45 que se prolongan desde 

e l l a  a l  in terior del espacio interno de la  corona dentada 42 

y que forma co jin ete s p lan etarios para un sistem a ep ic ic lico  

de impulsión, a continuación se describe. Entre e l manguito 

13 y e l exterior de l a  corona 42 se dispone un cierre  de 

ace ite  47*

En e l árbol 30 del motor se monta enclavijado un man­

guito 48 que lle v a  dos excéntricas 49, 52 que forman cuerpo
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con é l ,  y se disponen en fa se  opuesta. En la s  excéntricas -  

49* 52, se disponen co jin etes de ro d illo s  53, 54 que sosti(s 

nen elementos de engranaje 55, 56 respectivamente, cada uno 

de loe cuales es de tamaño su fic ien te  para engranar con una 

5. corona 42 interiormente dentada y con aberturas 57 suficien  

teniente grandes para e l paso de loa pivotes o e je s de movi­

miento planetario 45, ajustados con cada uno de lo s  elemen­

tos de engranaje, por manguitos 58 montados, en co jin etes -  

anulares de ro d illo s  59 sobre e llo s  y por tanto permiten e l  

10. movimiento rad ia l de lo s elementos de engranaje 55, 56 sobre 

la s  excéntricas 49,52 a l a  vez que aseguran que lo s e je s de 

movimiento planetario 45 siguen e l movimiento de lo s elemen­

tos de engranaje. Los extremos in terio res de lo s e je s de mo­

vimiento planetario 45 están conectados a una placa anular -  

15. 60 que impide e l movimiento ax ia l de lo s elementos de engra­

naje.

Este cambio de velocidades 40 tiene una longitud -  

ax ia l muy pequeña en relación  con l a  potencia transm itida,y 

e l exterior del manguito 13 e stá  formado de t a l  modo que es 

20. parcialmente e sférico , o sea en l a  parte 44, y se encuentra 

en e l in terior de un tubo v e r t ic a l  o de una e sfera , imagina 

r ío s ,  d escrita  por e l bandaje 11 de caucho de l a  rueda de 

apoyo 10, cuando re a liz a  sus movimientos de oscilación o d i­

rección. Sin embargo, l a  ca ja  de cambio de velocidades no -  

25. aumenta en modo alguno la s  dimensiones to ta le s  que l a  rueda 

de apoyo precisa . E l extremo de l a  cubierta de l a  c a ja  de -  

cambio de velocidades, proporcionado por l a  parte 44 curva­

da hacia e l in te r io r , del manguito 13, lle v a  una placa amo­

v ib le  de cubierta 61 superpuesta a o r if ic io s  62 de la  parte 

extrema 44 del manguito, que pueden hacerse coincidir con -30.



aberturas del engranaje que pasa directamente a ^'avés de -  

l a  c a ja  de engranajes de un lado a otro, en determinadas po 

sic ion es de lo s elementos de engranaje 55; 56 y permite e l 

acceso a to rn illo s  de f i ja c ió n  63 para l a  p laca  41 en l a  -  

5. que se forma l a  corona 42. Estos to rn illo s  63 sujetan l a  

p laca  y l a  corona a l a  carcasa 16 del motor. Asi pues, s i  -  

lo s  to rn illo s  63 se sueltan, l a  c a ja  de engranajes o de cam 

blo de marcha 40 con su manguito enclavijado 48 y su excén­

t r ic a ,  y e l manguito ro tativo  exterior 13 con l a  rueda 10,

10. pueden extraerse haciéndolos d e sliz a r  fuera de la s  superfi­

c ie s  exteriores de rodamiento 15, 16 montadas para sostener 

e l manguito 13 en e l exterior de l a  carcasa 16 del motor.

En e l otro extremo del motor, e l árbol 30 de é s te ,-  

l le v a  uno de lo s co jin etes de bolas 31 situado en una p laca  

15. 70 amoviblemente f i j a  a l extremo tubular de l a  carcasa del

motor. E l árbol 30 del motor lle v a  también mas a l l á  de l a

p laca  70, un tambor de freno 71 dotado de una cubierta 72 -

en el in terio r  de l a  cual se f i ja n  dos zapatas de freno 73

pivotadas en pasadores 74 en e l tambor de freno 71, y entre

20. asas 77 su je ta s a l a  placa 70, y que cuelgan de sus pivotes 

una a cada lado del tambor de freno 71 y se curvan y contie 

nen forros de freno 75 para a ju starse  en e l tambor. En sus 

extremos in ferio re s, se impulsan, para separarse del tambor, 

por un muelle 76. Por encima de sus pivotes, se prolongan ha 

25. c ía  arriba entre dichas asas 77 y llevan to rn illo s  de a ju ste  79 

que se apoyan en miembros 80 d eslizab le s, de aplicación d el 

freno, que se deslizan  en una dirección horizontal en guias

d efin idas por bloques 91 dispuestos en l a  p laca 70 y entre -  

lo s  elementos 80 ex iste  un espacio parcialmente ocupado por 

una cuña cen tral 81. Entre cada cara de l a  cuña 81 y lo s ele30.
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meatos d eslizab les de aplicación del freno, existen rodi_

lío s  82 y s i  l a  cufia ae impulsa hacia e l exterior (o sea a 

l a  izquierda en la  f ig .  1) lo s extremos superiores de la s  

zapatas de freoo pivotadas 73 se impulsan hacia e l exterior 

y sus partes "bajas curvadas que llevan lo s forros de freno 

75 se empujan hacia e l in terio r sobre el tambor de freno 71. 

E l elemento 81 en forma de cuña, que se u t i l iz a  para ap licar 

e l  freno, pasa hacia dentro a l in terio r de un espacio propor 

clonado en la  carcasa del motor en el que cuelga un brazo 84 

de una palanca acodada 85, cuyo extremo in fer io r  tiene una -  

ranura en Y 86 que se a ju sta  en e l elemento en forma de cuña

81 de aplicación del freno. El pivote 87 de la  palanca acoda 
da 85 se sostiene en e l  soporte v e r tic a l 18 que termina en 

e l montaje 19 de orientación o dirección. E l otro brazo 88 -  

de la  palanca acodada 85 se prolonga por encima de l a  cubier 

ta  o bandaje 11 de la  rueda 10 hasta un punto alineado con -  

e l centro del movimiento de oscilación  o dirección, y su su­

p e r f ic ie  superior 89 se curva o endurece. Se a ju sta  en e l  eje 

de oscilación  o dirección 20, por una v a r i l la  90 colgante ha 

c ía  abajo, de aplicación del freno, concóntrica con e l eje — 

de dirección u oscilación  20, y esta  v a r i l la  90 puede accio­

narse por cualquier medio deseado en la  carrocería del ca­

mión, con preferencia por una palanca igualadora que asegura 

que s i  ex iste  una segunda rueda motriz impulsada, la s  zapatas 

de freno de ambas ruedas se aplican igualmente en todo momen­

to . E l d ispositivo  de frenado y su cubierta 72 están también 

formados para que se encuentren en e l in terio r del tubo v e r tí 

c a l  o esfera im aginarios, d escrito s por e l bandaje 11 del mo­

tor de l a  rueda de apoyo, cuando lle v a  a cabo su movimiento 
de oscilación  o dirección.



Este invento no se lim ita  a lo s  d e ta lle s  e sp ec ífi­

cos de l a  impulsión mecánica antes d escrito s. Por ejemplo, 

e l  an illo  de montaje 19 no es preciso que está preparado de 

t a l  como que pueda conectarse a l piñón de dirección 51 del 
5. camión, s i  no, solamente, de t a l  modo que contenga-un monta 

je  rotativo  para la s  ruedas de apoyo, susceptible de conec­

ta rse  a otra rueda de apoyo orientable.

N O T A

D escrita suficientemente la  naturaleza del invento, 

10. a s í  como l a  manera de re a liz a r lo  en l a  p ráctica , debe hacer­
se constar que la s  d isposiciones anteriormente indicadas son 

susceptib les de modificaciones de d e ta lle , en cuanto no a lte  

ren su principio fundamental. También se hace constar que e l 

invento corresponde a una so lic itu d  de patente presentada en 

15. In g la terra  con fecha 3 de Febrero de 1.965 bajo e l nárnero -  

4742/65 acogiéndose, por lo  tanto, a lo s  beneficios que con­

ceden lo s Convenios Internacionales en vigor y siendo lo  que 

constituye l a  esencia del referido  invento y por lo que se -  

s o l ic i t a  Patente de invención por 20 años, en España "Perfec. 

20. cionamientos en l a  transmisión mecánica para l a  impulsión de 

un camión", caracterizándose por lo siguiente:

^.-"Perfeccionam ientos en l a  transmisión mecánica 
para l a  impulsión de un camión" in d u stria l a través de un -

sistem a de engranajes, a una rueda de apoyo ro tativ a , carac- 

25. terizados por comprender, en combinación, una rueda de apoyo, 

un montaje ro tativo  pera l a  misma y un motor e léctrico  en el 

que e l  motor e stá  montado coaxialmente con l a  rueda de apoyo, 

l a  carcasa del motor está  situada en e l in terior de l a  rueda 

de apoyo, un extremo de l a  carcasa del motor llev a  una coro- 

30. na interiormente dentado, concéntrica con e l eje del árbol -



5.

10.

3 2 2 5 2 0 -  n  -

del motor y que permanece en relación  f i j a  con l a  carcasa -  

del motor durante e l empleo de l a  transmisión mecánica, la  

carcasa del motor lleva  co jin etes para un manguito de tran s­

misión concóntrico con la  carcasa y la  corona, dicho mangui­

to se prolonga alrededor de la  carcasa del motor y es ro ta t i

vo con respecto a e l la  y sostiene o forma parte de l a  rueda 

de apoyo, y e l manguito de transmisión se prolonga hacia el

in terio r alrededor del extremo de la  corona dentada y lle v a  

e je s  de movimiento planetario que giran dentro de l a  corona

alrededor del eje del árbol del motor y de la  rueda y consti 

tuyen los elementos conducidos de un sistema de transmisión 

ep ic ic lo id a l del que el árbol es el elemento conductor, y l a  
corona, el elemento de reacción.

23.- Perfeccionamientos segdn l a  reivindicación ls  

15* caracterizados porque e l montaje para l a  rueda de apoyo está  
dotado de medios por los cuales puede d ir ig ir se , con lo cual 

l a  rueda es una rueda o sc ilab le .

33.- Perfeccionamientos segdn la s  reivindicaciones 

13 ó 2s, caracterizados porque el mencionado sistema de trans 

20. misión comprende excéntricas en e l árbol d e l motor, que l l e ­

van elementos de engranaje dentados exteriormente, intermedios, 

que engranan con la  corona interiormente dentada, y existen 

conexiones de impulsión entre lo s elementos dentados interme­

dios y los e jes de movimiento p lanetario , que transmiten l a  

25- impulsión a dichos e je s de movimiento planetario a l a  vez que 

permiten e l movimiento excéntrico de lo s elementos intermedios 

de engranaje.

43.- Perfeccionamientos segdn la  reivindicación 33, 

caracterizados porque cada conexión de engranaje comprende un 

30. manguito montado concéntrica y rotativamente en su eje de -



movimiento planetario asociado y excóntricsmence en e l  in te 

r io r  de una abertura d ispuesta en cada uno de dichos elemen 

to s de engranaje antes c itad os, siendo t a l  l a  disposición  -  

que en cualquier momento durante e l uso de l a  transmisión me 

5. canica, cada uno de lo s elementos intermedios de engranaje 

e stará  en aju ste  de transmisión con por lo menos uno de di­

chos manguitos y, por tanto, hará que lo s e je s  de movimien­

to planetario sean conducidos.

5 - .-  Perfeccionamientos segán cualquiera de la s  r e i-  

10. vindicaciones an teriores, caracterizados por colocarse un

mecanismo de freno en e l otro extremo del árbol del motor o 

sea en e l  extremo del árbol que se h a lla  en aju ste  con l a  -  

mencionada transmisión mecánica y e l motor se h a lla  dispues­

to entre e l mecanismo de freno y l a  transmisión mecánica.

15* $3.- Perfeccionamientos segán cualquiera de la s  r e i­

vindicaciones an teriores, caracterizados porque l a  rueda de 

apoyo, e l motor, l a  transmisión mecánica y, s i  ex iste , e l -  

d isp ositivo  de freno, están construidos de t a l  modo que to­

dos e llo s  quedan comprendidos en e l in te rio r  de un cilin d ro  

20. v e r t ic a l imaginario limitado por e l bandaje de la  rueda, a l 

o sc ila r  ósta .

73.- Perfeccionamientos segán la s  reivindicaciones 

53 ó 63, en dependencia de l a  reivindicación 13, caracteriza  

dos porque e l mecanismo de freno está  constituido por un fre  

25. no de tambor y la s  pestañas móviles del freno funcionan s i ­

multáneamente por medio de un d ispositivo  de cuña desde un -  

elemento de empuje situado en el eje del montaje ro ta tiv o , -  

por l a  acción de un enlace intermedio.

8&.- Perfeccionamientos segán la  reivindicación 7& 

30. caracterizados porque e l  d isp ositivo  de cuña se coloca entre



- 13 -

5 .

10.

15.

20.

25.

lo s  extremos adyacentes de la s  zapatas de freno o prolongar- 

ciones de la s  mismas y cada zapata de freno está  pivotada - 

en un punto entre l a  parte activa  de l a  zapata y e l d isposi 

tivo de cuña, de ta l  modo que l a  inserción del d isp ositivo  

entre lo s extremos adyacentes citados de la s  zapatas, lle v a  

rá  a cabo l a  aplicación del freno.

9S.- Perfeccionamientos según cualquiera de la s  r e i 

vindicaciones anteriores, caracterizados porque el montaje 

rotativo  se dispone por encima de l a  rueda de apoyo, y e l 

eje del montaje coincide con e l centro del bandaje.

10§.- Perfeccionamientos según cualquiera de la s  -  

reivindicaciones anteriores, caracterizados porque e l monta 
je  rotativo  es un an illo  que forma el an illo  anterior de un 

co jinete de bolas con e l an illo  exterior f i jo  durante e l em 

pleo, y dotado de medios para su jetar l a  transmisión mecáni 

ca a l a  carrocería  de un camión in d u str ia l.

l i s . -  Perfeccionamientos según l a  reivindicación 108, 

caracterizados porque l a  superficie  de rodamiento para la s  

bo las del co jin ete  de la s  mismas, e stá  formada por cuatro - 

an illo s de alambre endurecido montados en ranuras o rebajos 

de lo s an illo s in terior y exterior del co jin ete  de bolas, de 

t a l  modo que forman loa cuatro vértices de un tubo de sec­

ción tran sversal cuadrada en el in terio r del cual la s  bolas 

pueden rodar.

128.- Perfeccionamientos según cualquiera de la s  re i 

vindicaciones an teriores, caracterizados porque lo s conducto 

re s  e léctricos para e l motor se f i ja n  en un punto que coinci 

de con e l  eje del montaje rotativo o es adyacente a l mismo, 

para reducir a l mínimo e l movimiento de lo s  conductores cuan 

do la  rueda o sc ila .30.
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133.- "Perfeccionamientos en l a  transmisión mecá 

nica para l a  impulsión de un camión"; t a l  y como queda -  

suhstancialmente descrito  en l a  presente Memoria e i lu s t r a  
do en lo s adjuni

5. E sta  memori

máquina por una
catorce hojas e sc r ita s  a -
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