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YPerfeccionamientos en la tranamisidu mecduica

éara la impulsibn de un camibn*

Folbcitante: Langing Bagunall Limited, entidad inglesa, residente
en Kiugsclere Road, Baaingstoke, Hampshire, Ingla~-

terra.

Eate invento se refiere s perfecciongm
mientoa en, 0 relativos a, caniones accionados —
por motor y se relaciona especialmente con trang

misiones mecénicas del tipo & emplear para la im

5. pulaidn de vehficulos industrisles a través de
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engranajes acoplados a una rueda de apoyo susceptidble de

orientarse.

Constituye un objeto de este iuvento el propor
cioner una transmisibn de este tipo, mas reducida y couave
niente que la descrita en la Patente Briténica ne 780.487,
de los mismos Solicitantes, utilizada en alto grédo, gue
implica un motor dispuesto ea un armazén por encima de la
rueda de apoyo y conectado a 8sta por un engzraunaje soste~
nido en el armazbn, de tal modo que toda la construccibn -
ocupa un espacio considerable en la direccidn wvertical.

De acuerdo coun este inveato, una transmisién me
céuaice para usarse en la impulsibn de un camidn industrisl,
a través de un sistema de eugranajes que ateca a una rueda
oscilable, de =poyo, comprende en combinacidn, una rueda de
apoyo, un montaje oscilable pere la misma y un motor eléc-
trico montado coaxialmente con la rueda de apoyo; el aloje
miento 0 carcasa del motor se sitis en el interior de diche
rueda y ua extremo de la carcasa lleva una corona interior-
mente dentada concéotrica con el eje del &rbol del motor y
que permsnece en relacidn fija con dicha carcasa durasnte el
empleo de la transmisidén mecénica, la carcasa del motor con
tiene cojinetes para un manguito de itransmisido concéatrico
con la carcssa, y la corona y que se prolonga alrededor de
la carcess del motor y es rotativo con respecto a ella y -
sostiens, o forma parte, de la rueda de gpoyo, y el mengui-
to de tranamisién se prolouge hacia el interior slrededor -
del extremo de la corona deuntada y lleve ejes de movimiento
planetario que giran con la corona elrededor del eje del ég
bol del motor y le ruedas y constituyen los elementos de im-

pulsibn de un sistema de transmisibn epiciclico, del cual =



L0,

15,

20,

25,

30.

de reaccidn.

Se prefiere que el moutaje para la rueda de 8po~
yo esté dotado de medios por los cuales pueds orienterse, -
con 1o cual dicha ruedea es una rueda dirigible, u oscilsable,

Se prefiere tambien que dicho sisteme de impul-
8ifn contenga excdutricas en el &rbol del motor, gue llevan
elementos intermedios de engreangje, dentados haciz el exte~
rior, que engranan con la cOrona interiormente denteda, ¥y
existen counexiounes de transmisibn entre los elementos inter
medioa de engranaje y los sjes de movimiento planetario,que
tranamiten la impulsidn a estos, permitiendo a la vez el mo
vimiento excéutrico de los elementos de engranaje interme-
dios. En este caso, cadz conexidn de transmisibdn puede com—
prender un manguito montado concéuntrica ¥y rotativamente en
su eje de movimiento planetario asociado, y excéntricamente
en el interior de una gbertura dispuesta en cada uno de ele
mentos intermedios de engrane, sisndo tal la disposicibn -
que en cualquier momento durante el empleo de la impulsién
mecénica, cada uno de los elementos intermedios de engrane,
estard en ajuste de impulsién con por lo menos uno de dichos
manguitos y, por tanto, hard que los ejes de movimiento pla
netarioc sean conducidos.

En un tipo de este invento, se dispoune un mece~
niamo de freno en el extremo del &rbol motor opuesto gl ex-~
tremo ajustado con el mencionado sigstema de impulseibn, colo

céndose el motor entre dicho mecanismo de freno y el mencio

‘nado sistema de impulsién.

Con preferencia, la rueda de apoyo, el motor, el

gistema de impulsibn y, si se dispone el mecanismo de freuno,
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se coustruyen de tal modo que todos ellos se enb(fdRfran en

el interior de la superficie de un cilindro vertical imegi
nario, limitado por la cubierta o bandaje de la rueda, cuah
do ésta oscila.

El mecanismo de freno puede comprender un tambor de
freno de zapatas méviles simultédnesmente accionables por un
dispositivo de cufia, desde un elemento de empuje situado en
el eje del mountaje rotativo, por medio de un enlace interme
dio.

Por via de ejemplo, se describe una transmisidn mecé
nica de acuerdo con este invento, haciendo referencia s -
los dibujos asdjuntos, en los que,

la fig. 1 es un corte vertical de la transmisibn me-
cénica acoplada a la carrocerfa de un camién industrial, ¥
de la caje de engranajes que forma parte de la transmisifn,
a2 1o largo de la 1linea 1-1 en la fig. 4;

la fig. 2 es una vista de frente en alzedo ds la -
transmisidén mecénice representsda en la fig 1, con la cubier
te retirada para represeantar el dispositivo de freno,

la fig. 3 es una vista en planta de parte del disposi
tivo de freno, para representar el mecanismo de cufia del -
mismo,

la fig. 4 es un alzado parcial, parte en corte y &sta
estd tomado por la linea 3-3 de la fig. 1, y

la fig. 5 es una vista en planta de la transmisiba -
mecénica representada en la fiz 1.

Con referencia a los dibujos, una rueda de apoyo 10

comprende una cubierta maciza o bandaje 11, moldeada y tra-

bade sobre una llanta internz 12 ¥ que edopta la forme de

une corouna metdlica tan delgada eu direccibn radisl como ses
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compatible con la rigidez precisa, y preparada inféfio;men—
te para ajustarse sobre un manguito de impulsidn 13, que se
mueve sobre cojinetes de bolas anulares 14, 15 dispuestos -
en uha carcasa fija 16 del motor que se prolonga mas alld -
del manguito, por un extremo, donde se junta conm un elemen—
to cilindrico resistente 17 del que se prolongs hacia arri-
ba un corto soporte 18 gue termine en un montaje anuler orien
table horizontal 19 cuyo eje central vertical 20 coincide -
con el centro del bandaje 11. EL anillo 19 estd ranursdo -
en 21 para recibir dos anillog 22 circuleres de alembre en-
durecido, uno de ellos apoyado en el fngulo inferior del re
bajo, y el otro encima del primero, en el &ngulo superior de
dicho rebajo., Alrededor del anillo orientable 19, se dispo-
nen dos anillos horizountales fijos 23, 24 roscados entre si
¥ ranurados para recibir otros dos anillos 25 de alambre de
acero endurecido. Ios anillos fijos 23, 24 estén roscalos a
la parte 50 del cuerpo de un camibn industirial, el que ha -
de acoplarse la rueda 1l0. Bolsas 26 de gran tamafio se mueven
en la superficie de rodamiento 27 formeda entre los cuatro
anillos 22, 25 de alambre de acero endurecido y las bolas -
forman el medio de transmisidn de la carga desde el camién
a la rueda.

El anillo orienteble 19 estd interiormente dentado y
engrana con el pifién de direccidn 51 y el engranaje de direc
cibn 51a dispuesto en la cerroceris del cemidn y, de este -
modo, toda la carcasa del motor 16 y la rueda 10 en ella mon
tada, pueden hagerse cscilar o dirigirse.

En el interior de la carcase del motor 16, se encuen
tra este dltimo, que comprende electroimanes de campo o PO~

los inductores 28, porta-escobillas que contiene cuatro esco
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billas 29 (ver fig. 2) y un 4rbol 30 del motor SOSuen;dO en
ceda uno de sus extremos por cojinetes 31 y que sostiene un
inducido 32 rotativo con él. Se disponen conductores eléciri
cos 33 a los electroimanes 28 y a las escobillas 29, y estos
conductores pasan por el interior del mountaje de direccibn -
19, y del elemento cilindrico 17, y se sujetan por medios -
(no representados) a una parte fija, tal como la parte 50 de
le carroceria del camibn, en un punto tan cerca como sea po-
gsible del eje de direccibu 20 para reducir al minimo el movi
miento o flexién de los cables cuando la rueda se orienta.
En el extremo de la cercasa 16 opuesto al en que se

hallae acoplado el elemento cilindrico y resistente 17, se -
monta una caja de engranajes, o0 de cambio de velocidades 40,
gue cousiste en una place 41 en forme de disco, amoviblemen-
te sujeta al extremo de la carcasa 16 del motor, y en una cQ
rona 0 anillo dentado interiormente 42 gue forma cuerpo con
la placa 41 y se prolonga en una direccién de alejamieunto de
la carcasa 16 del motor. Alrededor de esta cercasa y de la -
corona 42 se dispone el manguito 13 de impulsibn gue lleva
la rueda de apoyo 10. El extremo del manguitc adyascente a la
corona, se prolonga longitudinal e interiormente para consti
tuir una cubierta de cajas de eugranajes 44, rotativa, y do=-
tada de cuatro pivotes cilindricos 45 que se proloungan desde
ella al interior del espacio internc de la corona denimda 42
¥ que forma cojinetes planetarios para un sistema epiciclico
de impuleibn, a continuacibn se describe. Entre el manguito
13 y el exterior de la corouna 42 se dispone un cierre de =
acelite 47.

En el &rbol 30 del motor se monta enclavijado un man-

guito 48 que lleva dos excéuotricas 49, 52 que forman cuerpo
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49, 52, se disponen cojinetes de rodillos 53, 54 que sostie
nen elementos de engranaje 55, 56 reapectivamente, cada uno
de los cuales es de tamafio suficiente pars engranar con una
corona 42 interiormente dentade y con aberturas 57 suficiepn
temente grandes para el paso de los pivotes o ejes de movi-
miento planetario 45, ajustados con cada uno de los elemen-
tos de engranaje, por manguitos 58 montados, en cojinetes -
anulares de rodillos 59 sobre ellos y por tanto permiten el
movimiento radial de los elementos de engranaje 55, 56 sobre
las excéntricas 49,52 a la vez que aseguran que los ejes de
movimiento planetario 45 siguen el movimiento de los elemen-
tos de engranaje. Los extremos interiores de los ejes de mo-
vimiento planetario 45 estén conectados a una placa anular -
60 que impide el movimiento exial de los elemeuntcs de engra-
naje.

Eate cambio de velocidades 40 tieune una longitud -
axial muy pequefia en relaciéu con la potencia transmitida,y
el exterior del menguito 13 esté formado de tal modo gue es
parcialmente esférico, o sea en la parte 44, y se encuenira
en el interior de un tubo vertical o de una eafera, imeging
rios, deserita por el bandaje 1l de caucho de la rueda de
apoyo 10, cuando realiza sus movimientos de oscilacibn o di-
reccibén. Sin embargo, la caja de cambio de velocidades no -
sunentea en modo alguno las dimensiones totales que la rueda
de apoyo precisa. El extremo de la cubierta de la caja de -~

cembio de velocidades, proporcionado por la parte 44 curve—

"de hacia el interior, del manguito 13, lleve una placa amo-

vible de cubierta 61 superpuesta a orificios 62 de la parte

extrema 44 del manguito, gue pueden hacerse coincidir con -
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la caja de engranajes de un lado & otro, en determinadas pof]
siciones de los elementos de engranaje 55, 56 y permite el

acceso & tornillos de fijacibn 63 para la placa 41 en la -
que se forma la corouna 42. Estos tornillos 63 sujetan la
placa y la corona a la carcasa 16 del motor. Asi pues, si -
los tornillos 63 se suelten, la ceja de engranajes o de cam
bio de marcha 40 con su manguito enclavijado 48 y su excén-
trica, y el manguito rotativo exterior 13 con la rueda 10,
pueden extraerse hacibundolos deslizar fuera de las superfi-~
cies exteriores de rodamiento 15, 16 montadas pare scstener
el manguito 13 en el exterior de la carcasa 16 del motor.
En el otro extremo del motor, el &rbol 30 de éste,-
lleve uno de los cojinetes de bolas 31 situsdo en una placa
70 amoviblemente fija al extremo tubular de la carcasa del
motor. EL1 Arbol 30 del motor lleva tembién mas slld de 1la
pleca 70, un tambor de freno 71 dotedo de una cubierta 72 -
en el iuterior de la cual se fijan dos zapatas de freuno T3
pivotadas en pasadores T4 en el tambor de freno Tl, y enfre
asas 7T sujetas a la placa TO0, ¥y que cuelgan de sus plvotes
una a cada lado del tambor de freno Tl y se curvean y contie
nen forros de freno 75 para ajustarse en el tanbor. Eun sus
exiremos inferiores, se impulsan, para sepsrarse del tambor,

por un muelle T6. Por encima de sus pivoites, se prolongan ha

cia arriba entre dichas asas 77 y llevan toranillos de ajuate 79

que se apoyan en miembros 80 deslizables, de aplicacibn del
freno, gque se deslizan eu uuna direccibn horizoutal en gulas
definidas por blogues 91 dispuestos en la placa 70 y entre -
los elementos 80 existe un espacio parcislmente ocupado por

una cufia central 8l. Eutre cada cara de la cufia 81 y los elg
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1los 82 y si la cufia se impulsa hacia el exterior (o sea a

la izquierda en la fig. 1) los extremos superiores de 1las
zepatas de freno pivotadas 73 se impulsan hecia el exterior
¥y sus partes bajas curvadas que llevan los forros de freno

75 se empujan hacie el interior sobre el tambor de freano Tl.
E1l elemento 81 en forma de cufia, que se utiliza pera gplicar
el freno, pasa hacia dentro al interior de un espacio propor
cionado en la carcasa del motor en el que cuelga un brazo 84
de una palance zcodada 85, cuyo extremo inferior tiene uns -
ranura en V 86 que se ajusta en el elemento en forma de cufia
81 de aplicacién del freno. EL pivote 87 de la palanca acodg
da 85 se sostiene en el soporte vertical 18 que termine en
el monteje 19 de orientacibn o direccidn. E1 otro brazo 88 -
de la palance acodada 85 se prolonga por encima de la cubiep
ta o bandaje 1l de la rueda 10 hasta un punto alineedo con -
el ceatro del movimiento de oscilacibn o direccibn, y su su-
perficie superior 89 se curva o endurece. Se ajusta en el eje
de oscilacibén o direccibn 20, por una varilla 90 colgante ha
cia ebajo, de aplicacifn del freno, concéantrica con el eje -
de direccibn u oseilacibn 20, y esta varilla 90 puede accio-
nerse por cualquier medio deseado en la carrccerfs del ce-
mién, con preferencia por una palanca igusladora que asegursa
que sl existe una segunda rueda motriz impulsada, las zapatas
de freno de ambas ruedes se aplican igualmente en todo momen-
to. El dispositivo de frenado y su cubierta 72 estén tembién
formados para que se encuentren en el interior del tubo verti
cal o esfera imaginarios, descritos por el bandaje 1l del mo~
tor de la rueda de apoyo, cuando lleva a caho su movimiento

de oscilacibn o direccién.
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cos de le impulsibn mecénica antes descritos. Por ejemplo,
el anillo de montaje 19 no es preciso que esté preparsdo de
tal como gue pueds conectarse al pifibn de direccidn 51 del
camibn, si no, solsmente, de tal modo que contenga-un montg
je rotativo paras las ruedas de gpoyo, susceptible de conec~
tarse a otra rueda de gpoyo orientable.
N O T A

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
as{ como la manera de realizarlo en la préctics, debe hacer-
se constar gque las disposiciones anteriormente indicedas son
susceptibles de modificaciones de detalle, en cuento no alte
ren su prineipio fundamental. También se hace constar gue el
invento corresponde a una solicitud de patente presentads en
Inglaterra con fecha 3 de Febrero de 1.965 bajo el nfmero -
4742/55 ecogibndose, por lo tanto, a los beneficios que con-
ceden los Coanvenios Iaternacionales en vigor y siendo 1o gque
counstituye la eseuncia del referido invento y por lo que se -
solicite Patente de invencidn por 20 sfios, en Espafia "Perfecg
cionsmientos en la trausmisidn mecéunice pera la impulsibn de
un camibo®, ceracterizéndose por lo siguiente:

12 ,~"Perfeccionamientos en la transmisién mecéunica

pera la impulsién de un camibn" industrial a través de un -
siagtema de eangranajes, a una ruedsa {de gpoyo rotative, carec-—
terizados por comprender, en combinacibun, una rueda de apoyo,
un nontaje rotetive para le misma y un motor eléetrico en el
gque el motor esté montado cosxialmente con la rueda de apoyo,
la carcasa del motor estd situada en el interior de la rueda
de apoyo, un extremo de la carcasa del motor lleva una coOro-

ne interiormente dentado, concéutrica con el eje del &rbol -
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del motor y que permanece en relscién fija con la carcasa -

del motor durante el empleo de la traunsmisibn mechnica, 1la
cercasa del motor lleva cojinetes pera un manguito de trans-
nisibén concédntrico con la carcase ¥y la corona, dicho mengui-
t0 se prolonga alrededor de la cercass del motor ¥y es rotati
VO cOn respecto a elle y sostiene o0 forme parte de la ruede
de apoyo, y el manguito de transmisién se prolonga hacia el
interior alrededor del extremo de la corona dentada ¥y lleva
ejes de movimiento planetario que giran dentro de 1la corona
alrededor del eje del érbol del motor y de la rueda y consti
tuyen los elementos conducidos de un sistema de transmisidn
epleicloidal del que el &rbol es el elemento conductor, y la
corona, el elemento de reasccidn.

28.~ Perfeccionamientos seglin la reivindicecidn 1
caracterizados porque el montaje para la rueda de apoyo esté
dotedo de medios por los cuales puede dirigirse, con lo cual
la rueda es una rueda oscilable.

32.~ Perfeccionamientos seglin las reivindicaciones
12 § 22, caracterizados porque el mencionado sistema de trang
misibu comprende excéntrices en el &rbol del motor, que 1lle-
van elementos de engranaje dentados exteriormente, intermedios,
que engranan con la corona interiormente dentada, y existen
conexiones de impulsifn entre los elementos dentados interme-
dios y los ejes de movimiento planetario, que tranhsmiten la
impulsibn a dichos ejes de movimiento planetario e la vez que
permiten el movimiento excéntrico de los elementos intermedios
de engranaje.

42 .~ Perfeccionamientos segfin la reivindicacibn 3,
ceracterizedcs porque cada conexibn de engranaje comprende un

manguito montado concéntrica y rotativamente en su eje de -
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rior de uha gbertura dispuesta en cada uno de dichos elemen

tos de engranaje esutes citados, siendo tal la disposicién -
que en cualquier momento durante el uso de la transmisibn me
céuica, cada uno de los elementos intermedios de engranaje
estard en ajuste de transmisiba con por 1o menos uno de Qi
chos manguitos y, por tanto, hard que los ejes de movimien—
t0 planetario sean conducidos.

5¢ .~ Perfeccionamientos segfin cualquiera de lgs rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados por colocarse un
mecanismo de freno en el otro extremo del &rbol del motor o
sea en el extremo del &rbol que se halla en sjuste con la -
mencionada transmisibén mecénica y el motor se halla dispues~
t0 entre el mecanismo de freno y la transmisibén mecdnice.

b2 .~ Perfeccionamientos segln cualquiera de las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizados porgue la rueda de
apoyo, el motor, la transmisibn mecénica y, si existe, el -
dispositivo de freno, estln construfdos de t2l modo que to-
dos ellos gquedan comprendidos en el interior de un cilindro
vertical imaginario limitado por el bandzje de la rueds, al
oscilar ésta.

8 ,- Perfeccionamientos seglln las reivindiceciones
58 6 68, en dependencia de la reivindicacidn 1le, caracteriza
dos porque el mecanismo de freno esté constituido por un fre
no de tambor y las pestefias mbviles del freno funcionan si-
nulteneamente por medio de un dispositivo de cufia desde un -
elemento de empuje situedo en el eje del montaje rotative, -
por la accibn de un enlece intermedio.
&.—- Perfeccionamientos seglin le reivindicacibn T2

caracterizados porque el dispositivo de cufia se colocz entre



10.

15.

20,

25.

30.

los extremos sdyacentes de las zapatas de-freno o prolonga—
clones de las mismes y cada zapata de freno estéd pivotada -
en un punto entre la parte activa de la zapata y el disposi
tivo de cufia, de t2l modo que la insercién del dispositivo
entre los extremos adyacentes citados de las zapatas, lleva
ré a cabo la aplicacibn del freno.

98 .- Perfeccionamientos segin cuslquiera de las rei
vindiceciones anteriores, caracterizadoa porque el montaje
rotativo se dispone por encima de la rueda de apoyo, y el
eje del montaje coincide con el centro del bandaje.

102 .- Perfeccionemientos segln cualquiera de las -
relvindicaciones anteriores, caracterizados porque el monte
je rotativo es un enillo que forma el anillo antericr de un
cojinete de boles con el anillo exterior fijo durznte el em
pleo, y dotado de medios para sujetar la transmisidn mecéua
ca 2 la carroceria de un cemibn industrisl.

1le.- Perfeccionamientos segfin la reivindicacibn 108,
caracterizados porque la superficie de rodamiento pars las
boles del cojinete de las mismas, esté formada por cuatro -
anillos de zlambre endurecildo montados eun ranuras o rebsjos
de los anillos interior y exterior del cojinete de bolas, de
tal modc que forman los cuatro vértices de un tubo de sec~-
cibn transversal cuadrada en el interior del cual las bolas
pueden roder,

128 .~ Perfeccionamientos segin cualquierae de las rel
vindicaciones anteriores, caracterizados porque los conducto

res eléctricos para el motor se fijam en un punto que coinci

‘de con el eje del montaje rotative o es adyacente al mismo,

para reducir al minimo el movimiento de los conductores cuan

do l= ruede oscila.
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L132.~ "Perfeccionamientos en la transmisibn mecé
nica pera la impulsidén de un camibn"; tal y como quedz -
substencielmente deserito en la presente lemoria e ilustra

do en los adjungoes_dibujos.

uc s §
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