PATENTE DE INVENCION

MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre:
" UN SISTEMA DE BISAGRAS AUTOMOTORAS, MOVIDAS CON ENERGIA
NEUMATICA, DESTINADAS PARA ABRIR Y CERRAR CUARTELES O PON-
TONES PLEGABLES DE LAS ESCOTILLAS DE LOS BUQUBES Y SERVI-
CIOS SIMILARES "

Solicitante: CARGOCOVER, S. A., entidad espafiola, domicl-

ligda en Bilbao, Gran Via n¢ 89.

Inventores: Don Arturo ALDECOA LACOMBE y Don Ramdn ZUBIAGA
ALDECOA.
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Ta presente Patente de Invencidn se refiere a un
sistema de bisagras automotoras, movidas con energfa neumd-
tica a baja presién, destinado a abrir y cerrar los ponto-~
nes o cuarteles plegables de las escotillas de las boqegag
de los bugues, puertas, compuertas, tapas, puntales, bascu~
las, etc., mediante cuyo nuevo sistema se esfablece un dis-
positivo capaz de obligar a que los pontones o planchas rea-
licen un giro de O a 3602 (segtin fuere necesario) hasta que-
dar plegados o abiertos como hojas de un libro.

Todos los que se dedican a esta especialidad cono-
cen le existencia de las bisagras motoras llamadas interna-
cionalmente "Hidratorque" o "Electrotorque"; las primeras
funcionan con energfs hidrdulica a alta presién y las segun-
das o base de energia eléctrica mediante uwn motor y su co-
rrespondiente reductor. En nuestro sistema que denoninare-
mos en adelante "Neumopar", la energia empleada es neuma-
tica a baja presién, con lo que conseguimos, en cooperaciénr
con las novedades introduecidas, una simplificacién extraor-
dineria en los mecanismos y unz gran economfa en su insta-
lacidn.

Lo alta precision en los generadores y motores
hidrdulicos, los costosos tendidos de tuberfas (en muchos
casos de acero inoxidable) con sus trozos de tuberias fle-
xibles en los codos, todo ello para altas presiones, ests
siempre expuesto a sufrir averias, ya que una ligera fuga,
sdemis de ensuciar o causar dafio, provoca una caida de pre-
sién y deja de funcionar el sistema. En cuanto al sistema
"Blectrotorque", es de dificil conservacidn ya que la hu-
medad ambiente puede provocar cortacircuitos, con facili-

dad. Cleramente se ve la necesidad de ingeniar o inventar
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un sistema que supere todos los inconvenientes citados.

Nuestro sistema "Neumopar" se caracteriza por-
que la fuerza necesaria para que gire la bisagra la sumi-
nistran los cuatro o mas pistones neuvmdticos coaxiales si-
tuados en la cdmara central del aparato, funcionando la
mitad de los pistones en un sentido y el resto en sentido
contrario.

Los pistones neumaticos estdn unidos entre si
por medio de un vastago que pasa por un prensaestopas ade-
cuado. Con objeto de evitar gque los pistones giren sobre
su eje cuando realizan su trabajo el vastago comin a los
pistones neumaticos estd prolongado por otro véstago que
lleva labrado en toda su longitud un camino de rodadura
rectilineo por el cual ruedan dos rodamientos que impiden
girar a los pisiones. En el extremo de este vastago prolon-
gado, existe un buldn transversal que porta en ambas cabe-
zas dos chavetas de rodamientos destinados para rodar en
unos surcos con trayectoria espiral acamalados por la par-
te interior de las camisas giratorias situadas en ambos
extremos del aparato.

Con objeto de reducir al minimo posible las pér-
didas por rozamiento, las citadas camisas giratorias estdn
unidas al cuerpo central o c¢ilindro del aparato mediante la
interposicidn de varias coronas de rodamientos radiales y
axiales.,

Claramente pﬁede apreciarse que el "Neumopar"‘esté
formado por uwn cuerpo cilindrico central, dividido en cuatro
0 mas cilindros, donde se transforme la energfa neumdtica
en movimiento rectilineo, que a su vez es transformado en

movimiento circular con la cooperacién de los pequefios ro-
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damientos situados en el exiremo del vastago prolongado y
el camino de rodadura en espiral acanalado en el interior
de ‘las camiéas extremas.,

El dngulo de giro necesario para que realice su
trabajo puede ser de 02 a 3609 segin se trate de leventar
un pontén o de plegar dos pontones consecutivos abisagra-
dos entre si, de abrir compuertas, de levantar pesos, etc.

Bl "Neumopar! se situa normalmente por la parte

inferior entre dos pontones o planchas adyacentes y su

cuerpo central se afirma (con tornilleria o soldaduraf a

uno de los pontones mientras que las camisas giratorias de

ambos extremos del aparato se afirman al otro pontdn.

Tas caracteristicas mas importantes de estas bi-
sagras motoras o "Neumopar", son las sigulentes:

- Bl motor neumdtico estd formedo por miltiples pistonmes,
tantos como fueran necesarios para el trabajo a realizer,
unidos todos ellos a wn vastago comin.

- Bl tubo que forma el cuerpo central donde se aldja el mo-
tor neumatico, ests prolongado, en ambos extremos, por
una camisa girstoria provista de los rodamientos necesa-
rios para evitar la resistencia por rozamiento. Esta ca-
misa lleva en su interior labrada wma ranura o canal en
espiral con un recorrido de 02 a 360¢, segin sea necesa~
rio., Esta camisa sustituye a la “"tuwerca'.

- E1 "Pornillo" se ha sustituido pbr wna T formada por la
prolongacién del véstago comin a los pistones neuméticos
y una barra vertical al eje de dicho vastago, con la par-
ticularidad de que en cada extremo de las alas de esta T
se sitdan unos rodamientos de dimensidn adecuada para que

ruede por el interior del canal o camino en espiral labra-
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do en las caras internas de las camisas extremas, con
pequeflo roce.

- Para evitar que los pistones neumaticos puedan girar so-
bre sus respectivos ejes, la prolongacién del vastago co-
min lleva labrados en toda su longitud dos caminos de ro-
dadure rectilineos y diametmles por los que laboran dos
rodemientos cuyos ejes son solidarios al cuerpo central
del aparato.

Concretaremos las caracteristicas de las mejoras
que se reivindican, con referencia a las édjuntas figuras,
que corresponden Unicamente a una forma de ejecucidn, sin
cardcter alguno limitativo, que se presentan a titulo de
e jemplo de realizacidn con el fin indicado, ya que la for-
ma, dimensiones y materiales con que se fabriquen las dis-
tintas piezas de mecanismos seran en cada caso las que se
estimen pertinentes, pars la aplicacién concreta de que se
trate, sin que tales variaciones, as{ como las que puedan
hacerse en detalles de presentacién u organizacidén, afec-
ten a la esencialidad reivindicada, por lo que los mecanis-
mos que se construyan de acuerdo con la idea general rese-
fiada, y cualquiera de esas modificaciones, no seran sino
variantes, igualmente comprendidas y protegidas por el pre-
sente registro.

La Figura 1 - Representa una vista o gsecciln longitudinal

| por el eje para que se gprecien los mecanis-
mos interiores.

Ia Figura 2 - Representa, en seccidn, a mayor tamafio, el

mecaenismo de giro de la camisa giratoria del
extremo derecho del sparato, con su sistema

de rodamientos.
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La Figura 3 - Representa esquematicamente dos pontones de

escotilla abisagrados entre s{ y en la bra-
zola del buque donde se aprecia la forma en
que va instalado el "Neumopar" o bisagra
neumatica.

Con referencia a dichas figuras y a los nimeros

gue designan las partes y detalles de los elementos repre-

sentados, que interesan a los fines de ésta memoria, la

descripeidn es como sigue:

1
1!
2y 2!
3y 3

10
1
12
135 13'

14y 14

15 y 15!

Cuerpo central (banda izquierda)

Cuerpo central (banda derecha)

Camisas giratorias (derecha e izquierda)

Manguitos roscados que unen y arman la parie central.
Pieza que une a dos neumopares coaxiales,

Pieza con prensaestopas que divide a la camera cen-
tral derecha en dos cilindros.

Pistones neumaticos centrales.

Cilindro neumatico correspondiente al pistén 6'.
Pistén mmdtico lateral derecho.

Cilindro neumatico correspondiente al pistén 8.
Vastago comin a los pistomes 6' y 8.

Prensaestopas correspondiente al vdstago 10.
Prolongacidn del vastago 10.

Canales o chaveteros rectilineos labrados en toda
su longitud del vastago 12 destinado a evitar que
los pistones 6 y 8 puedan girar sobre su eje.
Rodamientos gue trabajan en el interior de los ca-
minos 13'y 13',.

Pequefios vastagos roscados a la pieza 3' que sirven

momo ejes a los rodamientos 14 y 14°'.
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16 y 16!

17 7 17

18 y 18!

19

20 y 20!

21,22 y 23

24

25 y 25!

26 y 27

28 v 29

30

31

32

33y 34

35

Rodamientos axiales de la camisa giratoria 2'.
Rodamientos radisles de la camisa giratoria 2°'.
Camino de rodadura en espiral, labrado en el inte-
rior de la camisa giratoria 2' (corresponde a un
giro de 1802).

Buldn perpendicular al vastago 12, que sirve como
eje a los rodamientos 20 y 20'.

Rodamientos que laboran en los caminos en espiral
18 y 18! labrados por el interior de la camisa gi-
ratoria 2'.

Casquillos destinados a mantener en su posicidn
correcta los rodamientos 16, 16', 17 y 17'.

Tuerca roscada a la caja de rodamientos 3' que cie-
rra y aprieta el conjunto.

Tuercas que cierran las cabezas extremas de las ca-
misas giratorias 2 y 2'.

Platos de amarre de las camisas giratorias 2 y 2!
a uno de los pontones,

Platos de amarre del cuerpo central 1, 1', 3 y 3!
al otro ponton.

Entrada o evacuacién del aire para los pistones
centrales 6 y 6',

Entrada o evacuacidén del aire en los pistones la-
terales 8.

Entrada o evacuacidon del aire para la otra region
de los cilindros 7 cuando se desea que el "Neumo-
par" trabaje en sentido contrario.

Juego de dos pontones abisagrados entre si y en

la brazola.

Bisagra neumdtica o "Neumopar" en posicidn de esco-
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tilla abierta.
36 bisagra neumdtica o "Neumopar" en posicion de esco-

tilla cerrada.

37 Brazola de la escotilla.

38 Bisagra del ponton 33 sobre la brazola 37.

39 Rueda auxiliar para el plegado de los pontones 33
y 3.

40 Rampa auxiliar en la brazola para el plegado de

los pontones 33 y 34.

A continvacidn describimos el funcionamiento del
"Neumopar", refiriéndonos solamente 2 la mitad derecha del
éparato, ya que la otra mitad izquierda es exactamente igual
con la Unica diferencia de que el selenoide 18 labrado en el
interior de la camisa giratoria 2 es de paso a la derecha en
vez de ser de paso a la izquierda como figura en la camisa
giratoria 2',

MANTOBRA DE APERTURA:

Maniobrando en la caja de mando del aparato (no
representada) se hace penetrar el aire a presidn por los
conductos 30 y 31 y se abre la salida de aire comunicando
el conducto 32 con la atmésfera. E1 aire contenido en el
cilindro 9 evacuerd a la atmdsfera a través de la camisa
giratoria 2' y del orificio que lleva en su centro la ta-
pa roscada 25. La presion del aire pone en movimiento ha-
cia la derecha de la figura a los pistones 6' y 8., En la
regidn izquierda del aparato ocurrird lo mismo pero movién-
dose los pistones 6 y 8' en sentido contrario (hacia la
izquierda de la figura). la prolongacién 12 del vastago 10
medisnte los caminos de rodadura 13 y 13' y de los roda-

nientos 14 y 14' obligan a los pistones o desplazarse con
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movimiento rectilineo duranté todo su recorrido, sin posibi-
lidad de girar sobre sus ejes, y la cabeza del véstago 12
con sus dos rodamientos 20 y 20' se desplazaran por los ca~
minos de rodadura en espiral 18 y 18' obligando a girar a
las camisas extremas 2 y 2', con movimientos de giro simul-
téneos pero de sentido contrario. El pontdn fijo a los pla-
tos de amarre 26 y 27 girara 902 y el ponton adyacente, fi-
jo a los platos de amarre 28 y 29, girars otros 902, quedan-
do los dos pontones plegados en fofma de libro cerrado y la
escotilla abierta.

MANIOBRA DE CIERRE: .

Cuando se trate de cerrar la escotilla mediante
los pontones plegables 33 y 34, bastara romper el equilibrio
haciendo que la rueda 39 baje la rampa auxiliar 40. Bste mo-
vimiento puede ser inidado y regulado mediante la agcién del
"feumopar". Para ello bastard introducir el aire a presién
por el conducto 32 (cuyo.racord de entrada no estd represen-
tado) y comunicar los conductos 30 y 31 con la atmdsfera ¥y
los pistones 6 y 6' se desplazaran hasta su posicidn central
obligando a que las camisa§ giratorias realicen un movimien-
to circular de 1802 en sentido contrario al realizado en la
maniobra de apertura. La velocidad de cafda de ambos ponto-
nes se regula disminuyendo lo necesario la seccion de salida
del aire evacuado por los conductos 30 y 3l.

La firma solicitante se reserva el derecho de exten-
der esta demanda a los paises extranjeros, reivindicando la
misma prioridad de la presente solicitud al amparo del Conve-
nio Internacional para la proteceién de la Propiedad Indus-
trial.

Igualmente la firma solicitante se reserva el dere-

cho de introducir en la presente Invencidn cuantos perfeccio-
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namientos sobre la misma puedan derivarse, mediante la solici-
tud de los correspondientes Certificados de Adicidn en la for-
na seflalada por la Ley.

N O T A

Ia Patente de Invencidn, que se solicita por veinte
ailos, para Espafla, de acuerdo con la vigente Legislacidn, de-
bers recaer sobre: "UN SISTEMA DE BISAGRAS AUTOMOTORAS, MOVI-
DAS CON ENERGIA NEUMATICA, DESTINADAS PARA ABRIR Y CERRAR
CUARTELES O PONTONES PLEGABLES DE LAS ESCOTILLAS DE LOS BU-
QUES Y SERVICIOS SIMIIARES!", segun las caracteristicas esen-
ciales de las siguientes: ‘

REIVINDICACIONSES

18,- Un sistema de bisagras automotoras, movidas
con energia neumidtica, destinadas para abrir y cerrar cuar-
teles o pontonés plegables ée las escotillas de los buques
¥y servicios similares, capaz de obligar 2 que los pontones
realicen un giro de 02 a 3602, caracterizado porgue el motor
neumatico estd formado por un cuerpo cilindrico central di-
vidido en cuatro o mds cilindros la mitad de los cuales tra-
bajan hacia un lado y la otra mitad en sentido contrario, por-
que los pistones de estos eilindros de la misma direccidn
estén unidos entre si mediante un vastago comin, porgue el
vastago comin estd prolongado por otro vastago que lleva la-
brados dos canales longitudinales gue impiden gque los pisto-
nes puedan girar sobre su eje longitudinal, porque el extre-
mo del vastago prolongado lleva un buldn transversal provis-
to en sus cabezas de dos rodamientos destinados a transfor-
mar el movimiento rectilineo de los pistones neumaticos en
novimiento circular, porque el movimiento circular ese consi-

gue mediante un camino labrado en el interior de una camisa
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giratoria en forma de curve helicoidal o espiral por donde
se desplazan los dos rodamientos situados en las cabezas
del bulon transversal y porque las camisas giratorias estan
unidas al cuerpo con la interposicidén de coronas de roda-
mientos axiales y radiales que reducen al minimo las resis-
tencias pasivas.

28,- Un sistema de bisagras auntomotoras, movidas
con energia neumdtica, destinadas para abrir y cerrar cuar-
teles o pontones plegables de las escotillas de los bugues
Y servicios similares, segﬁn reivindicacidn anterior, carac—
terizado porque el aparato esta dividido en dos regiones de-
recha e izquierda iguales entre si pero con movimientos inver-

808, provistos cada uno de ellos de dos o mas cilindros con

- 8us pistones preparados para trabajar a sigple efecto, excep-

to el pistén més préximo al centro del aparato que trabejard
a doble efecto cuando se realice el movimiento de cierre de
la escotilla.

3¢,- Un sistema de bisagras automotoras, movidas
con energia neumdtica, destinadas para abrir y cerrar cuar-
teles o ponjones plegables de las escotillas de los buques y
servicios similares, segin la reivindicacidn 12, caracteriza-
do porque los pistones correspondientes a wna cualquiera de
ambas regiones estan unidos entre s mediante wn véstago co-
min lo que no impide la estangueidad entre dos cilindros con~
secutivos por estar previstos de los correspondientes prensa-
estopas.

48,~ Un sistema de bisagras automotoras, moﬁidas
con energia neumdtica, destinadas para abrir y cerrar cuar-
teles o pontones plegables de las escotillas de los bugues

PR s . (4 St e s P
¥y servicios similares, segun la reivindicacion 12, caracte-
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rizado porque el vastago comin a los pistones correspondien-—
tes cualquiera de ambas regiones esta prolongado por otro
vastago que lleva labradas en toda su longitud y en posicio-
nes dismetrales dos caminos de rodadura de seccidn rectangu~-
lar en cuyo interior ruedan dos rodamientos fijados en los
extremos de unos tornillos roscados en la envolvente exte-
rior del aparato que impiden que los pistones neumaticos gi-
ren sobre su eje longitudinal cuando estén transformando el
movimiento rectilineo en movimiento circular. Estas dos coro-
nas de rodamientos estan montadas en su eje roscado al cuer-
po del aparato con objeto de acercar o separar los rodamien-
tos del camino de rodadura labradc en la prolongacidn del
vistago y as{ facilitan el montaje del aparato.

58,~- Un sistema de bisagras automotoras, movidas
con energia neumatica, destinadas para abrir ¥ cerrar cuar-
teles o pontones plegables de las escotillas de los buques ¥y
servicios similares, segin la reivindicacidn 12, caracteriza-
do porque en el extremo del vastago prolongado. estd instala-
do un buldn transversal provisto en sus dos cabezas de roda-
mientos destinados a transformar el movimiento rectilineo de
los pistones neumaticos en movimiento circular con la coope-
racidn de las camisas extremas.

68,— Un sistema de bisagras automotoras, movidas
con epergia neumdtica, destinadas para abrir y cerrar cuar-
teles o pontones plegables de las escotillas de los bugues
¥y servicios similares, segun la reivindicacidn 18, caracte-
rizado porque el movimiento rectilineo se transforma en mo-
vimiento circular mediante dos o mds caminos de rodadura en
forma de espiral o hélice labrados en el interior de las ca-

nisas extremas., Estos caminos estan situados diametralmente
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dos a dos y por su interior ruedan los rodamientos fijados
en las cabezas de buldn transversal, practicamente sin re-
sistencias pasivas. |

78.,- Un sistema de bisagras automotoras, movidas
con energia newmdtica, destinadas para abrir y cerrar cuar—
teles o pontones plegables de las escotillas de los buques
y serviecios similares, seglin la reivindicacidn 12, caracte-
rizado porque las camisas giratorias de ambos extremos estan
unidas al cuerpo central del aparato mediante la interposi-
cion de dos coronas de rodamientos axiales y de otras dos
coronas de rodamientos radiales que les permiten girar en
ambos sentidos practicamente sin resistencias pasivas.

88,- UN SISTEMA DE BISAGRAS AUTOMOTORAS, MOVIDAS
CON ENERGIA NEUMATICA, DESTINADAS PARA ABRIR Y CERRAR CUAR-
TRLES O PONTONES PIEGABLES DE TAS ESCOTILLAS DE I0OS BUQUES
Y SERVICIOS SIMILARES.

Segin queda sustancialmente descrito en la presen-
te memoria, que consta de trece hojas, escritas a maquina por
una sola :cara y dibujos.

Madrid, 29 de Enero de 1966

CARGOCOVER, S. A.
Po PO -
FRANCISCO GARCIA CABRERI

P. P,
Y,

Firmado: M.* Dolores Jorquera




8¢ &

DIqL AN OIS J

_ ) 8¢
- N T4 — T _\\
__ A S mal
mnv 3\ mm\hmmm T \
£ I
_
_ ___ _: _
BN
|1
[ __ :
|
_ | __ __ |
A |
Ve _ | __ "_ _ d—cc
| !
]
]
b __ “_ _
_ _._ __ﬁ.,,\m__f__ _
1 ~\¢..,x/x_M__l.
mm\/A,m\...\u\.

I

—Q%

N
~Aa

S—l

e

S~

B

127" erio

‘WS T¥UIAODODUVD




PR ol

YD O, Ticq TRy scpewaas
\\s\d\\gu / mm
\ ~ T O\,. P / )
s d e
OZIITEYD v

e . MNEPE2 4 2
s - SioNTE,
.(.Wﬁ#du)ﬂ”%\au(u | ) | _

996, Iz PEew 62 — _

Iz
) NS

S
R
]
S >

€ g

~~




By R RV Oy
S LA

\&llﬂb'lllllllllll
/l\r\\l_.n.lllllllllll.llllnllllllﬂnl—ll

L0

~1
of

S. A.
7
28—

o

ol lo

CARGOCOVER,

Escalee variakle




’, ~a\

36




O

/
14
7

| 2
o B 10 0
5 -
2 Eﬁw " - /
) | : 14_..@ I~ o
,/’WM-U )
S
S M7 |
b W/I/ o
o ™
0 ] =
—— =
-
M«v \\I\ w
o -
r d V\\\\ . 90
:-\\\N\\\\
’
<
e U= (
Ve =
[{n)

Fig. 3

39

~

/34

~

36




Hojg. unice.

v

12

2’ ,18

7
10 /2
< o IS
; g e
9 b 4 = =@= ,
S I IAIS Y, 2
b )1
5 & 2t g 22 2% 4
Fis, 2
Mgdrfd, 2 9 ENEI 1966
33 CARGOSOVER S A,
e p ERANCIS O SAITIA CABRERIZO
@, P,




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



