10

522358

PATENTE DE INVENCION
que por 20 afios, para Espafia y‘sus Posesiones, se solicita a fa~

vor de la Firma SULZER FRERES SOCIETE ANCNIME entided sulza, re-

sidente en WINTERTHUR (SUIZA), por: "PROCEDIMIENTO B INSTALACION
PARA TA MARCHA DE UN GENERADOR DE POTENCIA CON MOPOR DIESEL CON

CARBURANTE LIQUIDO Y GASEOSO"

Memoria Descriptiva

La tnvencibn concierne un procedimiento para la marcha
de un generador de potencia con un motor Diesel con carburante 1L
qulido y con gas que se desarrolla por vaporizacidn de gas licuado
en un recipiente debido al calor anbiente y esté caracterizado —-
por el hecho de que la cantidad de gas generada en el recipliente
por vaporizacifn es conducida continuamente al motor de explosidn
a tehor de su entrafia, siendo completada simultaneamente ls canti
dad de carburante necesario para, la potencla deseada del motor -
por la admisién de un cantidad correspondiente de carburante 1{--

qu.ido [
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Ia instalacidn generadora de potencia segln invencidn con un mo-
tor Diesel para marcha con carburante l1iquido y gas que se gene-
ra por vaporizacidn en un recipiente destinado a gases licuados
con un compresor que estd dispuesto en la tuberia de gas entre el
recipiente y el motor, estd caracterizada por un regulador de pre
gidn en la tuheria de gas entre el recipiente y el comprensor y -
gque mantiene en la entrada del comprensor wia presidn correspon--
diente a la cantided de gas suminisirada, e interrumpe por otro -
lado, en caso de suministro de gas insuficiente, la extraccidn -
de gas desde el recipiente.-

En buques c¢isterna con meino es transportado mediante -
refrigeracifn gas natural licuado a -1612C. en tangues aislados -
de seccidn rectangular. Los tanques pued;n resistir solo a una pe
quefia sobrepresidn o, respectivamente, depresidn. Para que por -
la vaporizgcidn espontanee indispensable del gas natural en los
tanques no se origine en ellos ninguna éobrepresh&; los mismos es-
tdn dotados de vdlvulas de seguridad que, al aumentame la presidn
dejan salir una parte del gas originado a la atmésfera.-

Se han propuesto ya sistemas en el que el gas generado
por vaporizacifn es sumnistrado a la instalacifn del motor Diesel
del barco para su combustidn. Los sistemas anteriores tienen sin
embargo una serie §e inconvenientes, como por ejemplo el que se =
origina cada vez, después de haberse gastado la cantidad de gas
vaporizado un cambio brusco del motor desdevla marche con gas & =
la marcha con combustible liquido, origindndose en ello una pérdi-
da de energia en la potencia generada por el comprensor parg la =-
comprensidén del gas, produciéndose ademds dificultades en la regu-
lacidén de la admkibdi de gas.-

Segin invencidn se obtiene un procedimiento pars la mar-
cha de tal instalacidn generadorg de energla con un motor Diesel
que en marcha normal no tiene por consecuencia ningin cambio d%mf"

mercha con gas & marcha con aceite pesado a los minimos cambios
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posible y que es relativamente sencillo y no da lugar a ninguna
dificultad para su regulacmén y en gue finalmente es necesaria a
un minimo de potencia para la marcha del comprensore=

Ia invencién sera explicada mas concretamente mediante
un ejemplo de realizacidn ilustrado en esquema en el planCe=

Bn dicho plano esta dibujada sdlo la parte de un fenerag
dor de potencia necesarias para la explicacidén del invento. Las -
partes generalmente conocidas, como por ejemplo el motor Diesel =
quedan suprimidas por razones de claridad. En la figura esta ilug
trado un recipiente 1 con una capa 2 térmicamente aislante, que =
contiene cierta cantidad 3 de gas patural licuado. Una tuberia 4
sirve para llenar ywaciar el recipiente. Naturalmente estan previs
tos en un bugue cisterna estos reciplentes o tanques en mayor ni-
mero. Por razones de claridad sin embargo estd dibujado solamente
un Unico recipiente. El recipiente 1 comunica junto con los otros
recipientes coﬁ un conducto de gas 5 en que entra el gas origina-
do por vaporizacidn en el recipiente 1. En el conducto de gas 5 -
esté dlspuesto un transmisor térmico 6 pare calentar el gas. Ade-
més se sncuentra en el conducto de gas 5 una valvula de seguriddad
% que, al aumentarse la presién que reina en el racipiente 1yen
el conducto de gas 5 a mas de un valor determinadory admisible, -
deja escapar una parte del gas a la atmbafera a través de un tal
llamado conducto de escape de sobrepresifén 8. Al conducto de gas
5 va acoplado un comprensor 12 a través de un conducto de deriva~
¢ién 10 dotado de un Srgano de estrangulacidn 11 que puede ser, =
por ejemplo, un comprensor centrifugo de presidn regulable. El com
prensor 12 es acclonado por un electromotor 13. En la acometida -~
eléctrica 14 del not o 13 estan dispuestos commutadores 15 acciona
dos por un regulador 16. El regulador 16 esta bajo la influencis
de la presidn que reingén el recipiente 1, as{ como los demds re-

cipientes eventualmante-existentes a través de un conducto 17. El

reguladro 16 acciopa, ademds del conmutador 15, teambién el ele—



85

90

95

100

105

110

.. 922358

mento de estrangulacidn 14 mediante y servo-control.-

Desde el comprensor 12 conduce un conducto de presifnm -
18 a las e valvulas de gas no dibujadas en'los conductos inyecto-
res de gas del motor Diesel. En el conducto de presidn 18 estd dig
puesto un 6pgano de cierre 20, por ejemplo, una vdlvula, como vie=-
ne dibujado en el plano, la cual permite un cierre del conducto de
presidn , por ejemplo cuando el motor Diesel estd parado. Al con=
ducto de presidn 18 va acoplado ademéé un conducto de control,21
que conduce a un regulador neumatico de presién 22. En el conduc-
to de control 21 puede estar dispuesto un Srgano reductor de pre-
sibn 23 que conduce al regulador neumatico 22, en correspondencia

con su g:aduacién, una presidn inferior a la que reina en la tu-

ber{a de presifn 18. Asi, por ejemplo, una procién.determinéda y
graduable de la presién que reina en el conducto 18. Egte esta in-
dicado en el plano por la esgala con la guja indicadora. En la po-
sieibn O estd cerrada la admisibn de presidén. En la posicidn 10 es
llevada toda la presifén que reina en el conducto al regulador neu=
mético 22~ V

Bl regulador neumdtico 22 contiene un cuerpo de membrana
24 al cual es admitida la presién de gas modificada por el regula-
dor de presién 23, y en la marcha normel la presidn de gas comple-
ta que reina en la tuberias de presidén 18 a través de un conducto -
de control 21. El cuerpo de membrana 24 estd bajo influencia de -
un nuelle presestdtico 25 que ejerce sobre el utimo une fuerza de
compresidén. El cuerpo de membrana 24 mueve, conforme la presifn -
de gas que reina en el mismo, un vastago 26. EL vAstago 26 estd -
dotado de unas tuercas de ajuste 2;. El caso de un movimiento =
en el plamo hacia la izquierda - gctﬁa el véstago de empuje 26 so-
bre ung varilla de ajuste 28 de una bomba inyectora 30 para carbu-
pante 1iquido. Da méixima carrera del vistago de empuje estd limi-

tada por el tope gue encuentean las tuercas 27 sobre una superfi-

cie frontal 29 de la bomba inyectora. Para dicho objeto es regu=



115

120

125

130

135

140

-5- 322358

gulable mediante las tuercas 27 la distanciag "S" entre la superfi-
cie frontal de la tuerca exterior y el e;tremanae; véastago 26.-
La bomba inyectora recibe de un modo generalmente cono-
cido su impulso de un eje 31 y transporta carburante liguido sumi
nistrado a trawés de un conducto 32 & los respectivos inyectores
de los licindros del motor Diesel a través de los conductos 33. -
ILa varilla'28 es @esplazablé, como es generalmenie conocido, en =
sentido longirudinal y gradia, en correspondencia con su ajuste,
la cantidad de carburante 1{quido a inyectar. En el plano estd —-
indicado esto por una aguja montada sobre la varilla 28 y por una
escala. La posicifn O significa parada de la méquina, la posicién
1 la cantidad de aceite paba la explosiln necesaria para la marcha
con gas, ¥y la posicidn 10 1la marca a plena carga con carburante
1{quido. El ajuste de la cantidad de aceite para la explosifn se -
efectla mediante las dos tuercas 2; por variacidn de la distancia
gy
! Ie varillas 29 estd acoplade & través de una palanca de
dos brazos 34 con vdstago de ajuste 35 de una bomba 36 de mando -
hidraulico de valvulas formada similar a la bomba 30 por via hidranu
lica controla las vdlvulas de gas no dibujades en los conductos -
de admisibn a presibn del gaé al motor de explosidm. La bomba 36
recibe su impulso a través de un arbol 3% desde el ciguefigl del =
motor de explosion del mismo modo como la bomba 30. A iravés de -
un conducto 38 es suminisirada g la bomba 36 de mando hidraulico
de vdlvulas un fluide hidraulico, gque puede ser lubrificante o tam-
bién carburante 1{quido. La bomba controla con estos elementos a
través de los copductos de distribucién 39 la duracidn o, respec~
tivemente, la extensidn de la carrera de las valvulas de gas. El
mando se erectia de modo similar a la bomba 30 a través del vas-
tago de ajuste 35. La posicidn del mismo en O significa que no -
es admitido gas, la posicién 10 admisidn completa del cerburante

enseoso. El vdstago de ajuste 35 es empujedo por un resorte 40 -
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en el pleno hacia la izquierda - en sentido de la disminuciin de
la cantidad de gas suministrada al motor. ELl movimiento del vas-
tago de gjuste en esta direccifn estd limitado gor un tope 48.-

La palanca 34 de dos brazos estd acoplada a través de
una palanca angular 41 y un vastago 42 conZa pelanca de salida 43
de un regulador centri{fugo de velocidad 44"cuya ralanca 45 indicg
doba del valor positivo estd acoplada a través de una barra 46 con
una palenca de ajuste 4;-en“el puesto dgmando de la maquing.-

Por ajuste de la palanca 4% es realizado de un modo ge~
neralmente conocido, y a través del regﬁlador 44 y el mecanisme -
de palancas 41,42 un ajuste de la potencia de la mdquina. En ello
la palanca de dos brazos 34 hace posible un sjuste- completenta-—
rio de las dos bombas 36 y 36. Por el ajuste de la palanca 41 es
determinada le cantidad total del carburante liquido o gaseoso -
admitido a la combustifn. La palanca 34 procura el que, tanto més
carburante liquido sea admitido a la inyeccidn, es decir tanto mds
se encuentran la varilla 28 a la derecha en el plano, tanto menocs
gera sumnistrado del carburante gaseoso a la combustidn, es decir,
tanto mds sea desplazado el vAstago 35 hacia la izquierdas. Cuando
el véstago 26 estd puesto - como dibujedo - contra su tope en el
lado derecho (presién de gas a menos del valor minimo) el resorte
40 procura el que el vastago de ajuste 35 de lg bomba regulad-aa
de las vdlvulas de gas 36 sea empujado havia el tope 48, de modo
que no puede entrar ningin gas en el motore—

Sin embargo, cuando rebase la presidn de gas en el con-
ducto de distribucidn 21 el valor limite inferior, el vastago 26
y con 61,la varilla de ajuste 28 es desplazado en el plano hacia
la izquierde y disminuida as{ la cantided del carburante liguide
inyectado. Al mismo tiempo es admipida una cantidad tanto mayor -
de carburante gaseoso a la combustifn en la esguina.-

Segin invencidn forma la presidn en el conducto 21 une

medida la de cantidad del ga8 que se desarrolla en el recipiente
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1 por vaporizacibn. Segin que verfa la presidn en el recipiente

1, varia, por la influencia del reguladro 16 también la presidn

a la entrada del comprensor 12, y con ello también la presifn en
la tuberfa 18e-

Cusndo en el sistems segin invencién la centidad de g
gas que se desarrolla en el recipiente 1 es mayor que aguella —-
que pueda consumir & motor de explosidn, sube la presibn en el
recipiente hasta el extremo que se abre la valvula de seguridad
T, dejando escapar eiﬂexeeso a la atmésfera. Guando, por otro =
lado, debido & gran consumo la presidn en el reciplente 1 baja
hasta un valor menor de los admisible, el regulador 16 cierra el
elemento estirangulador 11 completamente, siguiendo la marchas del
motor sélo con carburente lfquido. Normalmente controls sin embar
go el regulador 16 el elembénto estrangulador 11 de tal modo que
la cantidad de gas aspirado corresponde cada vez exactamente a la
cantidad de gas generada, 8iendo mentenida la presidn en el reci-

plente a una presidn que oscila entre los valores extremos. En co-

‘rrespondencia con ello es admitida por la disposicibn descrita al

motor cada vez la parte de energia necesaria en forma de carburan-
te 1{quido, excepto en los casos en que la cantidad del carburante
vaporizado es absolutamente suficiente para la marcha momentanea
de la méquina, e incluso remsa 1la cantidad necesaria.-

El procedimiento segin invencidn y el sistems inventado
permite con ello una marche con mezcla de gas y carburante liqui-
do, sincambio brusco de un carburante al otro. El sistema segin =
invencién emplea en ello un ¥Unico regulador de presifn que actia
sobre el flujo de gas hacia el motor, es decir, el regulador 16,
de modo que gracias a la sen-cillez de la regulacidn se suprimen
interrupciones, cuyo peligro existe en caso de elaborar varios =
reguladores. Por el hecho de que el compresor 12 transporta el gas

vencinndo una contrapresidn que depende de la cantidad de gas ge—

nerado, se necesita menos enetgle para su impulsién que en la re-
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gulacibn por estrangulacidn, utilizade hasta el presehte, en la =

-8 -

parte sometide a la presidn. El consumo de snergia del compresor
puede ser disminuido todavia mds de tal manera que 56 prevé como
motor impulsor 13 del comprensor 12 un motor con numeyo de revolu-
ciones variable, dejando marchar este, en correspondencia con la
centidad de gas existente 0, respectivamente, la presi:dn en el con-
ducto transportador, con diferentes nfmeros de revoluciones. De
este modo es posible dejar marchar el compresor cada vez en un -
campo operatorio Sptimo, ¥y eviter tods pérdida por estrangulacidn.-

El regulador 23 es graduado, como se ha dicho ya, durén-
te la marcha normal de tal manera, gue la presidn completa del con-
ducto de presidn 18 actia sobre el reguladro nesunmético de mando =
22 o, respectivamente su cuerpo de membrans 24. En otra graduacidn
del regulador 23 se consumido solo una parte de la cantidad de gas
disponible y. por ejemplo, expulsado el resto o llevado a otra uti~
lizacidn. Esto puede ser practico, por ejemplo, cuando con el res-
pectivo gas se produce el fendmeno de autoencendido del motor y -
se debe disminuir la cantided de gas en evitacifn de averias. Na—-
turalmente el frgano regulador neumatico 22 gue actua directemen-
te, pusde estar dotado ademds de un servo-mando sindibecto.-

Dascrita suficientemente la naturaleza y alcance de la -~
presente invencidn, se hace constar que en la misma, podrén ser va-
rigbles los materiales, dimensiones y en general aquellos, otros =
detalles accesorios o secundarios que no alteren, cambien, ni mo=-
difiquen la esencialidad propuesta.-— ‘

Los términos en que queda redactada esta memoria son cier-

“%0s y fiel reflejo del objeto descrito debiéndose tomr en un sen—-

tido mids amplio y nunca en forma limitativa.—
REIVINDICACIONES

Se reivindica como de la propia ¥ nueva invencidn la -

propiedad ;‘explotaci6n exclusivas de:
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18.~ Procedimiento e instalacifn para la marcha de un generador de

-G -

potencia con motor Diesel con carburante ligquido y gaseoso, gene—-
rado por vaporizacién de gas licuado en un recipiente debido al -
calor ambiente, caracterizedos porque la cantidad de gas generado
por vaporizaciln en el recipiente es sumjnistreda continusmente =
al motor Diesel a tenor de su produccidn, siendo completada simul-
taneamente la cantidad de carburante necesaria para la potencia -
deseada del motor por el suministro de una cantidad correspondien-
te de carburante liguido.-

28,~ Procedimiento e instalacidn para la marcha de un generador de
potencia con motor Diesel con carburante ligquido y gaseoso, segin
reivindicacién 18 caracterizados porque se varia la presién en un
conducto de gas que desde el recipiente con gas liquido transpor-
ta eate al motor a tenor de la cantidad de gas generada.—

38,- Procedimiento e instalacién para la marche de un generador de
potencia con motor Diesel con carburante liguido y gaseoso segin =
reivindicacidn 28 caracterizados porque se regula la proporcién dd
gas admitido al motor y dd carburante liquido continuamente en de-
pendencia de la presidn en el conducto de gas.-

48.~ Procedimiento e instalacién para la marcha de un generador de
potencla con motor Diesel con carburante liguido y gaseoso, con un
comprensor dispuesto en el conducto de gas entre el recipiente y -
el motor, caracterizados por unm regulador de presidn en el conduc-
to de gas entre el recipiente y el comprensor qme por un lado man~
tiene en la entrada del comprensor una presibén correspondiente al
gas generado Yy que por otro lado interrumpe la exiraccién de gas
del recipiente en caso de uns produccién de gas insuficiente.=
58.~ Procedimiento e instalaclén para la marcha de un generador -
de potencia con motor Diesel con carburante liquido y gaseoso, se
gun reivindicacién 48 con insgtalaciones para el control de la ==

cantided del carbiwante 1{quido y gaseoso admitido, acopladas en-

tre s por dispositivos diferenciaies, por lo gue, 31 aumentarse
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una de las cantidades, se disminuye la otra, caracterizados por -
un regulador neumatico de presifn que ajusta la instalacidn para

el control.de la cantidad de carburante en dependencia de la pre-
sibn generada por el compresor de tal manera que, al aumentarse -
la presidn, se aumenta la cantidad de gas admitido a la maquina,
disminuyéndose la cantidad_de carburante-liquido ¥ viceversae=
68.- Procedimiento e instalacin para la marcha de un generador -
de potencia con motor Diesel con carburante lighido y gaseoso se—
gin reivindicaci&n 58 caracterizados porque los dispositivos para
el control de la cantided de carburante liguido y gaseoso admiti-
do desde una bbmba inyectora Diesel y una bomba reguladora de las
vdlvulas de admisién de gas, cuyas varillas de ajuste estin unidas
por wna palance en cuyo centro actia un variliaje que conduce des—
de el regulador centr{fugo del nimero de revoluciones al motor de
explosifn, actuando el regulador neumatico de presidn sobre un vas-
tago, venciendo la fuerza de al menos un resorte de ajuste que a=-
su vez actlia sobre la palanca de dos brazos en sentido de una dis-
minucldén de admisidén de gas.- '

T8¢~ Procedimiento e instalqlciﬁn para la marcha de un generador =
de potencia con motor Diesel con cerburante liquido y gaseo0so se=-
gln reivindiéaci6n 62 caracterizados por un;érgano regulador meddian~
te el cual la presién de mando actﬁg sobre el regulador neumatico -
de presién, puede ser reducida a voluntad mdn respecto a la pre—
gifn generada por el compresore=-

88 ¢~ PROCEDIMIENTO E TI'STATACION PARA LA MARCHA DE UN GENERADOR e
DE_POTENCIA CON MOTOR DIESEL CON CARBURANTE LIQUIDO Y GASEOSOM,.

Consta la presente memoria descriptiva de once hojas nu-

meradas y mecanogradiadas por una sola cara & las que se acompafian
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