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MEMORIA DESCRIPYIVA
cue se scompaila a la solicitud de

UilA PATEITE DE LLVELCIOK

a favor de Don BEnrique ARES Ares, de naclonalldaG espaliole,

¢ - - " ’
residente en LUGO, ¢/ Tuy num. 14,
por

W] STSTELA DE CARDURACIOH DE APTICACIGH A LOTORES LE EXPLO
sIéiin, '

La presente llenoria, se refiecre, como indica su
enunciadb, a un nuevo gisbene e carburacidn introducido en
los motores do cxplosién, 7 egpecialmente a Llog cupleados
en vehiculos awbomdviles, 2l objeto de eliminer todos loc
inconvenientes fue éstox sresenton en la actualided, y lo-
grar notables ventajas en cuanto a aumento de potencia en
el motor, aumento e el par con menos reveluciones, CONSULO
minimo de carburantes y cosbos {nfinmos de fabricacidn.

Bl sistema aludido sc basa esencialmente, en el

aprovechamiento de la propia depresidn del mobor, para rc-
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la mezcla que ontra al mismo, efectudndose tal operccidn
por nedio de une ncmbrana :ue recibe la accidn Ge dicha do-
presién y que ge encuentra uhida o un vastago Ze weriil co-
pecislimenie discfiado para yue en sus Gegplazamientos oxia—
les en el interior de una camisa seca, obtura de Forma ve-
riable un orificio calibrado por el cue pasa ¢l combuctible.
PM“MMm,eﬁeshﬁwﬁ,lwmlw.ﬁmﬁmmeMO
con un solo orificio calibrado de paso de combuctible, cli-
mina el circuito de baja que normalﬁente poseen log corbura-
dores ¥ con e¢llo log inconvenientes del mismo al proporcionar
pulcaciones Ge trensicion entre surtidores'de baja ¥ alta;
elimina aslmigmo, el mecaonismo de arranque en fr{o, prové la

e ) . . . 5
colococidn del pulverizador como unica salida de mezcla coi-

. . - .’
burada, por debajo de la mariposa de aceleracion, con lo cue
) & b "~
. . + . ) - . 7
la mezmela, en principio es aspirada por la propla depregion

- P — - .2 ¢ el e 7
de los cilindrog y posteriormente por la depreglon Crifinadc
por el pazo de la corriente de aire por el cono difusor. Zllo
le permite unas ¢inenciones en dicho cono superlores a log

o . . . . 7 e
e log carburadores normales gin disminucion en la clagvyi-

Todag las operaciones Ge aceleracién, con lorra-
dag por el vastago deslizable en sentido axial, sin necosi-
dad dc bomba de aceleracion, as{ como mediante una inreccida
suplementaria dé combustible para compencar los difewencics
de inercia debidas a lag diferéntes densidades de lo mezelaj
por el contrario, las deceleracionés, ge producen noOr iLOVi-
nientos convrarios.

Estas cspeciales caracteristicas somerauente dos—
critas suponen para el mobor al que se acople egie sigtcma
de carbvurador, uns notabvle mejora en la potencin del isieo,

.

P . 3 A ’ " e ) .
rendinicnto mas elevedo, cconomia en la fabricacion Czoca ou
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implificacion, 7 econonia cn el sosbo de combustible corres-—
pondicnte.
o .7 1. - . « 7
A conbinuceidn sme hard una Getellada Goscripeion
de los perfeccionamicnios que se cltan, con refcreacia a log
planog que ge scompaiian, en log cue se reprevents a ginple
f, - . ) . 3 - 7
titulo de ejemplo, no linitativo, una forma preferente dc
. . . - . - . . -
realizacion, susceptible de todas acuclles veriacliones Ge
o . ! Kat . PR
detelle que no cupousan una olbcracion fundeuentol Ge log
! . . - .
ceracteristicas esenclales Ge log nmismos.
En dichos ovlonos e ilugtras

L 12, vizgta en alzmado Gel cariurador.

0
=
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=
3
%)

. . . 7 . “ . -
La Tirsura 28, vichte en seccion longitudinal del
29 ’

N ’ . .
misio, segun un vlano cue conbicne a log cjec del cuerpo
principal ¥ cuervo gecundario.

. - . - . .l .
Ia fipura 32, viste del mismo en seccion longitu-

. ’ . .
dinal secun un plano perpendicular al anterior.

La figura 48, detalle en seceidn transversal.

Ta figura 52, diagrana de lag cuxrvas de poterncia

. - . - Py
de un motor en funcion de la dog ificacidn ce =zire 7 combugs-~
tible.L

Ia ficura 62, curva Ge Jrado de vacio para un umo-

tor de T50. CdCo

Ta fisura 78, diagrame de curvas de noluencia en
b o

o R 4 3 -7 . - PR
funcion de diametros de difusgor.

P - daa a
Ta Figura 62, disgrana de sona de utilizacion en

funcidn de difmeiros de difusor.

Sectn el ejemplo de cjecucidn renrcsentado, los
perfeccionamicntos que ce preconisan, coedn constituidos wor
el acoplamiento de un pulmén de veclo (30) al cuerno princi-
pal (31) del carburador estando dicho pulmdn, formado por
uno cémara de depresién limitada por ura tapa (1) que cicrra

sobre la superficie de una corona circular protectora de una



75

80

CD
N

95

100

105

3
B

522352 f; ;

menbrana (2), habiéndose previsto en esta tapa,ruhé'ﬁona de
vacio consistente en un tubo (10), rebordeado en cu extremno
externo, y alojado a presidn en dicha tapa; En el fondo ae
la misma, se ha previsto un alojamiento, para un elemento
roscado (8) mandrinado interiormente y en el que cueda un
melle (6) que actia sobre un tope cilindrico (5) de movi-
miento limitado por un anillo (9) que gueda encerrzdo en una
4uerca de cierre (9!'). Rodeando esta tuerca de cierre, exis-
te un rmelle antogonista (4) cue actda sobre la arandela (3)
de fijacidn de 1 membrana a fin de compensar el efecto <e la
pregidn atrosférica sobre la misma, debido a las denresioncs
gque se originen en esta cémara.

Bn la cara contraria de la menmbrana, se he nrevigto
otra arondela (11) en 1la gue en su centro, se aloja a presién
el extreno de un vastago (12) deslizante axialmente cn el Jn-
%erior Ge una camisa (17) y dotado en su extremo contrario,
de un perfil en forma de tronco de cono invertido y secclona-
do por un plano casi diametral, terminando de nueve en un Le-
gueiio tramno nuevanente cilindrico.

En egta mona del pulmén se ha previgto un racor
(13) con paso de sire (32) axial, parec permitir que en el in-
terior existe la presidn atmocférica, y sobre ccte racor, un
engrasador (14) para engrase del vistago deslizante cn el in-
ferior de la camisa (17). En esta camisa, se ha previsto el
orificio calibrado (16) por el que pasa el combustible cue
llega o este lugar conduclido por ei tubo (15).

Este conjunto de pulmén queds acoplado al cuerpo
principal (31) por medio ce una brida ovalada con periiog Ge
sujecidn.

El cuerpo principal (31), presenta en su partc cu-
nerior, una embocedura cilindrica (33) que constituye la Jo-

na Ge Tiliro de aire, e interiormente a esta enbocadurz, oo
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han previsto dog muilones taladrados y diametralmentc opues—
4oz, en los gue se ncopla el eje (34) de la mriposa, el
cual, en su extremo izquierdo, estd provisto de una cazole-
ta (18) proftectora contra el polvo ¥y que on su interior lic
ve un muelle (19) que actia presionando sobre una lémina
circular (20) dobtada de un orificio excéntrico, vars paso
del aire en réginen de ralenti, a través de lo: orificios
de paso v del surtidor tarado (21).

Inferiornente a este surtidor (21), se hao »rovig-
to el acoplamiento de Tijacidn del pulmdn antes descrito,
llegando su pago axial de combustible, a un canal transver-
sal (22) gituado en la zona su@erior media del cuerpo central
¥ oen comnicacidn con el surtidor (21) antes citado.

Bl eje (34) de la mariposa, lleva en su exbremo
derecho, la palanca decl acelerador y el tope de minime ¥
méxima aceleracién e immediatamente inferior a dicha mari-
posa'so encuentra la pre-antocamara de gasificecidn (23) fi-
jo mediante el apriete ejercido sobre el tubito cilindrico
(24) por el tornillo de fijacion (25) que éen su extreno iz-
quierdo estd dotedo Ge un vequeilo orificio de vaso de aire
para producir lg mescla.

La preantecémara (23) queda cerrada por la bogui-
1la (27) aue ce introduce a présién ¥y que estd dotada de una
gerie de pequeilog orificios por 1o que sale la meszcla carbu-
rada, debido a 1a depresidn en el motor v a la velocidad del
aire origimade por la tobera o cono difusor (28) sobre la
citada boguilla. E1 cuerpo central, termine en una boge de
acoplamiento ovalado (29) para fijacidn sobre el colechor de
admisidn.

EL tubo (10) de toma de depresidn de los ciliniros
cotd conectado con el tubo (41) calado en el cuerpo princi-

ro. . . .
val a la altura del nmaximo esgtrechamiento del cono diluusor,
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donde se ha efevtuado un pequeiio orificio (42) en comuni-
cacidén a su vezm con un condicto que verticalmente lleza a
tenor su salida vor encimo de la mariposa (43') y dotado
de un surtidor tarado (43) de paéo de aire que permite gra-—
guar la depresidn mixima a obtoner en el pulmon (30). En el
lado contrario del cuerpo central, queda una cubets en la
que cn su tapa exicte un tubito (44) comumicado con ls “oma
de aire del sistems. Esta cubeta cgtd dotsda de la toma (4%)
de combustible procedente Ce la bomba de alimentacidn, el
cualpésa e través del surtidor tarado (46) para verterlo nor
los orificios (47) que rodean la asuje conica (48) fija a la
parte superior del flotador (49). Ia cubeta (50) tiene su
salida en (51) que se pone en comunicacidn con la entrads
dnica (16) del pulmdn. |

Organizado de egta forma el conjuﬁﬁo, cl combugti-
ble que procede de la bomba de alimentacidn llega por (45) a
la ocubeta (50) y sale de ésta por (51) que como se ha dicho
queda enlazada con el tubo (15) segﬁn el circulto a~b-c, in-
dicado en la figura 22, llegando al orificio dYnico de entra-
da (16) interceptado mds o menos por el vastago (12) segin
la posicién que éste bresente en el momento que se trate. El
combustible pasa por el interior de la camisa (17) hagta el
punto (22) donde se dirige a la cémara de antecompresidn
(23) emulsionéndose con el aire que enira por el orificio
(26) y por el calibre (21), para salir a través de log ori-
ficios de la boquilla (27) efectuada la mezcla y pasando al
motor;

Visto en lineas generales, el funcionamiento de
los diversos elementos que componen el sigtema de carbura-
cidn descritos, pasemos a ver en cada caso, cual es el fun-

cionamiento de los mismos y las consiguientes ventajas obte-

nidas por su esgtructura y funcionamiento.
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Bstando el wmobor parado, por no ex1°11r vacio en
la cémara de iepr631on el muelle (4) se encuentra totalmen-
te distendido ¥ la posicidn del véstago (12) reculador del
paso del combustible a traves del unico surtidor (13) es de
méxima alimentacidn.

La puesta en marcha se efectia cuando el mobor eu-
t4 frio, para una posicidn de la mariposa (3') cerrada o li-
géramente ablerta, se pulsa el motor de arrangue que hace
eirar el motor a deberminadas revoluciones, suricientes para
hacer brotar la mezela carburada por los orificios de la bo-
quilla (27) con exceso de combusiible para el arrangue on
7rfo, dado que la posicibn del vastago (12) resulador del
paso Ge combustible, nos permite la méxima alimentacidn; al
migmo tiempo que el motor aumenta de revoluciones, ¢l siuno
de vocio aumenta en la cdmara de depresién y la membrana (2)
se desplazs hacia at ds con el véstago regulador de combus-—
$ible (12) extranculando el paso de combustible, situdndolo
en la posici idn exacta para conservaer la proporcién -chida ce
nezels aire—combustible, mediante el tope de presién re ula-
ble (5) que presiona sobre ¢l mmelle antagonista (o).

A regimen de ralenti de Il rpm. el grodo de vacio
en lo cAmara de depresidn es de H cm. de mercurio que desa-
prolla una Tuerma F sobre la meubrana, que gay ¢ue equili-
brar nediante 1o fuerza de compresidn mandada por 10s Iuc-—
lles (4 3 6) en lo posioién jucta que nos vermita uwil 1Ls0
de combustible pars una nericcta ca riuracidn. Una ves al-
cannado el réginen de ralenti de N rpm. si el notor esta
frio, necesita que la mezcla carburada esté enriquecida para

) ’
nansencr dicho résimen; coneslg ulenuOWO de forma automitica
el sistema por lss siguientes razones:
’ o . . . -
Parg un rézinen de revolucloneg determinndo,

- . + 7 . - . -
T rom. ¥ la pogicion x de la mariposa que determina dichog
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revolucionesg; y con el motor nerchando o lo teuperaiura de

funcionamiento, le corresponde una cantidad de combugtible
iddnea previanente determinads que viene en funeidn Go i ¥
X; pues hién en régimen de ralontd a i Tpi. y COiL uha oper
Turs, 24 de la mariposa con el motor a gu temperatura, le
corresponde una cantidad de combustible §q Gue ha de perul
tirle la posicidn del visbazo (12) que ostd en funcidn del
grado Ge vacio I cuyo grado de vacio depende de ¥ y =, o
sea de las misuwss variables aue el gasto de combustible.
Ahorg bien, como al csbar el motor frio, necesita un incre-
nento de combustible Ag1 para manbener el régimen de ralen-—
t1 y la posicidn de 1z mariposa es fija, el mobor tenderd a
bajar de revoluciones hasta pararse, pero al pasar Ge
Hmme—p [T = A1l ¢l vacio pasard tembicn de He———p I - AH v 1
fuersa mendada por la membrana que depende directemente del
grado de vacio, pasara de F—-—-w T -AF, desjlazéndoge los

, ., Y
muelles antagonistas (4 y 6) con el vastago (12) resulador

de combustible hacla adelante una longitud incrementa de Al

hasta equilibrar dichas fuerzas, imcrementando el pago de
combustible en 13g1, que originaré un aumento de revolucio-
neg- guperior al régimen, dando lugar a la accidn conbraria
Hewp T L+ AN y Heep H L+ AH, de donde la fuerza Fe———p
P L AT; este incremento de fuerza opera sobre la umcmbrang
haciéndola vetroceder en 1 + AL! cgtransulondo el nago de
oombustibie en 4gy 1 Ag' realizando una accidn intermiten—
te hasta que el motor alcanza la temperaturs adecuada de
funcionamiento, que fije la posicidn de rezlaje exacto.

Una  vez el motor en marche a végimen de ralenti
v a la temperatura de Tuncionamiento, veamos comno progresa
el motor; pero antes se pondran de monifiesto los cisuien—
tes vuntos que servirén para comprender umejor todo el fun-
clonaniento.

a) La misidn de todo sistema de carburacidn consiste en pul-
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verizar, vaporizar y nejor zasificar la mezcla aire—coi-
vustible; menteniendo el dosado de mezcla 6ptimo a cual-
. [ - - . . - .
guler regimen de Tunclonamiento, ltendente o conse uir cl
PR . [ 4. -: od a e e ke
HmaNino aprovechomiento de la energia del motor con cl il
nimo gasto.
. - 4
Se enticnde por dogado la relacion:

pesgo del aire

y:
peso de combustible

gue tiene un valor 6ptimo aproximade ¥y = 15,

D) Sc¢ sabe tambien aue la posencia del motor aumenta cuando
la mezcla es rica y dlsminuye cuando es pobre, véanse lag
curves de potencia que se obtienen con digtintos titulos
de dogado, cn la figura 52, tomando en el eje de lag "M

valores de potenecia, ¥y en elrde las "X" mimero de revolucio-
neg por mimnvo, corresponden las curvas 60, 61 y 62 a nez
clas de valor y=14 (ricas), y=15 (justa), y=17 (poire),

respectivamcnie;

¢) EL zasbo de combustible G en los motores de carburador,
deponde del mimero de rprl. ¥ de la posicién X de la mri-

0S8,

ol

.’
Pues Dbien:
. . ’ - . .
A rérimen de ralenti de L1 de revoluciones por iai-
muto y para una posicidn x1 de la.mariposa, el conbusiibdle
. . - - . T - KR e U] —
golicitado por la depresion del motor que eg cmpujndo por
.’ ’ . - - -
la vresion atmosferica del conducto (4) detalle A' donde oo
ciacuentra un nivel previamente determihado entrando por cl

o 4 . - - 0 . .
urtidor Unico de paso de combustible (16) para afluir al

o]

conducto (22) donde se emulsiona en prineipio con el aire
procedente del surbidor darado (21) que penetra por orifi-
. 5 . . L.
cio (1) del aiafrarma (20) introducidndose la mezcla en la
e I . ’ . . ’
prcantecdnara (23) donde se eruwlciona con mds aire a travis

Gel conducto (24) procedente del paso (e¢) devalle de 1o Li-
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gure 48, regulado por la posicién de la aguja codnica(B) del
miemo detalle. Dichas entradas de aire czbdn previamente
xperimentadas de tal forma que produzca el dogado I justo
en Gicho régimen.

Se trats shora de ir aumentando progresivamentce el
régimcn de revoluciones, =ara Lo cual de la @OSiCién inicial
% de la mariposa (3') detalle A-A' se pesa o la vogicidn

’, . 4 o
xz 4+ Ax donde I rpm., tendra tedrica y practicamente que pa-

plantea un probvlema pucsto gue el grado de vacio esid on
funcibn H=f (x,II) que depende de x en senbido inverso ¥ de

N en sentido directo, o sea a mayor apertura de mariposa G-
nor grado de vacio ¥ a mayor nimero de revolucioncs, mayor
grado de vacio; entonces quiere decir que, para cue el glg-
tema funcione perfectamente, como el gagto G es funcidn G=f1
(x,li) dependiendo directamente de los parémetrés xy I yel
sasto en el sistema mecanico depende del zrado de vaclo i,

o sea G=f, () en forma inverss, a mis vaclo menos zasto,
nos indica que la dispinucidn de vaclo para Ax ¥ el aumen-
to Ge vacio debido al AN ha de ser esle Uultimo menor para
que el mecanismo progresge en el sentido Ce Gar mayor »naso

de combustible, o sea gue la curva de vaclio fuese descenden—
te; sin embargo 1a-cufva de grado de vacio que ce ha obbteni-
do para un motor de 750 cc. vresenta le siguiente forma, re-—
presatada en la figura 62, tomando sobre el eje "I" valores
de depresién en cm., y sobre el "A" valores de rpm;

‘Ia zona rayada presenta ﬁn campo andmalo al buen
funcionamiento del sistena, pero dicha deficiencla se ha re-—
suolto al introducir la lémina cireular tipo diafragma (20)
seccidn longitudinal-D cue va calada en el eje de la mari-
posa, de tal forma gue al girer dicho cje x cerrase lo en-
trada de aire cue pasaba por el surtidor (21) compensando

con el aumento de tiro (depresidn) sobre el peso Gc combug-
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$ivle el extran-ulaniento del mismo conservando el periccto
dosado Y.

Una vez pasada esta zona, el funcionamiento ya oo
totalmente automdtico a medida aque la maripoza ze aire y cl
motor se acelera el grado de vaclo disminuye progresivonci-
te ¥ el Véstago (12) es desplazado hacia adelante dando ma-
vor paco de combustible conservando un perfecto dogcado a lo
larszo ae toda la progresidn del motor.

Al objeto de ramonar las ventajas que este cletemn
proporciona, ce sfectia a continuacidn un esbudio debullado
de las mismas,

En los sistemas_&e carburacidn usuales, cs cabido
que para aunentar la povencia del nmotor dentro de los 1ind—-
tes que permite ol mismo (geceidn de paso de las vilvulas
de adnisidn) basta con aumentar el didmetro del cono ditu-

or; pero con la concigulente desventaja gue es la de achi-

4]

car la zona de utilizocidn de las velocidades.

En lao figura 72, se puedever como aunenta la po-
tencia ol sumentar el didmetro de los conos difucores, co-
rrespondiendo las curvas (63, 64 y 65) a didnetros dc 25, 22,
v 180 véepectivanente.

En la figura 82, se observan como a medida ~uc cc
aunmentan log conog difusores la zona de utilizacidn (66, 67
v 68), es cada ves menor. Bl mobtor resulia nés potente gl
auncntar el cono difugor, pero resulta poco préotieo wor
deberse utilizer slcumpre a elevado réuizen de zevoluciones
v con una zona muy cctrecha. '

Bl hecho por el cual la zona de utilizceidnse va
eglrechando a medida ~ue sc aumenta el didmetro <cl cono Gi-
Tucor se debe a que la mezcla carburada en el sisgtenn cone

vencional es solicitada 2 base de la velocidad dcl aire gue
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Id . - . .
pasa a traves del mizmo creando una denres

> ’ Kal . 7 2 g : k) n?
pulverizador, que esta en funclon de la siguiente formula.

v2 = depresién
v=V 221 de donde H = ———- V = velocidad del airve
28 g = grovedad

entonces con el mosor fuacionando en regimen elto, o sea ma-

. . L4 - . ’o .
riposa totalmente ablierta y mumero oo revoluciones nexino,

la velocided v es suficlente pars crear una deprosién i oue

o~

proporciona un dogado nerfecto

; pero si se clorra poco a

I

poco la mariposa haciendo el caudal de aire cada veg LCLoT
se comprueba que la velocided del sire disminure de acuerdo
con la siguiente £rmila

G=caudal dc aire T
G=v.5 R=geccidn paso cono difusor oL

v=velocidad del aire
liegando un momento en due vV no co suficienté para orisinar
una depresién 4 oue mantenge el dosado justo, tenlcndo gue
aumentar dicha velocidad aumentando el minero de revolucio-
nes del motor; funcionando por tanto colo blen en unos 1i-
mites de revoluci&nes ecstrechos. En el caso de los coches
deportivos que tienen gue ir provigios de un cambio con mu-
chas velocidades.

Veamos ahora como el sistema resuelve dicho pro-

blemas
Tn este sistema la mezcls carburada no cs solicitada en
principioc por la velocidad del aire al pasar por el cono di-
fusor; sino que por encontrarse el pulverizador por Gebajo
de la mariposa en plena zona de ﬁepresién es solicitada por
la misma y a medida que se abre la mriposa, se van a con-~
jugar los dos efectos sizuientes: 12, disminucidn de la Ge-
pregion de la cémara, pero de tal forma que a esta disminu-
cién progresiva se le opone en clerta medida otra ‘tambien

progresiva aumentando la depresién que se origina debido a
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1la velocidad del aire que cada vez entra en mis cantidad;

no solo aumentando la potencia sino que tambien se aumen-—

ta la zona de ubtilizacion.

b) Ids ﬁar (135 de esfuergo de torsidn o giro) y a nenog re-

voluciones:
Se consigue este aumento del par motor, debldo a
1z situscidn del pulverizador, que al encontrarse debhajo

de la mariposa en plena zona de depresién, se produce una

nas perfecta gasificacién v el dosado se mantlene justo pro-

duciéndose un enriguecimiento de combustible cuando ge ini-
cia una caida Ge revoluciones ﬁor pérdida de potenciz; pues—
to que dicha caida hace digminuir el zrado de vaclo decple-
~dndose el vastaso regulador de combustible hacle adelonte
dandoc mayor paso.

o) Yenor consumo ( -5 al 10%) en carretera y ( =10 al 20:%)

en povlacidn. -

Son tres las razones fundamentales por las cuales
el congumo es inferior:

18,~ Se ofectiia una uis perfecta gasificacién Ge la nmezcla
carburads por csivar situado el pulverizador 23) en
plena zona de denr eidn, dandole mayor clogticided al
motor, que—evitaré en determinados casos la reduceidn
Je velocidad.

22 ,~ Corta inotentineaments el suministro de combustinle en
lag deceleracicnes, puesto que, cuando ¢l nmotor esta
sotalmente acelorado con la mariposa ablerta, el gsrado
de vacio eﬁ 1o cditara Ge depresién eg nulo ¥ la vosi-

cidn del véstaso (12) regulador de combustible es totaluente

aesplazado haclia adclonte dando maximo paso. 81 ge cuclia cl
acelerador bruscamente, la rariposa se cierra de gzolpc ¥ el
zrado Ce vaclio Il que es funeidn H=f (x,H) en un inciante

.

.- ro . . - L L s
x=0 ¥ o« €8 moxinoe orviginando un graco do vaclo nageaente su-—

- L

ot - oL .. . - . 4 . TR | .
perior al de ralentvi, incienco retroceder inctanvonclnciluve
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el vastago (12) rerulador de combusé&ble, suclonandao la
columna de combusiible y cerrando totalmente el paso del
. - . . 2 . .
miomo (18) como se puede ver en lo Seccion longsitudinal
. IS4 N
de la figura 28, migion esta wue no ge realisa con bon-
ta eficacia en lou carburadores convencionzles, produ—
L - s . a A
ciencdose en esgbos ultinos una ligera ofluencia de com-
bustible debida a la incrcia de galids del mismo, total-

rente desaprovechada por el motor 7 en parte nociva.

i

- . - r, . ~ .
.~ Hantiene hermeticoncnte cerrado el peso de combuztible

(U2

) wla Aol . g ’,.' - -7 - - -
por pendienves aonde el auvomovil baje cin acelerar.
7, . o o
Cuando un autonovil baja una vendiente pronunciada
gobre una velocidad cdeterminaca, de tal forma que no le es
. o . « 7 ’ . .
necegario pisar el acelersdor, la tracclon mecanico ce in-

. : P 4 . -
vierte, o gea el motor no arrasira al vehiculo, sino que cs
egte quien arrastra ol motor, pasando a ger log ruedas trac—

s 3 o e .. . . 4 =~
clonadag, ruedas motrices ¥y el mobor movido a troaves {c¢ los

- o s ol . 1.
mecenismos de transmision. BEn tales cagos ocurre cue el notor

. . . . 5 ’
gira a evoluciones superiores al regimen de ralentl; ¥ vol-

7 - - ’ .
ventos al vaclo, el grado de vacio H=f (xz,Il) en esgte cag

"

- - 4
x=cost. pero IT pasa a I'- I produciendonos un aunchto de va-—

cfo que hace retroceder el vistaso (12) resulador de combug-
tible obturando con su parte superior cilindrica ol surtidor
Gnico de paso (16) Ge combusiible consiruidnidose oiro ofccho
economizador. Contra ¢l fendmeno tobolmente conmbrario de los
carburadores convencionales,
d) .~ Coste de fabricacicn iéual 0 menor Gel carburador sus-
tituido.

Como ventajas opuesias a log carburadores convcil
clonales ge tiencn:
12) «~ Hecanizado fecil v seancillo,

22) .~ Escasa importancis de los POros ¢ue se puedan originar
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de la fundiclon

’ . .
32) .- Bl pulmon de vacio en su conjunto tolal sirve para
todos los motores sea cual fuere su cilindrada, con
1a Gnica variseidn ¢e resulacidn de combustibvle (12)

7 de su correspondiente camlsa (17)

e

49,~ Como elementog que encarecen su fabricacidn estdn el

vistaso TC'ulﬁﬂOr de combustible (12) ¥ su camisa (17)
por l= esgbrecha tolerancia de ajuste que Gebe cristir
entre amhos

Ragones cue hardn al sistema de cogte igual o 1li-
gerancnte superior sara mobores de 700 ce., pero inferilor pa-—
o mokores superiores & 1.2004

Bntre las migiones cue realiza el sistema cuedon
dos nor comentar ﬂ
1) .- Rezula la velocildad waxina del motor.

S8i ge acelera un motor en vacio provigto de un
carburador convencional, el mobor normalmente se embala, coi
riesso de rotura de alguno de sus elcmentos, POr Lrainsror-—
marse cagl toda la energia del combustible en nimero (e ro-
vel-uciones.

Bebe cistenn 2l acelerar manteniendo cn uan nosi-
cidn Fije la mariposza no le permite embalarge ol .0Tor oI

lo ciruilente:

Otro vez al vacio H=f (x,0) como x=conte., oi i

I~

a

1 n r . . " ) . . )
4iende a aumentar, pasara de i a 4+ All; entonces [ nagar
) oz i . . ’ S
tener un valor 14 AH, aumentando el grado de vaclo 7 ouli o~
Go por consiguiente a desplazarse al v Jetago resulador (12)

¢ . -

hocis atras dando menog paso de combustible, hacelendo recu-—
perar al motor pus revoluclones. Bote principio cconomlzouor
Ta renli . X . 4 R S S

lo realiza o cuclouler reglmen de -funcionanlcitvo mantonicndo

¢l wericcto dosado L.

20) .~ Sobrealimente ¢l uotor de combustible dc SO LU ona—
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¢ . '
tica v en el momenio wrecico.
o w’

: s ” . . ’ ., -
Imasinando el motor funclonando en regimen Ge ra-
. P - ’
lenti, mariposa casi totalmente cerrado y el vagtago (12) re

sulador Ge combustible desplazado casi totalmente gacla
atrds haciendo tope la menbrana (2) con el tove de wezula~
. " ’ - s N4 . "
cidn del relenti (5), Si en esta posicion se pisa brugca-
nente el acelerador a fondo abriendo de golpe la meriposa
. . s . -

(31), desapreciendo el vacio exiglente en la cdmara de de-—

4 - .. ’ ' .
presidn se desplaza instantancamente el vagtazo (12) inyee—
tando una embolada de combustible sobre alimentado al motor

. . . 2o . 7.
en el preciso momento, proporcionandole al automovil una
buena aceleracidn de salida.
“Bs evidente, gue por la sencillez de log periccclo-

. . - . 4 ’o.
nemientos citados, el costo de fabricacion es minimo, ¥y el
scoplemiento de esta clase de elementos es posible a toda
clage de carburadores y mobtores sea cual sea gu cllindrada.
- . =~ - o [ )
Ia reculacidn de le velocidad maxima del motor, me lozra

o . 4 r o, -
perfectamente gracias a la accion del vegtago ¢ue se mueve

IeS « L ) A = « 7 . ' ) ,
en funcidn del grado de depresion existente en el pulmon, ¥

giempre en el momento preciso puede obienerse una acelera-—~

. 7 . - . 4 '
. ¢idn de salida ingbanténea y adecuada, puesto cue al cbrir

brugcamente la mariposa, la depresidn en cilindros decrece
brugcamente, el vistaso adelanta y abre tobalmente la en—

trada de combustible, nroporcionando una mescla rica en un
momento ¥ totalmente automdtico;

Ta forms, mabteriales y dimensiones, vodrdn ser va—
riables ¥ en general, cuanto sea accesorio y secundario,
siempre que no altere, cembie o modifique la esencialidad de
los perfeccionomientos cue se dgscriben.

Tos términos en que queda redacteda esta Hemoria,
son clertos y fiel reflejo del objeto descrivo, debiéndose

tomar con caracter amplio y munca en forms limitativa.
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de los oportunos Certificados de Adicion complemcniarios, por

Jae mejoras o perfeccionemientos que en lo sucegive nudiera

. 4 .
acongejar la practica.

Degerita suficientemente la naturaleza i alcance
o . o ! r o .
de la presente invencion, asi como la forma en gue lo nig-
- ’ . o e . ’

m puede ser ldeva a la practica, se reivindican a titulo
privativo las glguientes partlcularidades, sobre lags cualcg
- . 7 a R . S - .z
ha de recaer la concegion del privilegio de PATWITLE DT Iil-

VEICIOH aue se solicitas

18, Un sistenn de carburacidn de aplicacidn a o~
tores,de explosidn, caracterizadosg por haberce

> . Y kol .’ o kel R ’
previgto un pulmon de vacio formado por dos mediag camaras
- - . 4 .. . 4 . e -
ajustedas entre gi manteniendo entre ellag uns wnenbrana ¢uc
s .0 . ’r . N
por su cara inferior esta dotada de una arandcla nara anoyo
- . - » 2 ’o,
de un muelle compencador de 1a precion atmooferica v por 1o
contreria, otra arsndela a la que ze cneaja un vigiaso lcom
licante azialmente en cl interior de una camica cn 1o uc
exigte un dunico paso de entrada de combustible, el cunl cs
. . ’
obturade de wmodo progregivo por el citado vastaso.
. " . - . . r

28,~ Un gictena de carburacidn de aplicocidn o no-
de e 1 ~re s L. ~a e e vl oS aned G a sy At e
tores deo explosion, sesun reivindicacion 18, caracterizado

-~ N 1 ad ole . 9 ey oo gt - - 4 R
por naberse previcto en la tapo posterior del pulmon do ve-

s : a . ’ -
cio, un wmiclle antagonigta del primero, quce actus sobre uin

tope de recorridac limitado ¥ variable a voluntad, guce per-

. . P4 o o -
mite la variacion en el recoryido de la nembran, dars Li-
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<o ’ » = i e andte - N KR r
mitar en esta log nOVIMLENTOS de acucrdo con 1lag caracieris-

L

. - - . 7 Y . .2 .
icog de cada motor ¥y en Funcion de la depreglon que e OXi-
N I'4 . 2 - e
zins en el por la &cclon ue SuUs cilinéros.
" . - - 7 - N 4
38,- Un sicteun de carburaclon due avlicocion a a0—
- 4 r . . . o . .

tores de explosion, sesun anteriores elviadlCaCloncd, ca-

' n L R, : N . i ol -
racterizado porgue el vasiazo declizmonte vregenta el ol GH—

- o S L iy - - 4 * : - e 3 . R -'
“blemo, uns Zons e iornid troncoconica invertlda ¥ un Liadl

(3

. & o . - .
nuevemente cilindrico, seccionado Dor un plano cesl dlale-
$ral, encajando Sate sobre el punto donde ataca la couduc—

Y N A T et T . Y S
cidn de entrada del combustible, a Tin de gue en funclon dael
novimiento obbtenido por los decplagzamientos de la menbrana,

- .7 n w1 . '
se logre la obluracion regulada de dlCio 1Has0, nrecloouente
4 - ' N
por la depresion cxigtente en lg entrada de mezcla 2l colec-
tor Ge 2dmisidn.
. Y U . 2
&,- Un sistenn de carburacion de apliceclon & no-
. 4 7 s ot . . .
4ores de explosion, sezun reivindicaciones anterioies, carac-
ferizado nor haberce previsto en 1a sona pogterior de la uem—
. - - . L.
Trana, un tubo dec entrada, comunicado coun la zon2 e IILNLIG
. ! = P o - . .
didretro del difusor, a fin de llevar a la cdinra anterior
. 4 . . .
a diche mentbrana el vaclo exigtente en dicho punio, F oI C&~
da momento, mientras que en la zZona anterior a la nembrana,
. - . ., ? ‘<, -
wigte una entrada Ge alire a presion atrosferica compensada

A .
por la asccion del rmelle correspondiente.

a._ Un sigteme Ge carburaciln de aplicamcidn a 1o-

. . ! 4 P . C s . ’
torcs de cxplosion, sejui reivindicaclones anteriorcs, ca-
racterizado porque la entrada de conbustible .procedente dcl

’ 0 ’ 14 - . s . 7 .
pulnon de vVaclo, llege o una camsra (e pre-gagliicaclon ii-—

7 . . - . .
clutda en el cuerpo principal del carburador, bajo la mari-—

. T - .

posa Be obturacion de paso de alre, quedando cerrvada esta

’ . L4 « e R ]
carmara poOr un cesquillo con un NUmEro variable de orificiog

- R4
por los que sale la nemcle carburada nue se ciectua en lao

t

misma.
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62.~ Un sictema de carburacidén Ce aplicacion a no-

toreg -e explosién, sesun anteriores reivindicsciones, ca-
racterizado por haberse previsto una conduccidn de airc heg-
ta la tuberia de llegada del combustible procedentc tel pul-
mén de vacio, cuys conduccibn estéd dotada en su principio ie
un surtidor tarado, ¥ un diafragma variable acoplado ol c¢jc
de giro de la mariposa dc aceidn a fin de compensar el paso
de aire con él grado de aberiura de dicha mariposa.

78,- Un sisbenn Ge carburacibn de aplicacidn a mo-
sores de explosiln, segin reivindicaciones anteriorcs, ca-
rocterizado vor la exigiencia de ctro pago de aire a la con—
duccidn hacia la camara pre-gasificadora, obturada gradual-
nente por una aguja cénica, que permite‘regular la entrada
de alre adicional, en funcidn de las diversas caracteristi-
cas del motor en gue se emplee.

§8,— "Ui SISTEMA DE CARBURACION DE APTICACION A
IOTORES DE EXPLOSION". '

Todo segin gueda expuesto en la presente Mermoria,
gque consta de diecinueve hojas foliadas y necanografiadag por

una gola cara, y dibujos que con la misma se acompaiian.

mnrrD, 2 8 ENE, 4366
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