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PATENTE DE INVENCION
por 20 afios
por "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN LOS SISTEMAS DE ACCIONAMIENTO
NEUMATICO DE ORGANOS DE MAQUINAS", a favor de D. José VILA Da-

viu, de nacionalidad egpszfiola, ddmiciliado en RUBI (Barcelona),

Onésimo Redondo, 63 bajos.

MEMORIA DESCRIPTIVA

Lo presente Patente de invencién se refiere a unos
perfeccionamientos introducidos en los sistemas de accilonamiento
neumédtico de Srgenos de méquinas, los cuales proporclonan una
importante economia de aire comprimido en dichos sistemas de
impulesibn.

Como es sagbido, en militiples brganos maquinales se
emplea el aire comprimido como fldido motriz, asociado normal-
mente a un c¢ilindro en el cual desliza un émbolo solidario de un
véstago que sale al exterior y que es el gque transmite el esfuer-
zo mecénico, pudiendo contarse miltiples aplicaciones industria-
les de dichos sistemas de accionamiento, refiriéndose en la mayo-
ria de casos a disposiciones mecénicas para la sujecidén de plezas
y para la impulsién de brganos segin desplazamientos limitados.
Agimismo ge cuentan entre las agplicaciones de dichos gistemas

neundticos, el accionemiento de méquinas de remaschar y otros.
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Un sistema de accionamiento neumético convencional,

comprende un conjunto regulador de la presidén de aire suminigtra-

‘da, combinédndose con un filtro y un elemento lubrificente del

aire comprimido, debiendo establecerse un sistems complejo de
vélvula de control pars el accionamiento de cada cilindro neumi-
tico, puesto que debe poseer dicha vélvule de control, los nmedios
necesarios pare dar paso al aire comprimido hacla cualquiera de
las dos caras del émbolo dispuesto en el cilindro que se desea
sccioner e igualmente para el escape del aire comprimido desde
cualquiera de las dos ceres dichas, combinéndose adecuadamente
entre si dichas posiciones de control. Como es evidente, cada
accionemiento del cilindro neumdtico comporta la evacuacidén del
gire comprimido del compartimiento interesado, produciendo su
descarga a la atmbésfera y asimismo la entreda de aire a presién
en la otra cara pars producir el desplazamiento en cierio senti-
do del émbolo y consiguientemente, del vastago del mismo. Esta
disposicidn comports la pérdida del aire utilizado para cada des-
plezamiento motriz, puesto que en el movimiento siguiente de re-
cuperacidn, dicho aire comprimido debe ser evacuado a la atmég—
fera.

Los perfeccionamientos objeto de la presente Patente so-
lucionan de un modo satisfactorio dicho inconveniente, permitien—

do reducir précticamente g la mited el consumo de aire comprimi-

_do, puesto que una de las caras del émbolo es alimentada desde

un conjunto dotado de un regulador de presidn y un depbdsito com—
pensador, que facilite aire comprimido é une presién ligeramente
inferior a la de alimentacidn del compartimiento determinado en

la otras cara del émbolo, de forma que el aire suministrado g di-
che presién algo inferior a la de suministro normel, no es eva-

cuado a la atmbésfera, sind que refluye al sistems compensador,

con lo que se ghorra una importente cantidad de alre.
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El sigtema compensador comporta un regulador de presidn
conectado a la entrads de aire procedente del conjunto regulador
inicial y asimismo un depdsito compensador. El regulador espe-
cifico del conjunto compensador, estéd graduado a una presidén lige-
ramente inferior que el regulador del conjunto de entrada, normal-
mente 0,5 kilos por centimetro cuadrado, con lo que se puede con-
seguir el funcionamiento de un cilindro con un conjunto mucho més
gimplificado de valvula de control.

Para su mejor comprensidn, se adjunta a titulo de ejemplo
un dibujo explicativo de log perfeccionamientos objeto de la pre-
sente Patente.

Lo figura 1 representa de un modo esquemético la disposi-
cidn de drganos necegaria para la funcidn previste por estos per-
feccionamientos.

Ta figura 2 muestra en detalle el émbolo motriz de un ci-
lindro neumético.

Tal como se representa en las figuras, los presentes per-
feccionamientos comprenden la disposicidn de un sistems regulador
de entrada intercalado en la tuberia -1- de conduccién de aire
procedente del compresor o del sigbtemag general de distribucidn,
poseyendo dicho conjunto regulador, un regulador graduable de la
pregidén -2-, un filtro -3- y un dispositivo lubrificante del aire
~4~-, existiendo agimismo un mandmetro -5- para controlar visual-
mente le presién de aire suministrada. Este conjunto tiene por mi-
gibén facilitar el aire a la tuberia de salida -6-, a la presién
deseada, que se mantiene congtante a pesar de los posibles aumen-
tos de presidn en la tuberia de entrada y asimismo gue dicho aire
vaya filtrado y algo lubrificado. Los perfeccionamientos objeto de
la Patente comprenden la disposicidn de dos tuberias separadas que
se derivan de la tuberis principal -6-, alimentando la tuberia

~T= la cara que recibe mayor presién del émbolo motriz y la tube-
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ria -8- estd destinada a alimentar al sistems compensador.

Ia conexibdn con respecto al cilindro motriz ~9- se es-
tablece desde la tuberia -7-, a través de una vélvula de control
de tres vias =10~ y desde la tuberis =8-, a través de un sistema
regulador de presién -ll- y un depbsito compensador =l12-. La tu-
beria -T7- queda conectada a uno de los dos compartimientos deter-
minados en el cilindro -9- por el émbolo -13-, mientras que la
tuberia -8- queda conectada al otro compartimiento.

El regulador =1ll- facilite una presidn de aire al depd-
sito compensador -12-, ligeramente inferior a la del regulador
-2~-, normalmente unos 0,5 killos por centimetro cuadrado, de modo
que el compartimiento -l4- del cilindro que estd conectado al
sistems compensador, recibe una presidn ligeramente inferior a
la que se transmite al compartimiento opuesto —15-.

Mediante esta disposicidn se congigue que los despla~
zamientos en cierto sentido del émbolo ~13- y por lo tanto del
véstago -16- del mismo, sean producidos por la evacuacidn del
aire comprimido comprendido en el compartimiento -Ll5- mientras
el compartimiento -l4- que esté continuamente dotado de presién
de aire, se va vaclando por accldn del émbolo -13- refluyendo el
aire al depbsito compensador ~-12-. El movimiento de retroceso se
congigue al dar al compartimiento -15- la presidn de aire de sa-
lidg del regulador -2-, que al ser ligeramente superior, provocsa
el desplazamiento del émbolo venciendo la presibén del aire del
compartimiento ~ld-.

El émbolo -13- queda constituido del modo repregentado
en el detelle de la figura 2, poseyendo dos ranuras periféricas
cerca de sus bases superior e inferior -17- y -18-, en cada una
de las cuales queda alojada una junta tdrica o similar -19- y
-20-, destinadas a conseguir la estanqueidad de los respectivos

compartimientos ~l4- y ~15-, quedando separadas las garsgentas
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-17- y -18- por cotra garganta intermedia libre ~21-, en la que

se shren unos conductos radiales -22- que comunican con un ori-
ficio axial =23~ del véstago -16-, permitiendo la evacuaclén de
aire desde dicha garganta =2l-.

Se comprende que mediante la disposicién dicha, se posi-
pilita el shorro de une cantidad muy importente de aire comprimi-
do, puesto que el compartimiento ~l4- del cllindro ~0- ge encuen-
tra en todo momento bejo presidn, sin existir por lo tanto pérdi-
de aprecieble de aire comprimido, funcionando la entrada y salida
de a2ire al compertimiento ~15- del modo usualmente conocido, por
lo que la pérdida de eire comprimido se reduce a la nitad con
fespecto a los sistemas convencionales.

Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique la
esencie de los perfeccionamientos descritos, serd veriable a los
efectos de la actual Patente.

NOTA.

Se reivindice como objeto de esta Patente de invencion:
1.- Unos perfeccionamientos en los sistemas de acclonamiento neu-
nético de érgenos de méquines, caracterizedos por comprender le
alimentacidn de sire comprimido en ceda uno de los dos comparti-
nientos determinados pbr el &mbolo de un cilindro neundtico, res-
pectivamente, partiendo de la tuberia de presién procedente del
regulador de entrada y para el oiro compartimiento, & base de un
conjunto compensador de presién dotado de depbsito regulador, que
mantiene la presién de aire constante en dicho compartimiento y
de valor ligeramente inferior al del regulador de entrada.

2.- Los propios perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el sistema compensador gueda constituido
por un regulador de preeibn de aire a una presibn inferior a la
del regulador de entrada y un depbsito compensador, quedando co-

nectado el conjunto a uno de los compartimientos del cilindro neu-
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nédtico, el cual estd lleno permanentemente de aire a presidén li-
geramente inferior a las suministrada por el regulador de entrada.
3.~ Los propios perfeccionamientos, segin la reivindicacidn 1,
caracterizados porque el émbolo del cilindro motriz queda dotado
de dos gargentas periféricas situadas cerca de las correspondien-
tes bases y dotadas de juntas téricas de estangueidad, quedando
separadas dichas gargantas, por una ranure intermedia en la gque
se abren los orificios axiales de los vastagos del émbolo que co-
munican con un orificio axial de dicho véstago.

Sean cugles fueren las circunstancias gue concurran en
la esenciglidad de la Patente de invencidn, definida en las ante-
riores reivindicaciones, cuyo objeto es:
4.~ "UNOS PERFECCIONAMIENTOS EN IOS SISTEMAS DE ACCIONAIIENTO
NEUMATICO DE ORGANOS DE IMAQUINAS".

Consta la presente memoria de seis hojas foliadas, meca-
nografiadas por una sola cara, y de los dibujos unidos a la mis-
Jul 18

Barcelona, 48 ENE 1966

P.A. de D. José VIIA Dayiug,
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