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CERTIFICADO DE ADICION

a favor de
C.A,V,LIMITED, de nacionalidad briténica, domiciliada
en Warple Way, Acton, LONDON,
por:
Certificado de Adicidén por Mejoras introducidas en el
objeto de la patente n? 261.992, expedida el 18 de no-
viembre 1960 por "Bomba de combustible liquido para mo-

tores de combustién interna”.

¥emoria descripitiva
En lg patente principal n? 261.992 se describe y
reivindica una bomba de inyecci&n de combustible liquido

para motores de combustién interna, que comprende un cuer

po; wn distribuidor giratorio dentro del cuerpo; ung
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cabeza en un extremo del distribuidor, que gira con éste

y mresenta un taladro radial; un émbolo en el taladro;una
leva anular que rodea la cabeza y actia sobre 2l Smbolo

al girar la cabeza; un conducto longitudinal en el dis-
tribuidor, en comunicacién con el taladro; varias lumbre-
ras en el cuerpo, angularmente espaciadas, que se acoplan
con los respectivos cilindros del motor; un conducto ra-
dial en el distribuidor, en comunicacién con el conducto
longitudinal, y que puede comunicar por turno con cada
una de las lumbreras al girar el distridbuidor, y.mientras
la leva mueve el émbolo hacia dentro; medios para suminis-
trar combustibls desde una bomba de alimentacién al conduc-
t0 longitudinal del distribuidor, misntras el conducto ra-
dial no coincide con lag lumbreras; un c¢ilindro formado

en el cuerpo; un pistdén que ocupa el cilindro y puede mo-
verse glgo dentro del mismo en sentido axil; varios cone
ductos radiales en el distribuidor, en comunicacién con

el conducto longitudinal, y que pusdsen comunicar por turno
con un extremo de dicho cilindro al girar el distribuidor
y mientras la leva mueve el émbolo hacia dentro; y medios
para suministrar combustible al extremo opuesto del cilin-
dro con intervencién de una vilvula que responde a la pre-
sién de la bomba de combustible.

Con este tipo de bomba, se ha dispuesto que el pri-
mer extrewo del cilindro se mantenga en comunicecidn con
uno de varios conductos radiales por breve tiempo, mientras
el émbolo puede moverse hacia fuera, de modo qus sl combus-
tible contenido en ese primer extremo dsl cilindro pueda
devolverse al conducto longitudinal, para que el pistén

vuelva a su posicidn correcta antzs de que la leva musva
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otra vez el émbolo hacia dentro. Se apreciard que un
extremo del c¢ilindro tiene gue mantenerse por turno en
comunicacién con cada uno de los diversos conductos ra-
diales dwrante bastante tiempo, y esto origing dificulta-
des cuando la bomba ha de suministrar combustible a2 un
motor con mas de cuatro cilindros.

El objeto del presente certificado de adicién es
proporcionar unas me joras en la bomba de la patente prin-
cipal, en forma sencilla y conveniente,

Segin estas mejoras la bomba de inyeccién de combus-
tible 1liquido, para suministrar combustible a un motor de
combustién interna con varios cilindros, comprende en com-
binacidn wn cuerpo; un distribuidor giratorio montedo en
el cuerpo y que puede ser movido en sincronismo con un Mo~
tor asociado a la bomba; un tzladro en el disgtribuidor; un
primer conducto formado en el distribuidor, en comunicacibn
con el taladro; varios conductos de entrada que se extien~
den hacia fuers, angularmente espaciados en el distribuidor
en comunicacidén con el primer conducto; una abertura
de admisién de combustible en el cuerpo, con la cual comu=-
nican por turno los conductos de entrads al girar el dis-
tribuidor, y que comunica con una fuente de combustible
a presibn, de modo que cuando esté conectada a ella un
conducto de entrada circulari combustible hasta el taladro
para mover el émbolo hacia fuera; un conducto de dascarga
que se extiende hacia fuera, en el distribuidor, en comu-~
nicacién con el .primer conducto; varios conductos de sa-
lida angularmente espaciados en el cuerpo, ¥ con los cua-
les puede coincidir por turno el conducto de descargs al

girar el distribuidor y mientras la abertura de entrada
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no coincide con un conducto de entrada; uns leva para mo-
ver el émbolo hacia dentro mientras el conducto de des-
carga coincide con un conducto de salida; un cilindro for-
mado en el cuerpo; un pistén deslizable en el cilindro,
un tope que limita el movimiento del pistén desde un ex-
tremo del cilindro; medios que impelen‘el vistén hacia
el primer extremo del cilindro; un rebosadero que comuni-
ca con este extremo y esti situado de manmera que los con-
ductos de entrada pueden coineidir con é1 por turno al gi-
rar ol distribuidor y mientras la leva mueve el émbolo
hacia dentro; y otros conductos en el distribuidor, por
los que el rebosadero puede comunicar con una purgsa Hien-
tras no coincida con un conducto de entrada.

En los dibujos snexos representan:

La fig. 1, una elevacidén lateral en seccién de un
¢jemplo de bomba conforme al invento, para suministrar
a un motor de cuatro c¢ilindros;

La fig. 2, una seccién por la linea 2-2 4¢ la figura
Ly

La fig. 3, perte de la bomba representada en la fi-
gura 1, segin una modificacién.

En los dibujos se expone un cuerpo 10, en el que
va montado un distribuidor giratorio 11 que puede ser
inpulsado en sincronismo con ei motor. En un extremo del
distribuidor estén montadas las piezas giratorias de una
bomba de alimentacién 12 de paletas, con una admisidn 13
y wne salida 14 en el cuerpo. La admisién conunica con
una -fuente de combustible, y esti consctada asimismo
a la salida mediante una vdlvula de seguridad 15 que xre-

gula alli la ﬁresién del combustible. En el otro extrsmo
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del distribuidor se dispone un taladro transversal 16, con
un par de émbolos 17 que se mueven hacia dentro, mientras
gira el distribuidor, por obra de cuatro salientes de leva
espaciados equiargularmente en ung leva anular 18 con intex
posicién de unos rodillos 19 entre la leva y los émbolos.
Bl distribuidor presenta un conducto longitudinal 20, que
comunica con el taladro transversal 16 y se prolonga en un
punto con un conducto de descarga 21l. Este dltimo comunica
por turno, al girar el distribuidor y mientrss las levas
mueven los émbolos hacia dantro, con cada unoe de cuatro
conductos de salida 22 espaciados squiangularmente en el
cuerpo, y que estén consctades a toberas de inyeccién (no
dibujadas) montadas para dirigir combustidle a las respec-
tivas cémaras de combustidén del motor.

En otro punto, el conducto longitudinal 20 comunica
con cuatro conductos de entrada 2% equiangularmente espa~-
ciados, y éstos coinciden por turno, al girar el distribui-
dor, con un conducto de admisidén 24 abiero en el cuerpo;
tal coincidencia ocurre durante parte del tiempo en que el
conducto de descarga 21 no coincids con los conductos de
salida 22, El conducto de admisibén comunica con la salida
14 de la bomba de alimewtacidn, y una vilvula de regulacién
248 regule la centidad de combustible que fluye hacia el
conducto de admisién., La bomba descrita funciona de un mo-
do bien conocido. Pasa combustible al taladro transversal
16 para mover los émbolos 17 hacia fuera mientras el conduc-
to de aduisién 24 coincide con uno de los conductos de en-—
trada 23, y al seguir girando el distribuidor, los émbolos
se mugven hacla dentro, se descarga combustible del taladro

transversal, y pasa por el conducto de descarga 21 y uno
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de los conductos de salida 22 g una cémara de combustidn
del motor.

En el cuerpo se ha previsto un cilindro 25, un ex-
tremo del cual comunicas con un rebosadero 26 situado de
modo que coincicda por turno con los citados conductos de
entrada 23 mientras los émbolos 17 se estén moviendo ha-
cia dentro. DUentro del cilindro hay un pistén deslizabls
27, empujado hacia el primer extremo del c¢ilindro por la
presibén del combustible procedente de la salida 14 de la
bonba de alimentacibn, por una ranura circular 28 del dis-
trivuidor, y que actla sobre ¢l extremo distante del pis-
t6n. Ademés,un tope ajustable limita el movimiento dsl
pistén desde dicho extremo del cilindro.

En el distribuidor hay otros pasos en formg de cua-
tro ranuras axiles 30, slternadas con los conductos de
entrada 23, y que comunican por turno con el rebosadsro
26 mientras el conducto de gdmisibén 24 comunica con un
conducto de entrada 23, Y mientras una ranura 30 coinci-
de con el rebosadero 26, comunica también con un conducto
de purga 31 sbierto en el cuerpo, y que ésté consctado g
la entrada de la bombg de alimentaciédn,

Durante el funcionamiento, cuando las levas mueven
los émbolos 17 hacia dentro, pasarid combustible al primer
extremo del cilindro 25, y empujaré el pistén 27 hasta po-
nerlo en contacto con el tope 29; dsspués, el resto del
combustible desalojado del taladro transversal 16 pasari
por el conducto de descarga a uno de los conductos de sg-
lida, y desd: alli a una camarg de combustién del motor.
Al seguir girando el distribuidor, el rebosadero comunica

con ma de las ranuras axiles 30, y el combustible conte-~
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nido en el primer extremo del cilindro ser& empujado por
el pistén hacia la entrada d¢ la bomba de alimentacidn,
con lo que el pistén queda en su posicidn inicial, preve-
nido para el siguiente cioclo.

De este modo, la cantidad wéxima de combustible gue

puede ser suminisirgda al motor es regulada en forma muy

conveniente, y se puede ajustar cambiando de sitio el tope
29, Si se quiere, como indica la figura 3, el pistén pus-
de ser cargado elésticamente hacia el primer extremo del
cilindro, medisnte un resorte espiral 32,

Parg regular el par o la potencia del motor, se em-
plea una vilvula que gradia la velocidad de escape del
combustible por el rebosadero. Asi se impide que el pis-
t6én 27 retroceda hacia el primer extremo del cilindro 25.
8i el pistén no cubre el maximo trayecto permitido, al mo-
verse de nuevo los émbolos hacia dentro se necesitaréd me-

nos cowbustible para que el pistén llegue a tocar el tope

29, y se suministrard mis combustible al motor. L1 ajuste

de lg valvula sc hace dependiente de la velocidad del motor
v aquélla se dispone de modo gue, al aumentar la rapidez

de robacidn del motor, disminuys el ritmo de salida de
combustible por el rebosadero.

Como se gprecia en la figura 1, la vAlvula tiene la
forma dz un elemento cilindrico 33 montado en un ggujero
gue se cruza con el rebosadero 31. El elemento 33 esté
cargado hacia un extremo del agujero por un resorte espl-
ral de oompresidén 34 alojado en un tapdn hueco 35 sujeto
al cuerpo. Dicho extremo del agujero comunica con la ga-
lida 14 de la bomba de alimentacién, de modo que la pre-

sién de salide de ésta, variable con la velocidad del motor
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musve el elemento de vélvula en oposicién al resorte. Entre

sus extremos, el elemento de vilvula tiene forma de cono
truncado. Cuando aumenta la velocidad del motor, dicho
elemento se mueve y estrecha el conducto 31, reduciendo el
ritmo de paso del combustible a través del rebosadero 26.
Para el arranque cusndo se necesits un exceso de com~
bustible, se utiliza una vélvula manual, que puede estar
situada en el rebosadero 31 o en el conducto que une la ra-
nura 28 al segundo extremo del cilindro en el ejemplo de
la figurs 1. Ia valvula se maneja desde la prolongacidn
de la bomba, rara impedir que pase combustible por los con-
ductos, Cerrando éstos, se impide que el pistén 27 se mue=-
va hacia fuera, o que vuelva si lo hace, y en cualgquiera de
ambos casos no se perderid combustible durante el movimiento
de los émbolos hacia dentro, de modo que llegaréd al motor

conbustible en exceso,

Se reivindica como objeto de estea Certificado de
Adicibn:

1l,~ Mejoras introducidas en el objeto de la patente
nf 261.992 expedidg el 18 noviembre 1960 por ”Bomba de come=
bustible 1iquido para motores de combustibn interna”, que
consisten en disponer en combinacién, un cuerpo con un dis-
tribuidor giratorio que puede ser impulsado en sincrenismo
con un motor sl que estd asociada la bomba; un tzladro en
el distribuidor; un émbolo deslizable en el mismo; un pri-
mer conducto en el distribuidor, en comunicacibn con el fa-

ladro; varios conductos de entrada que se extienden hacia

fuera, angularmente espaciados en el distribuidor, y en



10

15

20

25

30

comunicacifn con el primer conducto; un conducto de sdmi-
sifn de combustible en el cuerpo, con el cual coinciden por
turno los conductos de entrada al girar el distribudidor, y
que comunica con una fuente de combustible a presién, de mo-
do que, al coincidir uno de dichos conductos de entrada eon
el conducto de admisién pasard combustible al taladro para
mover e¢l émbolo hacia fuera; un conducto de descarga que se
extiende hacia fuera en el distribuidor, en comunicacibn
con el primer conducto citado; varics conductos de salida,
angularmente espszsciados en sl cuerpo, y con los cuales puew-
den coinecidir por turno el conducto de descarga al girar
el digtribuidor y mientras el conducto de admisidén no coine
cide con un conducto de entrada; una leva para mover el ém-
bolo hacis dentro mientras el conducto de descarga coinci-
de con un conducto de salida; wn cilindro formado en el cuer
po con un pistén deslizable en el mismo; un tope para li-
mitar el movimiento del pistén desde wn extremo del cilindro
medios para empujer el pistén hacia ese extremo dsl cilindro
un rebosadero en comunicacidén con dicho extremo y situado
de modo que comuniguen con 81 por turno los conductos de
entrada 8l girar el distribuidor y mientras la leva mueve
el embolo hacia d:ntro; ¥y otros pasos en sldidistribuidor
mediante los cuales el rebosadero puedie comunicar con una
purga mientras no esté en comunicacién con un conducto de
sntrada.

2.~ Mejoras en el objeto de la patente prinecipal, se-
gin la reiwindicacién 14, segin las cuales los citados pa-
sos consisten en ranuras hechas en el distribuidor.

5.- Mejoras en el objeto de la patente principsl, se-

gin las reivindicaciones 1% o 22, segin las cuales el pistén



10

15

20

25

30

es empujado hacia el primer extremo del cilindro por el
combustible procedente de lg fuente.

4.~ Mejoras en el objeto de la patente principal
segin las reivindicaciones 1& o 2%, segin las cuales un
resorte empuja el pistén hacia el primer extremo del ci-
lindro.

5.- Mejoras en el objeto de la patente principal,
geglin cuglguiera de las reivindicaciones precedentes, sew
gin las cuales se impide el retroceso del pistén hacia el
primer extremo del cilindro.

6.- Mejoras en el objeto de la patente principal,
seghn cualquiera de las reivindicaciones 12 a 42, segin
las cuales puede impedirse que seé aleje el pistén del pri-
mer extremo del taladro, para que la bomba suministre un
exceso de combustible.

T.- Mejoras en el objeto de la patente principel,
seglin la reivindicacidn 52, segin las cuales se limita
el paso de combustible por el rebosadero para impedir el
retroceso del pistén.

8.~ Mejoras en el objeto de la patente principal,
segin la reivindicacidén 7%, segin las cuales el paso de
combustible por el rebosadero estid intervenido por una
vélvula cuyo ajuste depende de la velocidad gque se imprima
al distribuidor.

9.- lejoras en el objeto de la patente principal,
segin la reivindicacién 88, segln las cuales la presién
del combustible suministrado por la fuente varia segin la
velocidad a gque se mueve el distribuidor.

10.- Mejoras Bn el objeto de la patente principal,

segin la reivindicacifn 92, segin las cuales el ajuste de
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la vélvula depende de la presién del combustible suminis-

trado por la fuentse.

1l.- Mejoras en el objeto de la patente principal,
seglin la reivindicacién 10, segin las cuales dicha vélvula
comprende un elemento que se mueve dentro de wn talsdro
que corta un conducto por el que fluye combustible desde
el rebosadero, y que es ampujado por un resorte hacia un
extremo del taladro, y es movido en oposicibn al resorte
por la presiém dsl combustible procedente de la fuente, de
maners que dicho elemento de vélvula limita por su forma
la circulacién de combustible por el conducto, y tal limi-
tacidn varfa al moverse dicho elemento de vilvula.

12.- Mejoras en el objeto de la patente principal,
seglin la reivindicacién 68, que consisten en disponer una
vélvula operable desde lé prolongacién de la bomba, para
evitar que entre combustible en el primer extremo del ci-
lindro.

13.,~ Mejoras introducidas en el objeto de la, patente
n? 261,992, exypedida el 18 noviembre 1960 por “Bomba de
combustible lfquido para motores de combustién internsa”.

Esta memoria consta de once paginas escritas por una

so0la cara.

18 ENE. 1966

BARCELONA,
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