OGA 13 0092 --'PG

PATENTE DE INVENGION 3 i 231 8

MEMORTIA DESCRIPTIVA
Sobre- .
"UN SISTEMA DE SUSPENSION PARA VEHICULOS, DE TIPO HIDRONEUMATICO,
QUE SUSTITUYE A LOS AMORTIGUADORES, BARRA DE TORSION Y ESTABILI-
ZADOR",

Solicitante: D, MANUEL RIVERO DENTZ, de nacionalidad espafiola,
domiciliado en Las Palmas de Gran Canaria, calle

José Champsaur Sicilia n® 9.
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La presente Memoria se refiere a la descripcién de m
tipo de suspensidn hidroneumatico para aplicar a vehiculos de
cualquier clase, que realiza las funciones de amortiguacién, ba-
rra de torsion y estabilizador.

El problema de una suspension suave combinada con la es-
tabilizacién, ha sido objeto de estudios diversos por parte de
los distintos fabricantes de automdviles tanto europeos Como ame-
ricanos. Estimamos que el sistema cuya patente se recaba retne
las condiciones exigibles para su aplicacién préctica a la reso-
lucidn del problema.

El sistema se basa en la compresibilidad de los gases y
la tresmision instantdnea en todas direcciones ¥y por igual inten-
sidad de cualquier incremento de presién aplicado a los mismos.

En el esquema adjunto se detalle suficientemente el dis-
positivo,

Por cads eje del vehiculo se prevee la colocacidn de un
par de elementos como los sefialados (1, 2, 3 ¥y 4).

Para la descripcién utilizaremos el supuesto de un vehi-
culo de dos ejes, acopléndose cada uno de estos elementos direc-
tamente a las ruedas delantera izquierda, delantera derecha, tra-
sera izquierda y trasera derecha (1, 2, 3, 4, respectivamente),

La disposicidn del acoplamiento podra efectuarse por cualquiera
de los procedimientos actualmente en uso,

Los elementos 1, 2, 3 y 4 consisten en cilindros cuya
robustéz se determinard en cada caso, en los cuales se mueven 10S
pistones huecos 5, 6, 7y 8. La hérmeticidad de estos eilindros
se consigue mediante el juego de ganigos'9. La porcién hueca de
los pistones es ocupasda por cualquier lubrificante, que ademds de
realizar la lubricacidn de la carrera de 1los pistones, facilita la

PRy 4 . = 2
transmision de los incrementos de presion de una forma suave.
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En el esgueme adjunto, se representan los cuatro ele-
mentos a cada una de las cuatro ruedas, en la posicion correspon—
diente al vehiculo en vacio. Es decir, el peso total se reparte
homogeneamente en las cuatro ruedas y en consecuencia en estos
elementos acoplados a las mismas,

Tl dimensionado y el cdlculo de las areas necesarias
se ha reslizadc en el presente caso, referido a un vehiculo de
mil kilogramos de peso en vac{o, dandole un recorrido towal a los
pistones de 20 cm. con un érea util superior A) 78 cm2 ¥y wa in-
ferior Util a) de 29 cm2.

En la parte superior de los pistones b, ¢, d ¥ £, queda
une camara con gas a presidn (que puede ser aire), presidn calcu~
lada para cada caso y tipo de suspension y suministrada de forma
nuy sencilla por la valvula g). El recorrido de los pistones vie-
ne determinado por los topes 10,

La posicidn de los elementos 1, 2, 3 y 4 sers vertical,
gue hemos representado horizontal para mayor facilidad de compren-
sion.

Tos cilindros se intercomunican entre si en la siguien—
te forma:

Parte superior del correspondiente a la rueda delantera
izquierda con la parte inferior del correspondiente a la delante-
ra derecha, mediante el conducto 11,

Parte inferior delantera izquierda a la parte superior
delantera derechs mediante el conducto 12,

Parte superior trasera izquierds a la parte inferior -
trasera derecha, por el conducto 13.

Parte inferior trasera izquierda a la parte superior -

trasera derecha, por el conducto 14.

Parte superior delantera izquierda a la parte superior
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trasera izquierda, por el conducto 15.

Parte superior delantera derecha a la parite superior
trasera derecha, por el conducto 16,

El funcionamiento es como sigue:

Al tomar el vehiculo equipado con el dispositivo que se
describe una curve a la derecha, la componente vertical de la fuer-~
za centrifugea incremeta la fuerza total haclia abajo sobre los ci-
lindros 1 y 3. Esta accidn se traduce en un aumento de presidn de
la masa de gas contenida en la parte superior de los pistones co-
rrespondientes., El incremento de presién producido se transmite
al érea uUtil de los cilindros de la derecha (parte infericr). E1
resultado es una tendencia de los pistones 6 y 8 a ascender con
lo cual se consigue que la carroceria del vehiculo se aproxime a
las ruedas. Efecto éste que estabiliza el veh{culo ¥y sustituye -
ventajosamente a la barra de torsidn clésica. Andlogamente Yy en sen
tido inverso ocurriria si el viraje fuera en sentido contrario. El
efecto estebilizador delante-detras se consigue mediante las inter-
comunicaciones de los cilindros 15 y 16. Si la rueda delantera de-~
rechs remonta una convexidad el pistén correspondiente, asciende,
aproximéndose por tanto la rueda delantera a la carroceria, la -
compresidn producida por el ascensc del pistén inerementa la pre-
sidn en la parte superior del pistén 8, originando el descenso del
mismo y en consecuenciaz la separacion proporcional de la rueda co-
rrespondiente, consiguiéndose un grado de horizontalidad en la ca-
rroceria muy superior a los sistemas en uso. Para el ascenso o des-
censo por una pendiente muy pronunciada éste sistema podria resul-
tar, por su eficacisa, incdmodo por 1o que se prevee unas valvulas
17 y 18 accionables desde el cuadro de mandos que tienen la misidn
de independizar las ruedas delanteras de las traseras, Fl descenso

de los pistones ademas de la contrapresién en las superficies in-
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feriores (a) es suavizado por la accidn de las valvulas de reten—
cion 19, que si bien permiten la facil entrada del aceite, oponen
una mayor resistencia a su salida, haciendo menos violenta la se-
paracion de las ruedas de la carroceria.

En cuanto a la presién necesaris inicialmente para el
aire a suninistrar por la velvula 9 puede variar en intervslos
muy emplios, segin see el peso total del vehiculo, el nimero de
ejes y la suavidad de suspensidn deseable.

El esquema adjunto se incluye a titulo ilustrativo pero
no limitativo, zl sistema que se describe podrén afiadirsele cuan—
tas modificaciones se precisen siempre que no varien la esencia-
lidad del principio y esten comprendidas en las reivindicaciones
ane jas.

El solicitante se reserva el derecho de extender esta
demanda 4 los pafses extranjeros, reivindiqando la misma prioridad
de la presente solicitud al amparo del Convenio Internacionsl pa-
ra la proteccion de la Propiedad Industrial.

Igualmente el solicitante se reserva el derecho de in-
troducir en la presente Invencidn cuantos perfeccionamientos sobre
la misma puedan derivarse mediante la solicitud de los correspon-
dientes Certificados de Adicidn en la forma sefialada por la Ley.

N 0 T A

La Patente de Invencidn que se solicitae pars Espafia,
por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legislacion deberd re-
caer sobre: "UN SISTEMA DE SUSPENSION PARA VEHICULOS, DE TIPO —-
HIDRONEUMATICO, QUE SUSTITUYE A LOS AMORTIGUADORES, BARRA DE TOR-
SION Y ESTABILIZADOR", segim las caracteristicas esencizles de las

siguientes:
REIVINDICACIONES

12,- Un sistema de suspensidn para vehiculos, de tipo
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hidroneumético, que sustituye a los amortiguadores, barra de tor-
sidn y estabilizador, caracterizado porque siendo de los que la
regulacién se imparte por efecto neumatico sobre cuerpos de bomba
mantenidos por aceite, estos cuerpos reciben 1os émbolos consti-
tuidos por sendos pistones alargados, huecos, que se apoyan contra
1as caras internas de los cuerpos de bomba por medio de un regrue-
samiento de forma tal que entre las caras internas de los cuerpos
de bomba y las externas de los pistones existe un espacic ocupado
por aceite mineral a cuyo efecto los bordes de las bocas de los
cuerpos de bomba, van, igualmente regruesafos hacia dentro cerran-
do el espacio y guiando el desplazamiento de los pistones al in-
flujo de las variaciones de presién, de las camaras de aire de
cada cuerpo de bomba y porque cada una de estas camaras de aire
comunica mediante un tubo iddneo con el espacio ocupadté por el -
aceite en ellcuerpo de bomba de la rueds pareja del mismo eje del
vehiculo y con la cdmara de aire del cuerpo de bomba de la rueda
del mismo lado del coche, estando regulada la circulacidn del acei-
te por medio de sendas valvulas de refencién instaladas en las bo-
cas de acoplamiento de los tubos sobre los cuerpos de bomba en el
lugar del injerto y porque los tubos de circulacidn entre las ca-
maras de aire de cada lateral llevan sendas vilvulas de retencidn
gobernables desde el puesto de conduccidn.
o8, "UN SISTEMA DE SUSPENSION PARA VEHICULOS, DE TIPO
HIDRONEUMATICO, QUE SUSTITUYE A LOS AMORTIGUADORES, BARRA DE TOR~
SION Y ESTABILIZADOR".

ceves/oense



Segin queda sustancialmente descrito en la presente
memoria descriptiva que conste de siete hojas escritas a mé.quina
por una sole cara acompafiada de sus correspondientes dibujos.

Madrid, 27 de Enero de 1.9€6
D. MANUEL RIVERO DENIZ
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