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MEMORIA DESCRIPTIVA

‘Correspondiente a la solicitud de registro de Patente de In
vencidn que, por veinte afios, se solicita para Espafia y sus
Colonias, a favor de 1la firma " ETMAN & UNANUE M, de nacio-

nalidad espafiola, residente en Zumarraga (Guiplizcoa), Gene-

ral Mola n2 l,--————————- _ _

" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS POLIPASTOS ELECTRI

cos "

La Patente de Invencidn a que se refiere la presente Me-
moria descriptiva estid destinada a garantizar la exploba~-—-

cibén y la propiedad exclusivas, en Espafia y sus Colonias,

de una serie de perfeccionamientos introducidos en los poli
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Los perfeccionamientos que vamos a presentar se concre—-
tan esencialmente a tres de los elementos principales que -~
integran un polipasto que, al ser sensiblemente mejorados,
revierten tal beneficio en la unidad del conjunto o sea el
polipasto, que arranca y para més éuavemente ¥ que,; por ser
simplificado en cuanto a la caja de mecanismo se refiere, -
se encuentra con un peso mfs reducido, lo cual, a su vez, -
influye favorablemente en el precio de coste y en el mante-
nimiento del aparato.

Estos perfeccionamientos estén particularmente referidos
a las sigulentes partes o elementos principales:

Mecanismo v caja de mecanismos.

Dispositivo de freno.

Dispositivo de fines de carrera.
los cuales vamos a tratar Ampliamente y por separado, apom@
donos para ello en dos hojas de planos gue adjuntamos para
mejor comprensidn del objeto y sblamente a titulo de ejem—-
plo y a cuyas figuras, convenientemente numeradas, nos ire-
mos refiriendo ordenadamente en el curso de la siguiente —-
descripcidn.

Mecanismo y caja de mecanismos. En los aparatos conven——

cionales, cuyo motor estd directamente incorporado, la re--—
duccidn de velocidad estd conseguida por medio de un tren -
de engranajes de dentado helicoidal, tallado exteriormente
a excepcidn de la filtima corona, que es solidaria del tam—-
bor de enrollamiento del cable Y que, generalmente, posee —
el dentado interior. Los pifiones y coronas de este trenfde
engranajes giran sobre ejes dispuestos todos paralelamente
al eje principal o de giro del tambor, lo cual es una solu-
cidn muy voluminosa y de complicado y engorroso montaje.

Para subsanar estos inconvenientes, nosotros hemos pre~——
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visto un tren reductor de velocidad basado en dos Jjuegos de
engranajes cdnicos-helicoidales, 1o que nos permite dispo--
ner un eje de giro en sentido normal al del tambor y la po-
sibilidad de organizar todo el conjunto en el interior de -
una caja de mecanismos de un tamafio mucho menor que el ----
usual.

Lé utilizacibn de pifiones cdnicos-helicoidales tal y co-
‘mo se han dispuesto, nos consiente el disminuir a solo cua~-
tro elementos el nfimero de ocho elementos (pifiones y coro--
nas) que venfan intesrando los trenes de reduccidn conven--
cionales, lo cual supone un importantisimo ahorro en el ma-
terial y en el precio de coste,

Nuestro tren de reduccidn perfeccionado se compone de —-
los siguientes elementos principales:

! l.- Pifidn de primera reduccidn, montado en prolongacidn
del eje del motor por medios i1ddneos y convenientemente apo
yado en giro sobre dos rodamientos de rodillos cbdnicos de -
accidn antagbnica que se fijan en un cubo situado en el in-
terior y solidario del tambor de enrollamiento del cable,
2.~ Corona de primera reduccibn, montada sobre un plato
| cuyo cubo se acopla sobre un eje situado transversal con --
| respecto al eje del motor.
i
| %.~-Eje transversal que se apoya en giro sobre tres roda
[mientos de rodillos adscritos a la cublerta y gque soporta -
la corona de primera reduccidn (2) y el pifibn de segunda --
reduccidn.

4,~ Pifidbn de segunda reduccidn.

5.- Corona de segunda reduccidn, montada sobre un plato
que, a su vez, va fijado en la testa del cubo interior y so
lidario del ftambor gue, debido a ello, gira conjuntamente -

' con ella.

La inclusidn de pifiones y coronas cbnicos de dentado he-
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l 81 frenado v desfrenado esti conseguido, sin excepeidn, a -
} k] 3

‘base de dispositivos de freno electro-magnético, a causa de
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licoidal, representa el que, con un mismo mddulo, obtenemos

una mayor &reéa en las superficies de contacto, lo que nos -
permite una mayor btransmisidn de potenc¢ia y un menor espa——
cio asi como una reduccidn notable de los ruidos y sonori--
dad de la transmisidén. Todo lo expuesto, tiene como conse-—
cuencia una caja de reduccidn de velocidad de menores dimen
siones para una igualdad de potencia transmitida y, cosa im
portantisima, una mayor facilidad en el montaje y la posibi
1lidad de sustibucidn de las coronas sin necesidad de tocar

los platos gue las soportan.

La caja de mecanismos que hemos descrito funciona en ba-
fio de aceite y, por tanto, estd provista de la debida estan
queidad conseguida a base de retenes en las comunicaciones
con €l motor y el tambor y de una Jjunta interpuesta en el -
acoplamiento de la cubierta de la caja de mecanismos sobre
el soporte general.

Todos los detalles descritos pueden ser vistos en la re-
presentacidn grifica realizada en las figs., 12 y 22, en las
gque se representan, respectivamente, la seccibdn longitudi--
nal en alzado y la seccidn longitudinal en planta.

Dispositivo de freno.- En los pclipastos que se conocen,

lo cual son de frenado brusco y desigual y estén expuestos
a que se quemen las bobinas en cuanto varie el entre-hierro
del electro-imfn, y estos inconvenientes se presentan igual
en los frenos de disco como en los de tambor.

Bl dispositivo de freno objeto de nuestros perfecciona--
mientos anula %otalmente estos inconvenientes debido a que
su concepcidn y funcionamiento son totalmente distintos a -~

lo gue se viene utilizando hasta la fecha, pues se trata de

un freno electro-hidréiulico.
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La fuente de energila es un motor eldctrico conveniente—-
mente relacionado con la botonera de mandos, cuyo motor ac—
cilona de modo coaxial una bomba de engranajes rectos que es
la encargada de aspirar el aceite contenido en un depdsito
e impulsarlo a través de un circuito hasta uno o més cilin-
dros cuyos pitones actlian sobre unos medios interpuestos --
para lograr el desblocado del freno. Por el contrario, para
lograr el frenado, es bastante gque el motor sea desconecta-
do para que cese la accidn de la bomba de engranajes y pue-
dan reacclonar los resortes del frono que, al mismo tiempo
que actllan sobre los discos del mismo, lo hacen tambidn so-
bre los pistones gque devuelven el aceite al depdsito origi-
nal a través del circuito, el cual estd provisto de una ——-

conveniente vilvula de seguridad, cuya tensibn es regulable

que permite el retorno a dicho depdsito del liquido que la
bomba impulsa durante los periodos de desfrenado.

En las figs. 12 y 22 podemos ver con detalle todos los -
elementos que intervienen en nuestro dispositivo de freno -
electro-hidréulico, los cuales quedan en las mismas conve--
nientemente numerados segin la siguiente relacidn:

6.~ Electrosmotor.

7.- Eje que, apoyado en giro sobre dos rodamientos Yy pro

visto de los correspondientes retenes de grasa, es comfln al
électromotor ¥y a la bﬁmba de engranajes rectos.

8.—~ Bomba de engranajes rectos.

9.~ Chrter de aceite.

1C.~ Canal de entrada a la bomba (8).

11l.- Valvula de seguridad para el retorno del sobrante de
presidn,

12.- Canalizacidn hasta el o los cilindros.

1%.- Pistdn o pistones que rTeciben la presidn del aceite

'Y que estén directamente relacionados con el puente.
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14.- Puente de desplzamiento regulable, provisto de un to-
lbe para empuje de las palancas del freno.
15.~ Palancas del freno que, a través del plato, actiian --
rsobre €1 disco de freno, venciendo la oposicidn de los resox)
tes que tienden a mantener la situacidn de frensdo.
16.- Disco de freno,
17 .- Tornillo, btuerca y muelle para regulacidn de los des-
plazamientos del puente (14). Este conjunto se repite en el
%xtremo contrario,
El funcionamiento es muy sencillo, de suave accidn ¥y exen
to de posibles averlas. La situacidn normal de este disposi-
tivo es la de frenado cuando el polipasto estd parado. Al ——
iniciar la maniobra, se acciona la botonera de mando y &sta,
ﬁal mismo tiempo que conecta el mobtor principal del tambor de
ienrollamiento del cable, pone en servicio el motorcito de 1lg
bomba (8) que aspira aceite del contenido en el chrter (9),
a través del camal (lo), y lo impele por la canalizacidn —--
(12) hasta los cilindros, cuyos pistones (13) son desplaza--
dos ¥y, juntemente con ellos, el puente (14) gue empuja las -
palamcas (15), por medio de las cuales se libera el disco dg
freno (16) venciendo la oposicidn de la serie de resortes -
que tienden a manbtener la situacién de frenado.
Por medio de los tornillos y tuercas (17) se regula el tg
pe de desplazamiento del puente (14) y, por tanto, de los —-
pistones (13) lo cual, como el motor (6) sigue conectado ¥y
la bomba (8) comprimiendo aceite por la canalizacidn (12), 4
lda lugar a que se produzca una sobrepresidn; la vilvula de -
seguridad (11), convenientemente regulada, permite el retord
no al cirter (9) del aceite sobrante sin que disminuya en —-
los cilindros la presidn necesaria para producir el desbloca

del freno (16) tal y como antes hemos explicado, por lo que

do

;el desfrenado se mantiene hasta que, por medio de la botones
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ra de mando, se desconecte el motor (6) y se pare la boﬁba £
(8), momento en el cual engran en accibn los muelles antago-

istas que actuan sobre sl disco de freno (16), que queda —-
lEogido, ¥y que, a través de las palancas (16) y el puente (14
invierten el sentido de trabajo de los pistones (13) que de-
vuelven el aceite hacia el cérter (9),

Dispositivo de fines de carrera.- En los polipastos que -

conocemos, los fines de carrera estén determinados por dispo
lsitivos mecénicos que accionan los interruptores eldctricos

ifor medio de chogue o por medio de un husillo roscado, todos
ellos muy vulnerables y de ficil desgaste debido a que, co--
rrientemente, los polipastos son aparatos de gran cantidad
Jde maniobras, por lo que, pasado algﬁﬁ tiempo, se desajustan
v adquieren holguras gue producen falldés en el disparo de -
ilos citados interruptores.

% Estos inconvenientes han sido solucionados totalmente --—
con el perfeccionamiento que aportamos y que consiste en la-
inclusidn de micro-interruptores en dos cajas herméticamentel
cerradas y fijadas en lugares convenientes del chisis gene—-
ral. Estos micro-interruptores son de funcionamiento magndti
co y son accionados indistintamente por un imén permanente -
'que va montado en lugar adecuado de la gula del cable y cuyd
icampo, al desplazarse, determina el paro del aparato cuando

comprende dentro de &1 el micro-interruptor correspondiente.
En la fig. 22, presentamos un ejemplo grifico de un dis—-
positivo de fines de carrera de este tipo eléctro-migndtico,
de acuerdo con la sigulente nomenclatura:

18.- Cajdén del aparejo eldctrico.

19.~ Dos micro-interruptores magnéticos comprendidos en -

la correspondiente caja hermética y fijados en la pared del

cajoén (18).

20.- Gulia corredera del cable.
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21l.~ Im&n adscrito a la gula (20). -

En dicha fig. 22 puede verse que, en ningin momento, pued
llegar a tocarse 1os nicro-interruptores (19) con el imin —--
(21) que se desplaza circulando a una pequefia distancia de -

los mismos, de forma tal que resulten comprendidos en su ——-

campo magnético, lo cual es suficiente para que funcionen y
abran en circulto eldctrico general, quedando el aparato to-
talmente inmdvil y siendo necesario accionar el conmutador _
que invierte la conexidn para que &ste vuelva a funcionar. -
|Se comprende ficilmente que, por funcionar los micro-internyg
tores por flujo magnético, se han suprimido totalmente los -
golpes, choques y desgastes mecinicos de todo tipo que antes
aquejaban a los dispositivos de freno, y que un polipasto --
equipado con el dispositivo de fines de carrera gque hemos --
Fpresentado dispone ahora de la méxima garantia de seguridad
en esta importantisima parte de su mecanismo,

La reunidn de los perfeccionamientos que hemos detallado,
nos proporciona un polipasto cuyo tren reductor de velocidad
%esté reducido al minimo de elementos garantizando, por con--
:tra un funcionamiento silencioso capaz de transmitir una ma-
vor potencia; cuyo dispositivo de freno ha sido revoluciena-
iriamente cambiado de concepcidn e instalado a base de funcio
inar mediante un sistema electro-hidrdulico puesto en servi-
cio por un pequeio motor independiente; y, finalmente, cuyo

dispositivo de fines de carrera es también totalmente nuevo

vy esté basado en la aplicacidn de dos micro~interruptores -

puestos en servicio por un imén mdvil que estd incorporado o
la corredera guia del cable, todo lo cual resumido, nos da
como resultado una miguina en cuyo funcionamiento suave y —-

gilenciloso han sido eliminados toda clase de choque y golped

=81

'y que presenta la garantia de una vida mucho mis dursdera --
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que la de los demds polipastos conocidos hasta la fecha.

Serén variables las circunstancias defamafio, forma y ma—-
terial particularmente referidas a cada uno de los elementod
que integran el conjunto de perfeccilonamientos, en el que —-
podra ser variado todo aguello que no suponga una alteracidn
de la esencialidad del objeto expuesto en la pasada descrip-
cidn, la cual deberi ser tomada en su mis &mplio sentido y -
no como una limitacidén de posibilidades de realizacidn.

¥ 0 T A

EN RESUMEN: La Patente de Invencidn que, por veinte afios,
se solicita para Espafia y sus Colonias, ha de recaer sobre -
las siguientes reivindicaciones:

12,- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS POLIPASTOS -

cidad contenido en la caja de mecanismos de la mAquina y deg
!tinado a reducir la velocidad del eje del motor de elevacidn
a la velocidad que necesita el tambor de enrollamiento del -
'cable, estd integrado por dos juegos de engranajes cénico—hg
licoidales, lo que permite disponer un eje de giro en senti-
\do normal al del citado tambor y organizar todo el conjunto
‘reductor en el interior de una caja de mecanismos de tamaifio
muy reducido.

| 22,- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS POLIPASTOS
ELECTRICOS" segin la reivindicacidn 12, caracterizados por
un pifidn cdnico-helicoidal de primera reduccidn montado en
'prolongacidn del eje del motor de elevacidn por medios idd--
1neos y convenientemente apoyado en giroc sobre dos rodamien—-
tos de rodillos cdnicos de accidn antagdnica que se fijan en
un cubo situado en el interior y solidario del tambor de en-
rollamiento del cable, cuyo pifibn engrana con la corona de -

primera reduccidén que va montada sobre un plato cuyo cubo sg

acopla sobre un eje que estd dispuesto transversalmente con



265

270

275

280

285

290

"521966

respecto al eje del motor de elevacidn y que se apoya en gi
ro sobre un sistema de tres rodamientos de rodillos (dos de
ellos de accidn antagdnica) adscritos a la cubierta, cuyo -
eje transversal lleva también solidario el pifién cbnico-he-
licoidal de segunda reduccidn, el cual engrana con la co-—-
rrespondiente corona montada sobre un plato que, a su vez,
va fijado en la testa del cubo interior y solidario del tam
bor que, debido a ello, gira conjunbtamente con ella.

52,- "PERFECCICNAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS POLIPASTOS
ELECTRICOS", consistentes en la inclusidn de un dispositivo
de freno de funcionamiento electro—hidréulico accionado por
un motor eléctrico convenientemente relacionado con la boto
nera de mandos, cuyo motor acciona, de modo coaxial, una --
bomba de engranajes rectos, de tipo adecuado, que aspira el
aceite contenido en un clrter y lo impulsa, a través de una
canalizacidn, hasta uno o mis cilindros cuyos pistones es--
t8n directamente relacionados con un puente, cuyo desplaza-

mientos estd limitado por dos tornillos de regulacidn, que

- esti provisbo de un tope central que toma contacto directo

con las palancas que, a través del plato, actlian sobre el -
disco de freno venciendo la oposicidén de los resortes que -
tienden a mantener en todo momento la situacidn de frenado.
4a,- "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS POLIPASTOS
ELECTRICOS", segin la 32 reivindicacidn, caracterizados por
que, mediante la disposicidn de una vAlvula de seguridsd, -
convenientemente situada en el circuito hidrdulico bajo pre
sidn y convenientemente regulada, se consigue que en los —-
cilindros se mantenga una presidén hidriulica constante y su
ficiente para producir el desbloqueo del fremo y que el ex-
ceso de fluldo retorne al clrter a través de dicha vilvula

de seguridad.

52 ,~ "PERFECCICNAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS POLIPASTOS
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'ha de recaer la Patente de Invencidn que, por veinte allos,

‘una sdla cara ¥y dibujos gque se apbmpafian.

ELECTRICOS", consistentes en la inclusibn de un dispositivo
de fines de carrera de funcionamiento magnético integrado'—
por dos micro-interruptores de caja hermética fijados en lu
gares convenientes del chfisis general del aparato, los cuales
quedan enfrentados con la trayectoria rectilinea que descri}
un imén de caracteristicas adecuadas que va fijadc a la co-
rredera gula del cable la cual, al desplazarse axialmente -~
acompafiando a dicho cable, determina que uno u otro micro--
interruptor quede comprendido en el campo magndtico del iméy
ndvil, en cuyo momento el interruptor funciona y abre el ciyp
cuito eléctrico simplemente por flujo magndtico y sin que se
produzcanhch0ques no golpes ya que, en ningln caso pueden -
tocarse los referidos micro-interruptores y el imin.

62.- Por Gltimo, se reivindica el objeto sobre el cual -

se solicita para Espafla y sus Colonias,-- ——
P o I
" PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS POLIPASTOS ELECTRI
- Cos M.
Todo conforme queda expresado en la presente Memoria des

criptiva que, consta de once hojas escritas a miquina por -
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