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La invención a que se r e f ie r e  l a  presente Memoria 

con stitu ye una novedad in d u s t r ia l ,  con c a r a c t e r í s t ic a s  y ven 

t a j a s  que l a  hacen merecedora d e l p r iv i le g io  de explotación  

exc lu siv a  que por e l l a  se s o l i c i t a ,  de acuerdo con l a s  p re s­

crip c io n es del E sta tu to  v igen te  de l a  Propiedad In d u str ia l 

de 26 de Ju l io  de 1.929 , tex to  refundido^ publicado e l  30 

de A b ril de 1.930.

La Invención se contrae, como su enunciado in d i­

ca , a unos perfeccionam ientos in trodu cidos en l a s  v á lv u las  

de regu lación  de frenado, que resuelven  dicha regu lación  de 

frenado de l a s  ruedas t r a s e r a s  en función de l a  carga que 

actúa sobre e l l a s .

Es conocido e l  hecho de que lo s  veh ícu los indus­

tria le s l ig e r o s ,  a s í  como o tro s  de d iv e rso s  t ip o s ,  plantean 

e l  problema del frenado en l a s  ruedas de e je  tr a se ro , e l 

cual ha de ser correcto , tan to  cuando l a  unidad e s tá  cargada, 

como cuando e s tá  descargada. Se da e l  caso de que l a  carga 

de dicho e je  v a r ía  mucho, h asta  enla proporción de 4 a 1, de 

, carga a v ac ío .

¡¡ S i  e l  freno actúa correctam ente a plena carga,

será  excesivo para cuando va s in  e l l a ,  produciéndose un pa­

t in a je  prematuro en d ich as ruedas con grave p e lig ro  de l a  es

¡' tab iliü a d  del veMculo.ij
! Es necesario  prever que e l frenado sea correcto

¡¡ en cualqu ier caso , para e l lo  l a  actuación  debe ser proporclo- 

nal a l a  carga que g ra v ita  sobre dicho e je .

E l sistem a ob jeto  de e s ta  paten te , resu elve  e l 

problema para e l  caso de fren os actuados con mando h id raú li-  

co. Su funcionamiento es como sigu e :

Dicha v á lv u la  se in te rc a la  en la  tu b e ría  que a l i
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menta a lo s  frenos t r a se r o s . E l líq u id o  a presión  penetra 

por 1 y sa le  por 2 a lo s  fren os t r a se r o s .

En e l punto 4 actúa una fu erza proporcional a 

l a  v ariac ió n  de desplazamiento del e je  tra se ro .

Al actu ar e l freno se produce una presión  en e l  

conducto 1. Por acción del e je  tr a se ro , l a  v á lv u la  5 perma­

nece a b ie r ta . El líq u id o  a presión  pasa a l a  cámara 6 y a l  

conducto 2. Al aumentar progresivam ente dicha presión , l l e ­

ga un momento en que vence l a  fuerza 4 a trav é s  del émbolo 

3 rígidam ente unido a l a  v á lv u la  3. quedando interrumpido e l 

paso de 1 a 2. A medida que l a  p resión  sube en e l punto 1, 

se mantiene constante en e l  punto 2 con l a  lim itac ió n  del fre  

nado t r a se ro . En e l  caso en que por e fecto  dinámico se des­

carga e l  e je  t r a se ro , deberá dism inuir l a  presión  en 2, para 

e v ita r  e l  deslizam iento de l a s  ruedas correspondientes, pero 

m ientras actúe una sobrepresión  en 1 sobre 2, no se puede pro 

ducir dicha descarga por quedar compensadas l a s  presion es en 

l a  cámara ó, por un lado sobre e l émbolo 3 y por otro sobre 

l a  v álvu la  5*

Para cada caso de ap lic ac ió n  de e s ta  v á lv u la , es 

n ecesario  prever un sistem a e lá s t ic o  que a trav é s  de palancas 

y re so r te s  convierta lo s  movimientos r e la t iv o s  del e je  t r a se -  

, ro en p resion es proporcionales sobre e l  punto 4, que han de 

! ser a su vez re lacion ados con l a s  presion es máximas en 1 y 2.

Hecha l a  d escrip c ión  precedente, hemos de añ ad ir,

¡¡ que lo s  d e ta l le s  de re a liz a c ió n  de la  idea expuesta, pueden
'! * ,v a r ia r , sin  que por e l lo  cambie l a  esencia de l a  invención qut

: es l a  que se desprende de lo s  p árra fo s que anteceden, y l a  

que se re iv in d ic a  en la  sigu ien te
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En resumen: La P atente de Introducción que se so­

l i c i t a ,  recaerá  sobre l a s  re iv in d icac io n e s s ig u ie n te s :

13 .- PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS DE REGULA 

CION DE FRENADO, carac te rizad o s porque, l a  v á lv u la  e s tá  In ter 

ca lada en l a  tu b e ría  que alim enta a lo s  fren os t r a se r o s , de 

t a l  manera que a l  actu ar e l  freno se produce una presión  en 

e l  conducto de entrada del líq u id o , m ientras que por l a  ac­

ción  d e l e je  tra se ro  l a  v á lv u la  permanece a b ie r ta , y e l  l í ­

quido a p resión  pasa a una cámara y a l  conducto de s a l id a  a 

lo s  fren os t r a se r o s ; llegando un momento, en que a l  aumentar 

progresivam ente dicha p resión , vence l a  fu erza que se e je rc e  

proporcional a l a  v ar ia c ió n  de desplazam iento del e je  t r a s e ­

ro , a tra v é s  d e l émbolo rígidam ente unido a l a  v á lv u la , que­

dando interrumpido e l  paso desde e l conducto de entrada a l  

de sa l id a  a lo s  fren os t r a s e r o s ; de t a l  manera que a medida 

que l a  p resión  sube en e l primer conducto, se mantiene cons­

tan te  en e l segundo, con l a  lim itac ió n  del frenado tra se ro ; 

se prevé un sistem a e lá s t ic o  que a tra v é s  de palancas y re ­

so r te s  convierta lo s  movimientos r e la t iv o s  del e je  tra se ro  etr 

p resion es proporcion ales, que han de ser re lac io n ad as con 

l a s  p resion es máximas en lo a  c ita d o s conductos de entrada y 

s a l id a  a lo s  fren os tr a se r o s .

2 3 .-  Se re iv in d ic a  por ú ltim o, como objeto  sobre 

e l  que ha de re c a e r la  Patente de Introducción que se s o l i c i t a :  

" PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS DE REGULA­

CION DE CENADO " .
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Todo conforme queda d e sc r ito  y re iv in d icado  en 

la  presente Memoria que consta de cinco páginas m ecanografia­

das y d ibu jos ad ju n to s. *

Madrid, 18 de Enero de 1966

BERNARDO UNGRIA 
P.P.

firmado Pedraza.
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