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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de un @

PATENTE ~ DE  INTRODUCCION

SOLICITANTE:  LNDUSTRIAS DEL MOTOR, S. A.

RESIDENCIA: VITORIA (Alava)

ENUNCIADO: PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS

LE REGULACION DE FRENADO " . . .

Prioridad: Patente . n.° del ...

Fuente de Origen: Divieion Lockheed de la Ste. D.B.A.,

27 rue de Jules Verne - SAINT OVEN
(Francia) :




10

15

20

25

30

‘congtituye una novedad industrial, con caracter{sticas y vea

- 2.

321921

La invencion a que gse refliere la prerente Memorisg

fos

tajas que la hacen merecedora del privileglo de eXplotacién
exclusiva que por ella se sollcita, de acuerdo con las pres-
cripciones del Estatuto vigente de la Propledad Industrial
de 26 de Julio de 1.929 , texto refundido; publicade el 30
de Abril de 1.930.

La invencion se contrae, como su enunciado indi-
ca, a unos perfeccionamientos introducldos en las valvulas
de regulacidn de frenado, que resuelven dicha regulacidn de
frenado de las ruedas traseras en funéién de la carga que
actia sobre ellas.

BEg conocido el hecho de que los veh{culos indus-
trialea ligeros, as{ como otros de diversos tipos, plantean
el probleme del frenado en las ruedas de eje trasero, el
cual ha de ser correcto, tanto cuando la unidad estd cargada
como cuando eeta descargada. Se da el caso de que la carga
de dicho eje varfa mucho, hasta eala proporcidn de 4 a 1, de
carga a vac{o.

S1 el freno actia correctamente a plena carga,
serd excesivo para cuando va 8in ella, produoiéndose un pa-
tinaje prematuro en dicha®s ruedas con grave peligro de la eg
tabllidad del velidulo,

Es necesario prever que el frenado sea correcto

en cualgquier caso, para ello la actuacidn debe ser proporcio

nal a la carga que gravita sobre dicho eje.

El sistema objeto de esta patente, resuelve el
problema para el caso de frenoa actuados con mando hidraili-
co. Su funcionamiento es como sigue:

Dicha vélvula se intercala en la tuber{a que alj
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" menta a los frenos traseros., EL liquido a presidn penetra

. conducto 1. Por accidn del eje trasero, la valvula 5 perma-

. ga un momento eh que vence la fuerza 4 a través del émbolo

" 3 rfridamente unido a la vdlvula 5. quedando interrumpido el

- necesario prever un sistema elastico que a travée de palancas

. ro en presiones proporcionales sobre el punto 4, que han de

- que ve relvindica en la sigulente

' nece ablerta. EL 1fquido a presidn pasa a la cdmara 6 y al

| carga el eje trasero, deberd disminuir la presién en 2, para

; la camara 6, por un lado sobre el émbolo 3 ¥y por otro sobre

321921

por 1 y sale por 2 a los frenos traseros,
En el punto 4 actia una fuerza proporcional a
la variacidn de desplazamiento del eje trasero.

Al actuar el freno se produce una preaidn en el
conducto 2. Al aumentar progresivamente dicha presidn, lle-

pago de 1 a 2, A medlda que la presién sube en el punto 1,
se mantiene constante en el punto 2 con la limitacidn del fred

nado tragero. En el caso en que por efecto dindmico se den-

evitar el deslizamiento de las ruedag correspondientes, pero
mientran actde una sobrepresidn en 1 sobre 2, no se puede pro-

duecir dicha descarga por quedar compensadafn las presiones en

la vdlvula 5e

Para cada caso de aplicacidn de esta valvula, es
y resortegs convierta los movimientos relativos del eje trasge-

fer a su vez relacionados con lasg presiones maximas en 1 y 2.
Hecha la descripcion precedente, hemos de afiadir,
que logs detalles de reallzacion de la l1dea expuesta, pueden
(-]

variar, sin que por ello camblie la esencla de la invencidn que

es la que se desprende de los parrafos que anteceden, y la

N 0 T A
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. cidn del eje trasero la vdlvula permanece ablerta, y el 1{-

Ea resumen: La Patenbte de Introducclon que se so-
licita, recaera sobre las reivindicaclones siguientes:
12,- PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS LE REGULA
CION DE FRENADO, caracterizados porque, la vdlvula estd inter
calada en la tuberia que alimenta a log frenos traseros, de
tal manera que al actuar el freno se produce una presidn en

el conducto de entrada del 1fquido, mientras que por la ac-

quido a preeidn pasa a una camara y al conducto de salida a
log frenos traseros; llegando un momento, en que al aumentar
progresivamente dicha presién, vence la fuerza que 8e ejerce
proporcional a la variacidn de desplazamiento del eje trase.
ro, a través del émbolo rigidamente unido a la vdlwula, que-
dando interrumplido el paso desde el conducto de entrada al
de malida a los frenos traseros; de tal manera que a medida
que la preeidn sube en el primer conducto, @e mantiene cons-
tante en el segundo, con la limitacidn del frenado traseroj
ge prevé un siagtema elastico que a través de palancas y re-
forten convierta los movimientos relativoa del eje trasmero ey
preslones proporcionales, que han de ser relaclonadas con
laga presgiones naximas en loa citados conductos de entrada y
fallda a los frenos traseros.

28,- Se reivindica por ultimo, como objeto sobre
el que ha de recaerla Patente de Introduccion que se sollcltg

" PERFECCIONAMIENTOS EN LAS VALVULAS DE REGULA-
CION DE FRENADO ",

.
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Todo conforme queda descrito y reivindlcado en
la presente Memoria gque consta de cinco péginas mecanografia.

dag y dibujos adjuntos.

Madrid, 18 de Enero de 1966

BERNARDO UNGRIA
P.PI

firmado: n Pedraza.




NOYSTRIAS DELMHOTORSA. HO/A 04’/01

32¢071
T
N %
N
N\
=
<= R : B
2 S |
6 ] 3
\\\ = |
N\
| 4 u Tosf




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



