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MEMORIA DESCRIPTIVA

correspondiente a la solicitud de concesién de urd.

PATENTE DE INTRODUCCION

SOUICITANTE: Don Antonio Guiral Guarge . ... .. ... .. . .
RESIDENCIA: . BARCELONA = Perdl,. 121~123. .. . ...
ENUNCIADO:  MBJORAS EN VEHICULOS PARA EL TRANSPORTE DB

AUTOMOVILES.,

Fuente de Origen: CARTER Engineering Limited ..
Temworth
LONDRES (Inglaterra)

Prioridad: Patente . . = . ne o del. . ... .
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La invoncidn a que se refiere le presente memoria constituye
una novedad industrial, oon caracteristicas y ventajas que la hzcen
merecedora dgl privilegio de explotacidén exclusiva gque por ells se
solicita, de acuerdo con las prescripdones del Estatuto vigente de
la Propiedad Industrial de feche 26 de julio de 1929, texto refundl
do publicado el 30 de abril de 1930.

Segin el invento, este se contrae como su enunciado indica,

& unas mejoras introducidas en la construccidn de vehiculos para

el transporte de automdviles que, tienden sin aumeniar el tamafio de
los mismos, ni en su longitud ni en su anchura o altura, a incremes-
tar su capacidad de carga Gtil en un automévil mas.

La descripeién de los perfeccionamientos a gue nos estamos re-
firiendo, se realiza con ayuda dei dibujo esquemdtico que se adjun=
ta, en el que a titulo de ejemplo no limitativo, se ha reprosenta-—
do un camidén congtruido segin las normas bisicas del invento, car-
gndo con seis autombviles.

Se entiende naturalmente, que este mismo camidén puede arras-
trar un remolque convencional o plataforma cargada con més automd-
viles.

En el plano, las distintas referentias numéricas sefialadas,
a base de lasg cuales se exponels estructurs del vehioculo perfeccio-
nado que vamos a describir corresponde a los elementos y partes com=
ponentes del conjunte siguientes:

1 ~ chasis del camién

2 - cabina desplazada lateralmente

3 ~ bastidor de soporte inferior

4 - bagtidor de soporte superior

5 - montaoargas

6 -~ automévil situado inmediatemente al lado de la oabina

7 = automdéviles de carga usual.
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Hasta la fedha, un camidn de transporie de automdviles del
tipo del representado, era construido con cabina y motor centrales
o cabina lateral con situacién del motor en la restante parte delan-
tera.

La consecuencia de esta forma de consiruceidén en cualquiera
de sus dos variantes, daba como resultado que la capacidad de carga
util del camidén quedaba limitada a ecinco automdviles, tres en la
estructura superior y dos enAla inferior,.salvo cascs de disponer di-
chos automdviles en otra forma de colocacidn, no alineada, con detriw
nento de su estabilidad y segurided durante la marcha.

Uno de los objetos particulards de la invencidén, ha sido el de
aprovechar el espacio teoricamente libre gue queda para alojar un
sutomévil mas, en la parte delantera del camidn, desplazando total-
mente la cablna a un lado y disponiendo el motor debajo de la misma
y sin salida lateral, lo que permite, tal y como se ilustra en el
dibujo, coloear otro sexto automévil 6 a la misma altura quédicha
cabina 2 y al lado dé ella,

La visibilidad lateral del conductor queda asegurada ya que el
morro dsl sutombvil 6 cargado, queda en un plano inferior al de la
ventanilla que pudieramos llamar lateral interior, del propio camidn,

Hecha la descripcidn precedente hemos de afiadir que los deta-
lles de realizacidn de la idea expuesta pueden variar, sin gue por
ello cambie la esencia de la invencidn, que es la que se desprende
de los parrafos que aniteceden y la que se reivindica en la siguiente

NOTA

En resumen: La Patente de Introduccidn que se solioita, recaerd
sobre las reivindicaciones siguientes:

18,~ MEJORAS EN VEHICULOS PARA EL TRANSPORTE DE AUTOMOVILES,
caracterizadas porque, tienden sin aumentar el tamaiio de los mismos,

ni en su longitud ni en su anchura o altura, a incrementar su oapa=-
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cidad de cargs Gtil, en un autombévil més, el cual quedard asimismo
alineado con los otros del mismo bastidor inferior en la mas 6ptima
posicién de transporte para la marcha ya que se ha dispuesto aprove-
char el espacio teoricamente libre que queda en la parte delantera
del camidn, para alojar & éste automdvil desplazando totalmente a
un lado la cabina y disponiento el motor debajo de ella sin salida
lateral, lo que permite estructurar en el mismo plano del referido
bastidor inferior, un alojamientio capaz de contener al automdvil en
cuestidén que quedard por tanto a la misma altura que la cabina y al
lado de elia, pero sin gue por este motivo el conductor pierda visi-
bilidad, ya que dicho automdévil se encuentra en un plano inferior al
de la ventanilla delantera lateral interior, del propio camidn.

28,4 Se reivindica ptr Gltimo, como objeto sobre el que ha
de recaer la Patente de Introduccidén que se solicita: MEJORAS EN
VEHICULOS PARA EL TRANSPORTE DE AUTONOVILES=

Todo conforme queda descrito en la presente memoria, que cons~
ta de cuatro paginas mecanografiadas y dibujos adjuntos,

Madrid, 17 enero 1966
BERNARDO UNGRIA

Firmado. Juan Pedraza
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