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P A T E N T E  D E  INVENCION

"S istem as de to r re s  de estacionamiento de vehículos 
dentro de ciudades".

COM PAÑIA D E C O N S T R U C C IO N E S  HIDRAULI C A S 
Y C IV IL E S , S . A . ,  entidad española, residen te  en Ma­
drid , P aseo  de Calvo Sotelo , 29

L a  circulación dentro de las ciudades está  intimamente liga­
da a los sistem as de aparcam iento de vehículos. No es  posible pen_ 
s a r  en re so lv e r lo uno sin lo o tro .

L a  circulación se  extiende a  toda la  ciudad y por tanto es 
n ecesario  d isponer de un sistem a de aparcam iento también extendido. 
S e  ap rec ia  inmediatamente su dificultad en ciudades yá construidas

Mod. H3
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y en las que no se  ha tenido la previsión  de e s tab lece r aparcam ien 
tos en todos los edificios. L a  patente que s e  propone en esta  memo 
ría  tra ta  de re so lv e r  este  problem a so b re  la b a se  de las siguientes 
co n sid erac ion es:

a) S e  debe huir de los aparcam ientos su b te rrán eo s  costosos y 
difíciles en, poblaciones con serv ic io s  yá establecidos en el subsuelo.

b) No puede p e n sa rse  en te rre n o  dentro de las m anzanas edifi­
c ad as , p o r su imposibilidad o enorm e costo.

c) L a  solución extendida de aparcam ientos a toda la ciudad y es 
pecialm ente dentro de calles a  plena circulación tiene que solucionar 
s e  a b ase  de to r r e s  de poca sección en planta.

Ante toda las  an te rio re s  c ircunstancias una solución es  la 
dada p o r la  patente de que tratam os y que sitúa " to r re s  de aparque" 
form adas so b re  la  b ase  de repetición del siguiente elemento: una ca 
ja  central de a sc e n so r con c e re b ro  electrónico, que reco g e  y  sitúa 
los vehículos en dos celdas enfrentadas al a sc e n so r a  distintas altu­
r a s  con un serv icio  auxiliar de a sc en so r p a ra  p e rso n as  y con e sca  
le ra  de em ergencia. L as  celdas p a ra  aparque tienen a ltu ra  e s tric ta  
de 1 ,9 0  m etros en tre  pisos que deja 1 ,8 0  m etros de a ltu ra  útil den­
tro  de la  celda. E s ta  altu ra  queda ampliada al sa lir  a  la e s c a le ra  que 
perm ite llegar al a sc en so r de p e rso n a s , que sólo tiene acceso  cada 
dos plantas.

T o r re s  form adas a b ase  de este  elemento esencial pueden 
s e r  de muy poca anchura  y co lo ca rse  precisam ente en la in te rsec ­
ción de dos ca lles, tapando, evidentem ente, la persp ec tiv a  de una de 
ellas, la m ayor p arte  de las v eces la de im portancia secun d aria .

E s ta s  to r r e s  de aparque dejan paso inferior p a ra  vehícu­
los o en o tros ca so s  p a ra  p e rso n a s , conjugando a su  vez estcos pa­
so s  con p asos su p e r io re s  de am bos.

L a  utilización de estas  to r r e s  es  m ás amplia en caso  de 
p lazas o p aseo s cen tra les de avenidas.

En genera l el procedim iento de aparque ese! siguiente:
El vehículo en tra  p o r la p arte  baja al a sc e n so r cen tral y 

sin  sa lir  el conductor del vehículo se  m anda el a sc e n so r  directam ente 
a  una de las celdas desocupadas que está  m arcad a  en el cuadro  del 
a sc e n so r ; al llegar a la  celda se  a b re  la  p uerta , en tra  el automóvil



en su aparque, m archa  adelante o m archa a trá s , se  c ie rra n  las 
p uertas  y dicho a sc en so r queda disponible p a ra  su  utilización inme 
diata p o r la Mamada del conductor de otro vehículo bien p a ra  des­
censo o p a ra  un nuevo ascenso  de vehículo.

El conductor baja de la to r re  p o r medio del a sc en so r auxiliar 
con acceso  p o r intermedio de la e sc a le ra , según antes s e  ha indica 
do.

Cuando tiene que volver a re c o g e r el coche utiliza este  último 
a sc e n so r, llegando hasta el coche en aparque. Una vez calentado 
suficientemente hace la Mamada al a sc en so r p a ra  el descenso .

S e  estim a que de esta  form a el fundamental elemento de aseen  
s o r  con doble aparque puede p ropo rc ion ar una intensidad media de 
en trada y salida de un coche cada dos minutos.

El a sc en so r con o rdenador electrónico, señaliza  en su cuadro 
de m aniobra las celdas ocupadas p a ra  facilitar el ascenso  a las des­
ocupadas. En el descenso , el c e reb ro  electrónico o rdena la bajada 
del vehículo que m as conviene.

En la lámina 1 s e  detalla la to r re  tipo TI a colocar en la in­
tersecc ión  de calles con paso inferior de vehículos y su p e rio r de 
peatones p a ra  los casos de to r re  individual sin o tra  to r re  enfrente 
y , en especial, cuando convenga ocupar poco sitio en la calle p a ra ­
lela a  la m ayor dimensión de la to r re .

En la figura 1 se  ve un corte  tra n sv e rsa l en el que se  acusa  
el paso inferior de vehículos p a ra  la calle secun d aria  y, asimismo, 
las salidas de los distintos pisos de aparque p o r e sc a le ra  de em er­
gencia. Como reg la  general esta  to r re  de este  tipo deberán  s e r  de 
2 0  p iso s, o se a , capaces de 4 0  coches.

En las figuras 2 á 5, s e  detallan las secciones correspondien  
tes  con la disposición de e sc a le ra s , a sc en so r secundario  y plantas 
de aparque.

En la figura 5 se  m arcan  la en trada  y salida de vehículos por
medio de flechas.

S e  han hecho las siguientes designaciones:
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A = 
al =* 
a2 = 
E 
S 

Pi

ps

e s  =

cí = 
LC  =

A sce n so r de subida y  bajada de vehículos
A sce n so r de subida y  bajada de p e rso n as
E n trad a  de vehículos
S alida de vehículos
P aso  Inferior de peatones

P aso  su p e rio r de peatones

C alzada su p e rio r

C alzada Inferior 
L o ca les com erciales

En la  lámina 2 s e  dibuja la  to r re  T 2  p a ra  s e r  enfrentada a 
o tra  en calles que s e  c ru zan . En este  caso  se  con sidera  un paso 
su p e rio r de peatones según la dirección de la calle principal y  un 
paso tra n sv e rsa l p a ra  peatones y , asim ism o, paso  Inferior de veh!' 
culos en las dos calles.

L a s  designaciones en las figuras son sem ejantes a  las de la 
lámina 1.

En la lámina 3 s e  p ro yec ta  un conjunto de t r e s  elem entos de 
a sc e n so r — aparques^ p a ra  la to r re  a co locar en p aseo s cen tra les  de 
calles o g ran d es  p lazas. P a r a  a ltu ras sem ejantes a  las to r r e s  en la 
In tersección  de ca lles , el aparcam iento en las to r r e s  tipo T 3  se  
am pha hasta  144 coch es. En esta  1 apuna se  han establecido designa­
ciones sem ejantes a las  de las  lám inas a n te rio re s .

En la figura 16 s e  p resen ta  una planta de a cce so s  p a ra  dos 
to r r e s  de aparcam iento sucesivo  y  en la figura 17 la correspondien te  
a  una so la  to r re  trip le.

En la lamina 4 s e  dibuja la aplicación de las to r r e s  de aparque 
a  c ru ce s  d iv erso s de calles.

En la figura 18, dos to r r e s  T2 enfrentadas en calles con co rtes  
octogonales dejando paso su p e rio r de peatones y  paso  inferior de — 
vehícu los.

En las  figuras 19 y 21 el tipo de to r re  T i dejando paso Inferior 
de vehículos y  paso su p e rio r de peatones.
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En la figura 2 0  se  amplían las to r re s  T i dejando paso supe­

r io r  de vehículos y peatones en la calle principal y de vehículos en 
en la calle secun d arla .

En la lámina 5 se  Indica en la figura 22 disposición de to r re s  
^ 2  y T 2e  en c ru ce s  ligeram ente desviados con paso su p e rio r de pea 
iones en tre  las dos to r re s .

En la figura 23 s e  hace una disposición de 4 to r re s  con c ru ces  
dobles de calle con un pequeño esviaje.

Ponem os como designación de estas  T o r r e s  T le  que son las 
TI sin m as que d a r  Inclinación a  las fachadas la te ra les  y situando 
las columnas en arm oniá con el esviaje.

En la lámina 6 s e  p resen ta  una planta p o r bajo de los pasos 
su p e r io re s  correspondien tes a  la lámina 5.

E structu ralm ente  las to r re s  están concebidas considerando como 
elementos re s is ten te s  fundam entales, los dos tabiques de hormigón a r  
mado la te ra les  a  las celdas de aparque. E stos tabiques transm iten 
las c a rg a s  a  las 4 columnas que s e  aprecian  en los planos, en el 
caso  de to r re s  con vano Inferior p a ra  paso de vehículo, ó d irecta­
m ente, a p lacas de fundación, en el caso  de to r re s  tipo T 3  p a ra  
plazas o p aseos cen tra les de avenidas. L o sa s  de lO cm s. en h o r­
migón arm ado con sendas ca rte la s , en su s  encuentros con los tabi­
ques la te ra le s , form an los distintos p isos de las ce ldas, completando 
y a rrio s tran d o  la e s tru c tu ra  fundamental.

N O TA  REV1ND1CATOR1A

D escrito  suficientemente la natu raleza del invento se  hace cons 
ta r  que las disposiciones an te rio res  son susceptib les de modificacio­
n es de detalle en cuanto no alteren su  principio fundamental, siendo 
lo que constituye el objeto del p resen te  Invento y p o r lo que s e  solí 
cita patente de invención p o r 2 0  años en E spaña so b re  "S istem as 
de to r re s  de estacionamiento de vehiculos dentro de ciudades", carao  
ten zad o s  por las siguientes clausulas rev ln d lca to rlas:

-  - S is tem as de to r re s  de estacionamiento de vehiculos dentro
de ciudades y en la  Intersección de calles, o en p lazas o p aseo s cen
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t ra le s  de avenidas que utilicen el elemento fundamenta! de un 
a sc e n so r centra! enfrentado en p!antas a  dos celdas de ap a r 
que, con v a r ia s  plantas a diferentes a ltu ra s .

Segunda : S istem as de to r r e s  según se  revindica en la espe  
cificación p rim era  aptas p a ra  su  colocación en la  intersección  
de dos ca lles, siendo susten tadas so b re  columnas p a ra  d eja r 
lib re un espacio inferior p a ra  paso de vehículos y  peatones y 
su p e rio r de peatones y  disponiendo el acceso  de vehículos a 
las to r r e s  p o r medio de ram p as.

T e r c e r a  : S is tem as de dos to r r e s ,  según revindicaciones p ri 
m e ra  y segunda, m ás o m enos enfrentadas a  los lados de la 
calle principal, sosten idas so b re  colum nas, dejando paso infe­
r io r  de vehículos y peatones y su p e rio r de peatones y con ac  
ceso  p o r medio de ram p as.

C u a r ta : S istem as de to r r e s  como en las especificaciones según 
da y te r c e r a  p ero  con ram pa p a ra  paso de vehículos a  dos ni 
v eles en los c ru c e s  de calles y , asim ism o, p a ra  peatones.

Quinta : S istem as de to r r e s  agrupando v a rio s  elem entos fundamen 
tales de los especificados en la  revindicación p rim e ra , especial_ 
mente destinadas a  su  utilización en p lazas in te rio res  de pobla­
ción, ó en paseo s cen tra les de avenidas de la m ism a. E s ta s  -  
to r r e s  no dejan paso inferior de vehículos siendo susten tadas met, 
diante p lacas de fundación, sin necesidad de las columnas de las 
revindicaciones an te rio re s  p o r no te n e r  que d e ja r p asos inferio­
r e s  p a ra  vehículos;

S e x ta : S istem as de to r re s  de estacionamiento de vehículos dentro 
de ciudades; tal y como queda substancialm ente descrito  e ilus­
trado  en los adjuntos dibujos.
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