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"Sistemas de torres de estacionamiento de vehiculos

dentro de ciudades',

2.
Solicilante: o OMPANIA DE CONSTRUCCIONES HIDRAULICAS
Y CIVILES, S.,A., entidad espafiola, residente en Ma-
drid, Paseo de Calvo Sotelo, 29

La circulacidn dentro de las ciudades estd ihtimamente liga-
da a los sistemas de aparcamiento de vehiculos. No es posible pen_
sar en resolver lo uno sin lo otro,

La circulacidn se extiende a toda la ciudad y por tanto es
necesario disponer de un sistema de aparcamiento también extendido.

Se aprecia inmediatamente su dificultad en ciudades yd& construidas

Mod. 113
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y en las que no se ha tenido la previsidn de establecer aparcamien

tos en todos los edificios, L.a patente que se propone en esta memg
ria trata de resolver este problema sobre la base de las siguientes
consideraciones:

a) Se debe huir de los aparcamientos subterraneos costosos y
dificiles en, poblaciones con servicios yd establecidos en el subsuelo.

b) No puede pensarse en terreno deniro de las manzanas edifi-
cadas, por su imposibilidad o enorme costo.

c) La solucidn extendida de aparcamientos a toda la ciudad y es
pecialmente dentro de calles a plena circulacidn tiene que solucionar
se a base de torres de poca seccidn en planta,

Ante toda las anteriores circunstancias una solucidn es la
dada por la patente de que tratamos y que sitda "orres de aparque'
formadas sobre la base de repeticidn del siguiente elemento: una ca
ja central de ascensor con cerebro electrdnico, que recoge y sitia
los vehiculos en dos celdas enfrentadas al ascensor a distintas altu~
ras con un servicio auxiliar de ascensor para personas y con esca
lera de emergencia. Las celdas para aparque tienen altura estricta
de 1,90 metros entre pisos que deja 1,80 metros de altura util den~
tro de la celda., Esta altura queda ampliada al salir a la escalera que
permite llegar al ascensor de personas, que sdlo tiene acceso cada
dos plantas.

Torres formadas a base de este elemento esencial pueden
ser de muy poca anchura y colocarse precisamente en la intersec-
cidn de dos calles, tapando, evidentemente, la perspectiva de una de
ellas, la mayor parte de las veces la de importancia secundaria,

Estas torres de aparque dejan paso inferior para vehicu-
los o en otros casos para personas, conjugando a su vez estms pa-
sos con pasos superiores de ambos,

L.a utilizacidn de estas torres es mds amplia en caso de
plazas o paseos centrales de avenidas.

En general el procedimiento de aparque esel siguiente:

El vehiculo entra por la parte baja al ascensor central y
sin salir el conductor del vehiculo se manda el ascensor directamente
a una de las celdas desocupadas que estd marcada en el cuadro del

ascensor; al llegar a la celda se abre la puerta, entra el automdvil
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en su aparque, marcha adelante o marcha atras, se cierran las

puertas y dicho ascensor queda disponible para su utilizacidn inme
diata por la llamada del conductor de otro vehiculo bien para des-
censo o para un nuevo ascenso de vehiculo,

El conductor baja de la torre por medio del ascensor auxiliar
con acceso por intermedio de la escalera, segin antes se ha indica
do.,

Cuando tiene que volver a recoger el coche utiliza este ultimo
ascensor, llegando hasta el coche en aparque. Una vez calentado
suficientemente hace la llamada al ascensor para el descenso.

Se estima que de esta forma el fundamental elemento de ascen
sor con doble aparque puede proporcionar una intensidad media de
entrada vy salida de un coche cada dos minutos.

El ascensor con ordenador electrdnico, sefializa en su cuadro
de maniobra las celdas ocupadas para facilitar el ascenso a las des-
ocupadas. En el descenso, el cerebro electrdnico ordena la bajada
del vehiculo que mas conviene,

En la ldmina | se detalla la: torre tipo Tl a colocar en la in-
terseccidn de calles con paso inferior de vehiculos y superior de
peatones para los casos de torre individual sin otra torre enfrente
y, en especial, cuando convenga ocupar poco sitio en la calle para-
lela a la mayor dimensién de la torre,

En la figura | se ve un corte transversal en el que se acusa
el paso inferior de vehiculos para la calle secundaria y, asimismo,
las salidas de los distintos pisos de aparque por escalera de emer-
gencia. Como regla general esta torre de este tipo deberan ser de
20 pisos, o sea, capaces de 40O coches,

En las figuras 2 4 5, se detallan las secciones correspondien
tes con la disposicidn de escaleras, ascensor secundario y plantas
de aparque,

En la figura 5 se marcan la entrada y salida de vehiculos por
medio de flechas.

Se han hecho las siguientes designaciones:



321844 oo

A = Aparque de vehiculos
al = Ascensor de subida y bajada de vehiculos
a2 = Ascensor de subida y bajada de personas
E = Entrada de vehiculos
S = Salida de vehiculos

P ; pi = Paso inferior de peatones

i

P ; ps = Paso superior de peatones

s

¢ ; es = Calzada superior

s

c; c = (Calzada inferior

i LLC = Locales comerciales

En la ldmina 2 se dibuja la torre T2 para ser enfrentada a
otra en calles que se cruzan, En este caso se considera un paso
- Ld . .7 . .
superior de peatones segun la dirececidn de la calle principal v un
paso transversal para peatones y, asimismo, paso inferior de vehi

culos en las dos calles.

Las designaciones en las figuras son semejantes a las de la
ldmina 1,

En la ldmina 3 se proyecta un conjunto de tres elementos de
ascensor - apargues, para la torre a colocar en paseos centrales de
calles o grandes plazas. Para alturas semejantes a las torres en la
interseccién de calles, el aparcamiento en las torres tipo T3 se
amplia hasta 144 coches. En esta l&mina se han establecido designa-
ciones semejantes a las de las ldminas anteriores.

En la figura 16 se presenta una planta de accesos para dos
torres de aparcamiento sucesivo y en la figura 17 la correspondiente

a una sola torre triple.

En la lamina 4 se dibuja la aplicacidn de las torres de aparque
a cruces diversos de calles,

En la figura 18, dos torres T2 enfrentadas en calles con cortes
octogonales dejando paso superior de peatones y paso inferior de -
vehiculos,

En las figuras 19 y 2! el tipo de torre TI dejando paso inferior

de vehiculos y paso superior de peatones.
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En la figura 20 se amplian las torres TI dejando paso supe~
rior de vehiculos y peatones en la calle principal vy de vehiculos en
en la calle secundaria.

En la ldmina 5 se indica en la figura 22 disposicidn de torres
T2 y T2e en cruces ligeramente desviados con paso superior de pea
tones entre las dos torres,

En la figura 23 se hace una disposicidn de 4 torres con cruces
dobles de calle con un pequefio esviaje.

Ponemos como designacidén de estas Torres Tle que son las
Tl sin mds que dar inclinacidn a las fachadas laterales y situando
las columnas en armonia con el esvigje.

En la lémina 6 se presenta una planta por bajo de los pasos
superiores correspondientes a la ldmina 5.

Estructuralmente las torres estdn concebidas considerando como
elementos resistentes fundamentales, los dos tabiques de hormigdn ar
mado laterales a las celdas de aparque. Estos tabiques transmiten
las cargas a las 4 columnas que se aprecian en los planos, en el
caso de forres con veno inferior para paso de vehiculo, & directa-
mente, a placas de fundacidn, en el caso de torres tipo T3 para
plazas o paseos centrales de avenidas, Losas de 10 cms., en hor-
migén armado con sendas cartelas, en sus encuentros con los tabi-
ques laterales, forman los distintos pisos de las celdas, completando

y arriostrando la estructura fundamental,

NOTA REVINDICATORIA

Descrito suficientemente la naturaleza del invento se hace cons
tar que las disposiciones anteriores son susceptibles de modificacio
nes de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental, siendo
lo que constituye el objeto del presente invento y por lo que se soli
cita patente de invencidn por 20 afios en Espafia sobre "Sistemas
de torres de estacionamiento de vehiculos dentro de ciudades", carac

terizados por las siguientes cldusulas revindicatorias:

Prime . ,
~——r8 : Sistemas de torres de estacionamiento de vehiculos dentro

de ciudades y en la interseccién de calles, o en plazas o paseos cen



trales de avenidas que utilicen el elemento fundamental de un
ascensor central enfrentado en plantas a dos celdas de apar

que, con varias plantas a diferentes alturas,

Segunda : Sistemas de torres segin se revindica en la espe
cificacidn primera aptas para su colocacién en la interseccidn
de dos calles, siendo sustentadas sobre columnas para dejar
libre un espacio inferior para paso de vehiculos y peatones y
superior de peatones vy disponiendo el acceso de vehiculos a

las torres por medio de rampas.

Tercera : Sistemas de dos torres, segin revindicaciones prni
mera y segunda, mas o menos enfrentadas a los lados de la
calle principal, sostenidas sobre columnas, dejando paso infe-

rior de vehiculos y peatones y superior de peatones y con ac

ceso por medio de rampas,

Cuarta: Sistemas de torres como en las especificaciones segun
da y tercera pero con rampa para paso de vehiculos a dos ni_

veles en los cruces de calles y, asimismo, para peatones,

Quinta : Sistemas de torres agrupando varios elementos fundamen
tales de los especificados en la revindicacidn primera, especial
mente destinadas a su utilizacidn en plazas interiores de pobla-
cién, & en paseos centrales de avenidas de la misma. Estas -
torres no dejan paso inferior de vehiculos siendo sustentadas mee.
diante placas de fundacién, sin necesidad de las columnas de las
revindicaciones anteriores por no tener que dejar pasos inferio-

o/
res para vehiculos;

Sexta: Sistemas de torres de estacionamiento de vehiculos dentro
de ciudades; tal y como queda substancialmente descrito e ilus-

trado en los adjuntos dibujos,
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