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PATENTE DE INVENCION

a favor de

CofoV. LIMITED -~ de nacionalidad britenica - domicilieda en War-

ple Way, Acton, LONDON, (Inglaterra),
por 3

"Bomba de ocombustible liquido
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Memoria descriptiva

Este invento se vrefiere a una bomba O aparato de bombeo de
combustible 1iquido, para suministrar ocombustible & un motor de com=
bugtion intema y del tipo consistente en un ouerpo, un distribuidor
giratorio montado dentro del ouerpo y adaptado para su accionamiento

en relacion sinoronigzada con el motor, al que va unido el sparato, un
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rotor de bombe de presidn montado en el cuerpo y que gira con el dis—
tribuidor, un orificio formado en dicho rotor, un pistdn alterativo
en dicho oﬁfioio, una leve pare dar movimiento hacla adentro al pisg=
ton cuando girs el distribuidor, un paso en el distribuidor que COmuUs
nica con el oitado orifiocio, una pieza de vaivén en dicho paso, y ou=
yo extremo mas elejado del orificio sirve, en parte, para formar la
ocamara de trabajo de una bomba de inyecoidn, un paso de suministro que
va desde la citade camara de trabajo a la periferia del distribuidor,
une serie de agujercs de suminisiro espaciados angularmente en el cuerw
po para establecer coincidencias, a su vez, cuando gira el distribuidor,
oon el paso de suministiro, y medios para suminisirar combustible al
orificio y la camera de trabajo durante, por lo menos, parte del tiem-
po en que el paso de suministro no ooincide con los agujeros de sumi-
nistro.

El objeto de este invento es facilitar dicha bomba en una
forma sencilla y comodae

De acuerdo con este invento, uns bomba del $ipo especifioa~
do consiste, en combinacion, en un oilindro formado en el ocuexrpo, con
wno de los extremos del oilindro dispuesto para comunioar con la océ~
mara de trabajo durante, por lo menos, parte del tiempo en que el pa~
80 de suministro no ocoincide oon los agujercos de suminisiro, una
pleza de vaivén dosificadora deslizsble, montada dentro del cilindro,
la oual pieza de vaivén esta dispuesta de modo que se mueve hacia 6l
oitado extremo del cilindro para desplazar combustible a la camara
de trabajo durante el tiempo en que se establece dicha oomunicacion,
una valvula de estrangulamiento, montada en el cuerpo, dispuesta pa-
ra controlar el flujo de combustible desde una fuente de combustible
a presidn hasta el orificio, mientras esta establecida la oitada co-
munioacidn, y esta vilvula de estrangulamiento sirve tambien para

controlar el flujo del combustible mediante el distribuidor desds la
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fuente al oitado extremo del cilindro, para mover la pleza de vaivén
durante, por lo menos, parte del tiempo en que dicha commicacién no
estd estableoida, y la valvula de estrangulamiento esta dispuesta de
modo que cuando sumente el flujo de combustible al orificlo, disminu-
ya el flujo de combustible al citado extremo del oilindro.

En los planos que se la.coznpafian H

La figura 1 es wna vista vertical lateral, en secoion, de
un e¢jemplo de una bomba, de acuerdo con este invento.

La figura 2 es una secoidn por la linea 2-2 de parte de la
bomba que se muestra en la figura l.

La figura 3 es una seccion por la linea 3 - 3 de parte de
la bomba que se muestra en la figura l.

La figura 4 es una seccién por la linea 4 - 4 de parte de
la bomba que se muestra en la figura l.

Le figura 5, es una seoccidn por la 1ines 5 ~ 5 de parte de
la bomba que se muestra en la figura l, ¥

La figura 6 es una vista que muestra uns modificacidn de la
bombe de la figurs 1.

Con referencia s estos planos, hey un cuerpo =10~ en el que
va nmontado un distribuidor giratorio -~ll~, adaptaedo para su acciona-
miento en releoidn sincronizada con un motor (que no figura en los pla-
nos) al que debe unirse el aparato. En un extremo del distribuidor
~1l- va montado un rotor de bomba de presion -12-, mientras que en el
otro extremo del distribuidor van montadas las partes giratorias de
una bomba de alimentacidn del tipo de paletas =l3=~, La bomba de eli-
menteoion tiene una entrada ~1l4- y una salida =15~ formadas en el
cuerpo, ¥y la entrada que se utiliza va conectada a una fuente de com-
bustible. Ademas, la entrada y la salida estan interoonectadas por un
orificio =16-, ouyo tamafio lo determina un elemento de valvuls con

muelle =17~, y esta combinacidn, juntamente oon el hecho de que la
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bombe de alimentacion proporciona un emceso de combustible, controla
la presion a ls salida -15- de un modo dependiente de la velocidad de
rotacidon del distribuidor.

El rotor ~12- tiene un orificlo transversal ~18-, que con-
tiene un par de pistones deslizables ~19~ dispuestos de maners que,
por intermedio de los rodillos -_-20-, se mueven hacia adentro cuando
gire el distribuidor, debido a la acoidn de una leva anular —21- mon-
tada en el cuerpo.

Bl orificio =18- se comunica con un extremo de un paso lon=
gitudinal =22~ formedo en el distribuidor, y en este paso va montada
una pieza de vaivén, deslizable, =23=. El movimiento permitido de la
pleza de vaivén =23~ lo determinan un par de topes -24~ montados méas
alla de los extremos opuestos, respectivamente, de la pieza de vaiveén,
y el extremo de la pieza de vaivén -23— mas alejado del orificio =~18-
forma, en parte, la camara de trabajo de una bomba de inyecoion. Des~
de la oamara de trabajo, en una posicion mas alla del limite de la
pieza de vaivén, hay un paso de suministro =25-, dispuesto radialmente
que establece ooincidencia, a su vez, cuando gira el distribuidor, oon
ung serie de agujeros de suministro -26~ espaciados de modo equiangu-
lar, formados en sl ouerpo y que esfén dispuestos de modo que durante
el funcionamiento comuniguen con log oilindros respectivos del motor
gsociedo. Ademés, desde una posicidn en la cémara de trabajo mas alla
de 1la posicidn limite de la pieza de veivén, hay una serie de pasos
de entrada -27-, espaciados de modo equiangular, en igual numero que
los sgujeros de syministro, y que establece coincidencia, a su vez,
cuando el distribuidor gira, con un agujero de entrada —28- formado
en el ouerpo, y la comunicacion entre el agujero de entrada -28- y el
paso de entrada ~27- esté dispuesta de modo que tengs lugar durante,
por lo menos, parte del tiempo en que el paso de suginistro -~25- no

coincide oon un agujero de suministro —26-,
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El agujero de entrada comuniocs oon el extremo interior de
un eilindro ~29=- formado en el cuerpo y en el que va montada una ple—
za de vaiven dosificadora -30-, cuyo movimiento haoia fuera esta li-
mitado por un tope ajustable —31-, que sirve, ial como me describe_
nas adelante, ocomo tope de combustible méximo.

En la periferia del distribuidor hay una primera serie de
ranuras longitudineles ~32=, espaciadas de manera equiangular, de
igual numero que los agujeros de suministro ~26-, ¥ que comunicen, a
su vez, oon el agujero de entrada -28- cuando el distribuidor gira
dursnte parte del tiempo en que el agujeroc de entrada no coincide con
un paso de entrada —-27-. Esta serie de ranuras -32-, a su vez, estable-
ce comunicacion entre el agujero de entrada =28- y un agujero —33= en
el ouerpo, ¥y que esta en comunicacion con un agujero —34~ formado en
la pared de otro oilindro =35- del cuerpo. Ademé.s, formado taembien en
la pared del oilindro =35=, hay un segundo agujero =36-, que esta en
comunicacion constante con un agujero de entrada =37-, de la bomba de
presidn, que se abre al orificio del cuerpo, en el que va montado el
distribuidor. El agujero de entrads -37- de la bomba de presion esta—
bleoce coincidencis, a su vez, cuando el distribuidor girs, ocon una se-
rie de pasos de entrada ~38- de la bomba de presion, espciados de ma-
nera equiangular, que comunican oon el paso longitudinal =22~ en una
posicidn adyaoente al orificio transversal —18- y mas alla de la po-
sicién 1limite de la pieza de vaivén —=23w. La comunicacion entre el agu-
jero de entrada de la bomba 4e presin y los pasos esta dispuesta de
modo que tenga lugar el mismo tiempo que la comuniocacion entre el agu—
jero de entrada -28~ y el paso de entrada —27-.

El extremo exterior del cilindro ~29- comunica oon un aguje-
70 -39~ dispuesto para establecer odinclidencia, a su vez, con una se=
gunde serie de ranuras longlitudinales -40-, espacladas de manera equi~

angular, formadas en la periferia del distribuidor y de numero igual a
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los agujercs de suministro. Estos comumniocan, & su vez, cuando gira 4e:|.
distribuidor, oon un par de agujeros espaciados angularmente, wile,
-4P=y que comunloan respectivamente con la entrada y la salida de la
bomba de suministro.

Montada en el cilindro =~35=, hay una valvula de estrangula=
oldn deslizable =43-, que es forzada hacia afuera por la presidn del
oonbustible procedente de ls salide de la bomba de suministro, que
aotie sobre su extremo interior, contra la accion del muelle -44~, ou=
yo ajuste puede variarlo el operario mediante el dispositivo =~45-. El
gjuste axial de la valvuls de estrangulamiento ~43~ determina los ta-
mefios relativos de los agujercs ~34= y =36-, y éstos van dispuestos de
modo que ocuando la valvula de estrangulamiento ~43~ se mueve contra la
accipn del muelle, se reduzca el tamafio del agujero =34~ y aumente el
del agujero —36-. Ademas, 1los agujeros ~34= y -36- estan dispuestos
para commnicar oon la salide de la bombe de suministro a través de pa-
sos formados en la valvula de estrangulamiento.

El funcionemliento del aparato es oomo sigue: suponiendo gue
la leva esta a punto de mover los pistones -~19- hacia adentro y que
la pieza de vaivén =23= esta en su posicidn limite adyacente al ori-
ficlo transversal, en esta posicion, el paso de suministro —25- esta~
réa en ooincidencia ocon uno de los agujeros de suministro =26, y oone
siderando primeramente el suministro de oombustible, ouando gira el
distribuidor los pistones se moveran hacla adentro y la pieze de Vai~
vén sera empujada por la presidn del combustible desarrollads por la
bomba de presidn, hacla su posicidn limite en la parte opuesta y el
combustible se desplazera desde la oamara de trabajo a un cilindwo
del motors Cuando el canto posterior de la pieza de vaivén -23~ dese
cubre un paso de dexrrame ~46-, cesa el movimiento de la pleza de val-
vén y todo el oombustible que queda en la bomba de presifn ssldra a

través del paso de derreme.
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Durente, por 1o menos, parte del tiempo en que se suministra
combugtible al motor, me aplica, asimismo, una nueva cantidad de com—
bustible al extremo interior del oilindro -29«, y este combustible
fluye a través del agujero =34, el paso —33~, una de las varias ranu-
ras longitudinales -32- y el agujero de entrada ~28-. Durante este
tiempo, la pieza de vaivén dosificadora —30- se mueve hacia fuera, ¥
se desplaza combustible desde el extremo exterior del ocilindro =~29-,

a través del agujero -39- y una de las varias ranuras longitudinales
~40-, 8l agujero =4l-.

La cantidad de combustible admitide en el cilindro —=29- se
determina por el tamaefio efectivo del agujero ~34~, y si éste es sufi-
oientemente grande, la pieza de vaiven -30- ge movera hacia el tope
-31- de modo que se establezoa la cantlidad maxime de combustidle que
puede entrar en el extremo interior del eilindro.

Cuando el distribuidor sigue girando, el agujero de entrada
de la bomba de presion ~37- comunica con uno de los pasos de entrada
de la bombs de presion —38-, el agujero de entrada —28- comunica con
uno de los pasos de entrads -27-, y ademés el agujero =4l- comunice
oon una de las ranuras longltudinales =40~ y se admite combustible a
presion en el extremo exterior del cilindro -29~, lo que hace que la
pleza de vaiven dosificadors se mueva haola adentro y desplace el vo-
lumen previamente medido de combustible a la camara de trabajo de la
bomba de inyecoion. La admision de combustible en la camara de traba~-
jo hace mover la pleza de vaivén -23- hacia el orificio transversal y,
al mismo tiempo, se admite combustible, a kravés del agujero =36=, en
el orifiocio transversal -18-, lo que permite que los pistones se mue-
van hacis afuera. La cantidad de combustible que entra en el orifioio
transversal determina el punto al cual empieza la inyeccion de combus-
$ible al motor, ya que cuanto mayor es la cantidad de combustible que

se admite en el orificio, tanto mas hacia afuera se moveran los pisto-
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nes y tanto mas rapidamente seran impulsados hacia adentro por la leva,
al girar el distribuidor. Cuando el distribuidor siguwe girsndo, se re—
pite el ciclo gue se ha descrito.

Al aumentar la velooided del motor, se incPementard tambien
le presion del ocombustible proporoionsdo por la bomba de suministro,
¥ por lo tanto, para un ajuste determinado del muelle ~44~, se movera
ol elemento de estrangulacion =43=- reduciendo el tamafio del agujero
34— y disminuyendo, de este modo, la ocantidad de combustible que se
suministrara al motor. Asi pues, la valvula de estrangulacidn actia
como reguledor hidraulico. Al mismo tiempo que se reduce el tamsfio del
agujero =34=, sumenta el tamafio del agujero =36-, y =i la veriscion en
el tamefio de los agujeros es inversemente proporcional entre si, el
punto en que tiene lugar el suminlstro de combustible al motor sera
congtante.

No obstante, si la variacion del tamafio de los agujeros no
es inversamente proporcional entre si, el punto en que tiene luegar el
suninistro de combustible al motor variara al cambiar la cantidad de
combustible suministrado al motor. Asi pues, mediante esta regulaéifm
de los sgujeros se puede establecer el tiempo del suministro con el
fin de que tenge lugar en el mejor momento, segin la oargas en el motor.

En elgunas gplicaciones es conveniente variar la sincroniza~
oion de acuerdo con la velocidad, y para este fin, y tal oomo se indi=-
oa en la figura 5, va montada en el ocuerpo una valvula sensible a la
presién -47-, y esta valvula esta dispuesta para ocontrolar el tamefio
de wn agujero by-pass —48-, que comunica con uno de los pasos de la
bombe de presidn -38-, el mismo tiempo que se suministra combustible
al orificio transversal. Por encima de una presidn previamente deter-
ninada, fluye combustible a traves del agujero de by-pass y se afiade
a la cantidad que pasa a traves del agujero —36-. Asi pues, el momen~

4o de suministro de combustible al motor puede variarse de acuerdo con
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la velocidad del motor. Como puede verse, la valvula va oargada con

muelle y responde a la presitn de combustible proporcionada por la

bomba de suministIo.

N 0 T A

Se reivindica como objeto de la presente patente 3

1, - Bomba de combustible 1iquido del tipo especificado que
comprende, en combinacion, en un oilindro formado en el cuerpoc, un ex=
tremo de cuyo cilindro esta dispuesto para comuniocer con la camara de
trabajo durante, por lo mencs, parte del tiempo en ol que el paso de
suministro no es coinoldente oon los agujeros de suministroj una pie-
za de vaiven dosificadora, montada de modo deslizante en el cilindro,
¥y ouye pieza de vaivén va dispuesta para moverse hacia dicho extremo
del oilindro para desplazar combustible & la oamara de trabajo durante
el tiempo en que se establece dicha comunicacidny uns valvula de es-
trangulacion montada en el ouerpo, dispuesta para controlar el flujo
de ocombustible que va desde una fuente de combustible bajo presidn al
orificio, mientras esta establecida dicha comumicacion, y esta valvu~
la de estrangulacidn sirve tambien para controlar el flujo de combus—-
tible, mediante el distribuidor, desde la fuente al citado extremo del
oilindro, para que la pieza de vaivén se mueva durante, como minimo,
parte del tiempo en que dicha comunicacidén no esta establecida, y esta
valvula de estrangulacion esta dispuesta de modo que, cuando gumenta
el flujo de combustible al orificlo, disminuya el flujo de combustidble
que va al citado extremo del oilindro,

2. =~ Bomba de combustible liquido segin la reivindicacidn 1,
que oomprende topes para limitar el movimiento permitido de la oitads
pieza de vaivén dosificadora.

3+ = Bomba de combustilis liquido segin la reivindicacion 2,

en la que dichos topes son sjustables desde el exterior de la bomba.
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4. = Bomba de combustible liquido segin la reivindicacidn 3,
la cual comprende medios para permitir el suministro de combustible al
orificio, ademas del suministrado mediante la valvula de estangulacién.

5. — Bomba de combustible 1iquido segin la reivindicacion 4,
en la que diohog medios comprenden un elemento que responde a la velo-
cidad a la que gira el distribuidor.

6. — Bomba de oombustible liquido segun la reivindicacién 5,
en la que dicho elemento consiste en una valvula cargado por un muelle,
mdvil en oposioién a la carga del muelle, mediante el combustible a
prosion procedente de una fuente cuya presidn de salida depende de la
velocidad a la que se accions el distribulder.

7. = Bomba de combustible liquido segin la reivindicacidn 6,
en la que dicha valvula controla el tamafio de un agujero de by-pass &
través del oual puede fluir combustible desde la mencicnada fuente has—
ta ol orificio, mientras esta establecida tal comuniocacidn.

8, — Bomba de combustible liquide segin la reivindicacidn 6
6 la reivindicacidn 7, en la que la valvila de estrangulacién esta car-
gads elasticamente en una direccidn para aumentar el flujo de combus—
tible al citado extremo del oilindro y puede moverse en la direccidn
inversa mediante la presion del combustible suministrado por la cita-
da fuente.

9. - Bomba de combustible liguido segin la reivindiocacion
8, en la que la valvula de estrangulacion esta cargada por un muelle
helicohdal de compresidon, y en la que la fuerza impuesta por dicho
muelle sobre la valvula de estrangulacion puede variarse ocuando se pre—
oise modificar la cantidad de combustible suministrado por la bomba.

10, ~ Bomba de combustible 1iquido.

Esta memoria consta de diez paginas, escritas por una sola

carte
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