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321678

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

que se solicita en ESPAÑA por VEINTE AÑOS, 

a favor de D.LUIS FRANCISCO ALVAREZ MIÑANO, 

de nacionalidad española,residente en Balí­

celo na,Rambla de Canaletas,138,por "UN DIS­

POSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE RUEDAS DE FERRO­

CARRIL A DIVERSOS ANCHOS DE VIA Y EL APARA­

TO DE ACCIONAMIENTO'."
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Se refiere la presente Memoria Descriptiva que se une 

a solicitud de registro como Patente de Invención a un 

dispositivo de acoplamiento de ruedas de ferrocarril a 

diversos anchos de vía y el aparato de accionamiento, 

cuyas características de novedad le confieren la cua­

lidad de aportar a los fines que se persiguen,ventajas 

más que suficientes,para aspirar en derecho al privile­

gio del registro que se solicita.

Sabido es,que el ancho de vía española para los ferroca­

rriles corrientemente denominados de vía normal,es más 

ancho que el correspondiente a las vías de los mismos 

convoyes en el extranjero y que ¡ásta circunstancia re­

trasa y trastorna los enlaces ferriviarios,por razón 

del problema de acoplamiento de las unidades de los 

trenes,a su llegada a territorio españolé 

No es necesario extendernos,para destacar la importan­

cia y correspondientes ventajas de un invento,que,co­

mo el que se está describiendo,elimina todas las manio­

bras de adaptación, suprime la necesidad de trasbordos 

de los viajeros si se desea reducir el tiempo de per-
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maneada en la estación de enlace,y aporta,incluso, 

la posibilidad de que prácticamente el viajero,no nota 

el cambio realizado,ni siquiera en las modificaciones 

de horario o retraso,hasta ahora aceptados como ine­

vitables .

Sustancialmente el invento consiste en un dispositivo 

colocado entre las vías en lo que llamaremos zona de 

transición de un ancho a otro y la cual transición de 

anchos consiste en el empalme ininterrumpido de un an­

cho a otro sobre el que las ruedas se deslizarán de 

una manera natural,al impulso del aparato de que su 

equipo de rodaje va dotado.

Este equipo a su vez consiste en montar las ruedas 

sobre unos cilindros de fijación de las mismas y ¡éste 

a su vez también sobre el eje en una zona roscada con 

vinculación por medio de chaveta*

El eje va fijo al bastidor del vagón por medios con­

vencionales.

El cilindro de fijación de ruedas dispone de unos ori­

ficios pasantes cuya posición corresponde a la exigida



por el ancho de las dos váas a las que ha de ceñirse 

la rueda,y contra los cuales actúan unos hulones de an­

claje ,desplazables mediante unas levas vinculadas a su 

vez contra un disco portador de las mismas,estando los 

bulones citados y el disco portador de levas requeridos, 

respectivamente,por los correspondientes muelles antagó­

nicos de recuperación'.

El dispositivo coloaado entre las vías de rodaje,está, 

constituido a su vez por unas guias instaladas en posi­

ción,lo suficientemente elevada,para atacar,utilizando 

el propio rodaje del tren,al disco portador de levas 

obligándole,como se verá más adelante,a llevar las 

levas a fondo y las cuales en cumplimiento de su mi­

sión,liberarán de los bulones al cilindro de fijación 

de ruedas,las cuales asi libres,se irán acercando,o 

lo que es lo mismo,reduciendo su distancia,a medida 

que disminuye el ancho de las vías en la zona de tran­

sición y cuando las ruedas hayan quedado en su nueva 

posición,los bulones quedarán enfrentados al otro 

juego de orificios del cilindro de fijación de ruedas
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y mediante el requerimiento de sus muelles penetra­

ran,puesto que,las levas,a su vez por el requerimien­

to de su muelle y la cesación de la presión del dis­

positivo de acoplamiento habrán abandonado,su acción 

elevadora.

Se acompasan unos dibujos en los que se muestra una 

manera de llevar el invento a la práctica,haciéndose 

constar de manera expresa que el mismo carece de ca­

rácter privativo en sus detalles toda vez que se citan 

solamente a titulo de ejemplo.

La FIGURA. 18,representa,el principio de la zona de 

transición,en la que son,tal que (l) las váas de un 

ancho mayor que las (2) de la FIGURA 28'.*

Entre los dos railes acanalados de rodaje está inter­

calado el dispositivo de acoplamiento de las ruedas 

en las guias (3) que presentan un estrechamiento ini- 

cial(4) que viene a caer,entre las cabezas de los dis­

cos^) portadores de levas,correspondientes a las 

ruedas(6).Fácilmente se comprende que estas cabezas

(5) se separarán obligadas por las guias de la zona
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(4),liberando a las ruedas,como ya veremos,pero que 

así. libres y obligadas por el ancho de las vías ('2) 

se colocarán en la posición (7) y cuando al final 

de la zona de transición las guías (3) se junten en 

la zona convergente (8) los muelles antagónicos obliga­

rán a los discos(5) portadores de levas a recuperar 

su posición primitiva,abandonando a los bulones,como 

ya se ha descrito'.

La FIGURA 3& muestra el despiece general,siendo A las 

ruedas,cuya separación automática y predeterminada, 

constituye el objeto de la presente Patenteo 

La camisa de bulones B recibe a estos C que presentan 

como se muestra una canal,por la que pasan las levas 

y que,son requeridos por el muelle antagónico D que 

ataca por un extremo a dicho bulón C y por el otro al 

interior de la tapa de sujección B*

Un cajetín guarda polvos F protege al aparato'.

Es G el cilindro de fijación de las ruedas,que presen­

ta como se muestra unos pares de orificios cuya distan­

cia viene determinada por las anchuras de las viga de
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rodaje.

El muelle H antagónico,requiere a las levas I vincula­

das al disco J portador de levas a expandirse en forma 

divergente con respecto a las ruedas ,aue entran sobre 

el eje E con una limitación establecida por la arande­

la tope L fija mediante el tornillo M.*

La FIGURA 46 muestra la vía (1) sobre la que gira des­

lizándose la rueda A,dotada de su cilindro de fijación 

G,inmovilizado contra el eje E por los bulones C (como 

ya se ha descrito),puesto que las levas I montadas so­

bre el disco portador J,están en su posición extrema al 

impulso del muelle H,la cual posición,viene limitada, 

como ya se ha dicho,por la arandela L.

La FIGURA 56,corresponde al ataque de las guías (3) 

del dispositivo de acoplamiento,que venciendo al muelle 

H lleva a fondo al disco J portador de levas I,despla­

zando a los bulones C,de su enclavamiento en el ci­

lindro G de fijación de ruedas,tal como se ha antici­

pado en los párrafos anteriores.

Suficientemente descrito el invento así como una manera 

de llevarlo a la práctica se hace constar de manera
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expresa que el mismo acepta modificaciones de detalle 

siempre que estas no afecten a su fundamento'.

- N O T A -

Se reivindican los puntos siguientes: 

l.-Un dispositivo de acoplamiento de ruedas de ferro­

carril a diversos anchos de vía y el aparato de accio­

namiento, caracterizado porque entre las vías de anchos 

diferentes,cuyo empalme presenta solución de continui­

dad,llevan instaladas unos railes acanalados cuya mi­

sión es la de presionar suavemente sobre las pestaSas 

de las ruedas de los vagones,adaptándolas de un gancho 

a otro, y los cuales,en sus dos extremos,están unidos 

a los diferentes anchos de las citadas vías,por medios 

convencionales; y entre los cuales ,y a lo largo de 

la zona de transición,discurren dos guías paralelas 

entre si,las cuales,tanto a la entrada como a la sali­

da de dicha zona de transición,se cierran en forma 

convergente viniendo emplazadas a un nivel más altp 

que el de los citados railes-acanalados. La misión de 

Óstas guías es la de ataque contra el aparato de acolo-



namiento

2.-Un dispositivo de acoplamiento de ruedas de ferro­

carril a diversos anchos de via y el aparato de accio­

namiento (Caracterizado porque el aparato de accionamien­

to, va instalado a razón de un juego por cada rueda<¡). 

montadas sobre eje fijo al chasis,en forma convencional
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y de extremos roscados en los que recibe inmovilizados 

por chaveta el cilindro de fijación de ruedas,consti­

tuido por un cuerpo cilindrico que lleva determinados 

pares de orificios a distancia predeterminada,por 

la separación de las vías y consustancialmente en la 

parte exterior,presenta una cabeza por la que se fija 

al cubo de la rueda; y porque en los citados orifi­

cios recibe unos bulones requeridos por muelles anta­

gónicos,que fijan la posición de la rueda en relación 

con el eje,establecida por una randela tope en la que 

apoya el cabezal de un disco portador de levas,reque­

rido por un muelle antagónico,las cuales levas,a su 

vez,están constituidas por unos pasadores a travos de

bulones merced al paso que óstos ofrecen por sendas

.os
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ventanas,a este efecto conferidas;y porque al recibir 

el cabezal del disco portador de levas,el impacto 

del dispositivo de acoplamiento,según reivindicación 

primera,vence el requerimiento de su muelle antagóni­

co llevando a tope las levas que,como tales,levantan 

los bolones que a su vez liberan al cilindro de fija­

ción de ruedas y con ái a las ruedas que,por el reque­

rimiento de los propios railes-acanalados adoptaran 

una separación adecuada al nuevo ancho,y traspasada la 

zona de transición,los muelles antagónicos cumplen su 

misión,viniendo los bulones a insertarse en los otros 

orificios de los pared determinados en el cuerpo cilin­

drico de fijación de ruedas'.

3'.-UN DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE RUEDAS DE FERRO­

CARRIL A DIVERSOS ANCHOS DE VIA Y EL APARATO DE ACCIO­

NAMIENTO .

La presente Memoria Descriptiva,consta de diez hojas, 

escritas a maquina y por una sola cara-.

Madrid,12 enero Fell9áó
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