memoria descriptiva

PRTENTE DE INVENCIONXN
que se solicita en ESPANA por VEINTE ANOS,
a favor de D.LUIS FRANCISCO ALVAREZ MIFANO,
de nacionalidad espafiola,residente en Bare
ceiona,Rambla de Canaletas,138,por "UN DIS-
POSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE RUEDAS DE FERRO-
CARRIL: A DIVERSOS ANCHOS DE VIA Y EL APARA-

TO DE ACCIONAMIENTO!W"
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Se refiere la presente Memoria Descriptiva que se une

o solicitud de registro como Patente de Invencidn a un
dispositivo de acoplamiento de ruedes de ferrocarril a
diversos anchos de vie y el aparato de accionamiento,
cuyas caracterndsticas de novedad le confieren la cua~
lided de sportar a los fines que se persiguen,ventajas
nds que suficientes,para aspirer en derecho sl privile-
gio del registro que se solicita.

Sabido esyque el ancho de via espafiola para los ferroce-
rriles corrientemenfe denominados de via normal,es mds
ancho que el correspondiente a las vias de los mismqs
convoyes en el extranjero y que dsta circunstancia re~
trase y trastorna los enlaces ferriviarios,por razdn
del problems de acoplamiento de las unidades de los
trenes,a su llegada a territorio espafioly

No es necesario extendernos,para destacar la importan-w
cia y correspondientes ventejes de un invento,que,co=-
mo el que se estd describiendo,elimina todas las manio-

bras de adaptacidn,suprime la necesidad de trasbordos

de los viajeros si se deses reducir sl tiempo de perw
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manencia en la estacidén de enlace,y aporta,inclusoc,-
1s posibilidad de que préeticamente el viajero,no nota
el cembio realizado,nl siguiera en las modificaciones
de horario o retraso,hasta ahora aceptados como ine—
vitables.

Sustancialmente el invento consiste en un dispositivo
colocado entre les vias en lo que llamaremos zona de
transicidn de un ancho a otro y la cual transicidn de
anchog consiste en el empalme ininterrumpido de un an-
cho a otro sobre el que las ruedas se deslizardn de
una manera hnatural,al impulso del aparato de que su
equipo de rodaje va dotado.

Este equipo a su vez consiste en montar las ruedas
gobre unos cilindros de fijacidn de las mismas ¥ bote
a su vez también sobre el eje en una zona roscada con
vinculacidn por medio de chavetas

EL eje va fijo al bastidor del vagén por medios con-
vencionalese

El cilindro de fijecidn de ruedas dispone de unos ori-

ficios pasantes cuya posicidn corresponde a la exlgida
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por el ancho de las dos vias a las que ha de ceflirse
la rueda,y contra los cuales actlan unos bulones de an-
claje,desplazables mediante unas levas vinculadas a su
vez contra un disco portador de las mismas,estando los
bulones citados y el disco portador de levas requeridos,
respectivamente,por los correspondientes muelles antagd-
nicos de recuperaciin.

ELl dispositivo colosado entre las vifas de rodaje,estd
constitufdo & su vez por unas gufas instaladas en posi-
cidn,lo suficientemente elevada,pare atacar,uwtilizando
el propio rodaje del tren,al disco portador de levas
obligdndole,como se vend mgs adelante,a llevar las
levas a fondo y las cusles en cumplimiento de su mi-
sidn,liberardn de los bulones 2l cilindro de fijacidn
de ruedag,las cuales asl libres,se irdn acercando,o

lo que es lo mismo,reduciendo su distancia,a medide
que disminuye el ancho de las vias en la zona de tran-
sicidn y cuando las ruedas hayan quedado en su nueva
posicidn,los bulones quedardn enfrentados al otro

juego de orificios del cilindro de fijacidn de ruedas
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y mediante el reguerimiento de sus muelles penetre-
rén,puesto que,las levas,a su Vez por el requerimien-
t0 de su muelle y la cesacidn de la presidn del dis-
positivo de acoplamiento habrdn abandonado,su accidn
elevadorae

Se acompafian unos dibujos en los que se muesira una
maners de llevar el invento a la pnéctica,haciéndose
conster de manera expresa que el mismo carece de cam
rdcter privativo en sus detalles toda vez que 86 citan
gsolamente a titulo de ejemploo

Ie FIGURA 18,representa,el principio de la zona de
transicidn,en la que son,tal que (1) lae vlas de un
ancho mayor que las (2) de la FIGURA 28l

Entre los dos railes mcanalados de rodaje estd inter-
calado el dispositivo de acoplamiento de lag ruedas
en las gufes (3) que presentan un estrechamiento ini-
cial(4) que viene & caer,entre lag cabezas de los dis-
cosf5) portadores de levas,correspondientes a las

ruedas(6) -Fdcilmente se comprende que estas cabezas

(5) se separardn obligadas por las gufes de la zona
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(4),1iberando a las ruedas,como ya Veremos,pero que
asd libres y obligadas por el ancho de las vwlas (2)
gse colocardgn en la posicidn (7) y cuando al final
de la zona de transicidn Ras gulas (3) se juaten en
la zona convergenfe (8) los muelles antagdnicos obliga-
rdn a los discos(5) portadores de levas a recuperar
su posicidn primitiva,abandonando & los bulones,como
ye se ha descritol

Lo FIGURA 38 muestra el despiece general,siendo A las
ruedas,cuya geparacidn automdtica y predeterminsada,
constituye el objeto de la presente Patente.

Lo camise de bulones B recibe a estos C que presentan
como se muestra unae canal,por la que pasan las levas
¥ que,son requerides por el muelle antagbnico D que
ataca por un extremo a dicho buldn C y por el otro al
interior de la tapa de sujeccidn E.

Un cejetin guarda polvos F protege al aparatos

Bs G el cilindro de fijacifn de las ruedas,que presen=

to como se muestra unos parss de orificlos cuye distans

cia viene determinade por las anchuras de las vigs de
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rodaje.

El muelle H antagdnico,requiere a las levas I vincula-
des al disco J portador de levas a expandirse en forme
divergente con respecto a las ruedas,que entran sobre
el eje X con una limitacidn establecide por la arande=—
la tope I fija mediante el tornillo M+

Te FIGURA 48 muestra la via (1) sobre la que gire des-
1izdndose la ruede A,dotada de su cilindro de fijacidn
G,inmovilizado contra el eje K por los bulpnes ¢ (como
ya se ha descrito),puesto que las levas T montadas so-
bre el disco portador J,estin en su pogicidn extrema al
impulso del muelle H,la cual posicién,viene limitada,
como ya e ha dicho,por la arandela L.

Ia FIGURA 58,corresponde al etaque de las gufas (3)

del dispositivo de acoplamiento,que venciendo al nuelle
H 1leve a fondo al disco J portador de levas I,despla-
zando & los bulones C,de su enclavamiento en el ci-
lindro G de fijacidn de ruedas,tal como se he antici=-
pedo en los parrafos anteriores.

Suficientemente descrito el invento agl como uns manera

de llevarlo a la préctica se ﬁéce constar de manera



oxpresa que el mismo acepha modificaciones de detalle
siempre que estas no afecten a su fundamento.

-N 0 T A -
Se reivindican los puntos siguientes:
125 0= le~Un dispositive de acoplamiento de ruedas de ferro-
carril a diversos anchos de via y el aparato de accio-
namiento,caracterizado porque entre las v{ag de anchos
diferentes,cuyo empalme presenta solucidn de continui-
dad,llevan insteladas wnos railes acenalados cuya Mie
1300= sidn es la de presionar suavemente sobre las pestafias
de las ruedas de los vagones,adaptdndolas de un gancho
a otro, y los cusles,en sus dos extremos,estdn unidés
8 los diferentes anchos de las citadas wifaes,por medios
convencionales; y entre los cuales ;y a lo largo de
1354= ls zona de transicidn,discurren dos gufas paraleles
entre si,las cuales,tanto a la entrada como & la sali-
da de dicha zona de transicidn,se cierran en forma
convergente viniendo emplazedas a un nivel mds altp

que el de los citados railes-acanalados. La misidn de

140 g &stas gulas es la de ataque contra el aparato de accio-

¢
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namientos.
2,-Un dispositivo de acoplamiento de ruedas de ferro-

carril & diversos anchos de via y el aparato de acclio~

namiento,caracterizado porque el aparato de accionamien

to,ve instalado a razén de un juego por cada ruedag

montadas sobre eje fijo al chasis,en forma convencionall

y de extremos roscados en los que recibe jnmovilizados
por chaveta el cilindro de fijacidn de ruedas,consti-
tufdo por un cuerpo cilindrico que lleva determinados
pares de orificios a distancia predeterminada,por

la separacidn de las vias y consustancielmente en le
parte exterior,presenta una cabeza por la que se fija
al cubo de la ruedaj y porque en los eitados orifi-
cios Tecibe unos bulones requeridos por muelles antam
génicos,que fijan la posicidn de la rueda en relacidn
con el eje;establecida por una randele tope en la que
apoya el cabezal de un disco portador de levas,reque-
rido por un muelle antagdnico,las cuales levas,a sSu

vezyestdn constituldas por unos pasadores e travds de

bulones merced al paso que $stos ofrecen por sendas

los
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ventanas,a este efecto conferidasjy pordque al recibir
el cobezal del disco portador de levas;el impacto

del dispositivo de acoplamiento,segfn reivindicacidn
primera,vence el requerimiento de su nuelle antegdni-
co llevando a tope las levas que;como tales,levantan
1los bulonss que & su vez liberan al cilindro de fija~-
cidn de ruedas y con &L a las ruedas que,por el regue—
rimiento de los propios railes-—acanalados adoptardn
une separacidn adecusda al nuevo ancho,y traspasade la
zona de transicidn,los muelles antagdnicos cumplen su
misién;viniendo los bulones & ingertarse en los otros
orificios de los pared determinados en el cuerpo cilin-
drico de fijacidn de ruedasge

3e=UN DISPOSITIVO DE ACOPLAMIENTO DE RUEDAS DE FERRO=-
CARRIL A DIVERSOS ANCHOS DE VIA Y EL APARATO DE ACUIC-
NAMIENTO o

La presente Memoriaz Descriptiva,conste de diez hojas,
escritas a mdquina y por una sola carals

Madrid,l2 enero &€ )L
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