MEHNORIA DESCRIPTIVA

que se acompafla g le solicitud de

UNA PATENTE DE INTRODUCCION

a favor de Soc. in nome colletivo FarCa di Farusi e Capelli,
de nacionalidad italiana, residente en FIRENZE (Italia), Via

Bandinelli num. 70,
por

"PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DISPOSITIVOS MECA-
HICOS DB ATMACENANTERTO".

La presente invencion concierne a los disposgiti-
vos mecdnicos de almicenamiento de un material cualquiera
gque comprenden estructuras con planos de apoyo que pueden
estar dispuestos en relacidn superpuesta.

En los dispositivos indicados que se conocen, los
rellanos se encuentran necesariamente dispuestos a interva-—
los en sentido longitudinal, permitiendo la formacidn de

pasillos de acceso de ambos lados frontales de los rellanos,
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presentando dicha disposicidn el inconveniente de una pér—-
dida de espacio util de almacenamiento en sentido trans-
versal, pérdida jue obliga a extender en sentido vertical
los rellanos, lo que crea dificultades en la toma de los
materiales almacenados en los rellanos mas albos.

Ademés, las armaduras de los rellanos son gene-—
relmente fijas, de modo que el acceso a los distintos fren-
tes de toma de los rellanos obliga a los operadores a despla-
zarse cada vezm realizando recorridos incluso importantes ¥
tortuosos, lo que aumenta los tiempos pasivos de trabajo;

Fl fin principal de la presente invencidn es el
de crear un dispositivo perfecclonado que elimine los incon-
venientes indicados y, en particular, tal que permita el
miximo y més racional aprovechamiento del area de almacena-
miento de que se dispone, y a2l propio tiempo una,facilidad
moxima de toma.

sros Tines de la invenciodn son los de crear un
dispositivo de estructura sencilla, de fécil maniobra y de
seguro funcionamiento.

Con vistas a los fines mencionados, la invencidn
crea un dispositivo perfeccionado de almacenamiento cuya
caracteristica esencial consiste en gque esta constituido por
una serie de estructuras & modo de carro, eventualmente de
rellanos superpuestos, montados sobre ruedas de transporte
méviles sobre carriles de gzula, ¥ dispuestas normalmente
contiguas y en contacto unas con otras, para formar, en co-
rrespondencia de cada rellano, una superficie Unica de apo-
yo, estando previsto un espacio unico de pasillo para el
acceso frontal a los rellanos, gque puede ser trasladado de
vez en vez entre dos carros contiguos con la meniobra de

desplazamiento en sentidos contrarios del carro o carros que
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se encuentran del lado del frente del carro al que se quie-
re tener acceso.

‘Para desplazar los carros de la manera indicada,
estan previstos unos medios de mando que, acclionados, ac-
than para producir el desplazamiento en sentidos opuestos
del carro o de los carros contiguos yuxtapuestos con respec-
to al frente a que se quiere tener acceso, segin que dicho
frente se encuentre de un lado o del otro del carro intere-
sado.

En una ventajosa forma de realizacidén de la inven-—
cién, los medios de mando mencionados estén constituldos por
dos elementos mdviles, desplazados en sentidos opuestos por
la accidn de un motor de mando de un recorrido igual a la
anchura del pasillo que se tiene que abrir entre los carros,
vy acclonables para producir desplazamientos en sentidos
opuestos de los carros contiguos al frente al que hay que
tener acceso; dichos elementos mdéviles estan acoplados con
barras de transmisidén de las cuales se hacen selectivamente
solidarios los carros para desplazar.

Una ‘estructura particularmente sencilla y eficien-~
te para accionar dichos medios de mando consisgte en pre#er
elementos méviles con agujeros rogscados que se atornillan
cada uno sobre un arbol fileteado, estando fileteados en
sentidos contrarios dichos érboles, respectivamente hacia
la derecha y hacla la izgquierda, y accionados en rotacidn
por un motor ﬁnico, con interposicidn de transmisiones v de
engranajes.

Otra forma de realizacion consiste en unir dichos
elementos moviles a los ramales opuestos de una cuerda ten—
gsada por poleas de transmisién, une de las cuales es motriz,

En todo caso, la disposicidn de partes estd pre-

vista de modo que en la carrera activa de uno de dichos ele-
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mentos mdviles de mando de las barras de transmisidn para
la gpertura de un pasillo de acceso sigue una carrera en
vacio que devuelve el elemento mismo a la posicidn inicial,
para permitir la realizacidn de otra carrera activa. Dicho
modo de operar es obtenido ventajosamente mediante el em-
pleo de medios de fin de carrera que actian para producir
la inversidn de movimiento del motor de accionamiento.

Los carros pueden ser hechos solidarios de las
barras de transmision del movimiento por procedimiento me—
cénico o electromagnético. Una ventajosa disposicidn se
consigue utilizando un acoplamiento mecanico del Tipo de
friceidn mesndado por una palanca accesible al operador.

Se describiran ahora detalladamente lz invencidn
con referencia a los adjuntos dibujos, que se siministran
a titulo de ejemplo no 1imitati#o ¥ en los cuales:

La figura 12, es una vista en planta superior de

. PR Lo, o Vd .
un dispositivo mecanico de almacenamiento segun la inven-
. 7
cion.

Ia figura 22, es una seccidn longitudinal por la

1inea II-II de la figura 18.

o~ « 7
Lo figura 38, es una seccion transversal por la

linea ITI-IIT de la figura 18.

La figura 42, es una vista en planta superior si-

milar a la figura 18, pero que ilusira una variante del dis-
pogitivo, ¥

Ia figura 52, es un detalle a mayor escala que

ilustra una disposicion preferida de las ruedas de transpor-
te de los carros.

Con referencia a las figuras 12 a 32, que ilus- -
tran una forma de realizacidn preferida, un dispositivo se-.

gﬁn la invencidn comprende una serie de estructuras (10) de
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uno o varios rellanos (11), eventualmente superpuéstos, de
almacenamiento y moviles a modo de carro sobre ruedas de
transporte (12) que ruedan sobre carriles contiguos de guia
(13). ,

Preferiblemente, las ruedas (12), constituidas
por cojinetes de bolas, estdn dispuestas cuando menos en
un lado de 1log carros por pares =figura 58- inelinados a
modo de V que se apoyan sobre pisitas de rodamiento ineclina-
das (13a = 13b) de un carril (13) de seccidn triangular,
siendo adecuada dicha disposicidn para contrarrestar los
empujes laterales eventualmente comunicados a los carros
e impedir su desplazamiento lateral.

Segim la invencidn, las estructuras (10), que =2
continuacidn se llamaran simplemente carros, estdn normal-
mente dispuestas contiguas y en contacto frontal para de-
limitar yn dnico plano, o varios planos superpuestos de
apoyo, siendo su dimension en el sentido longitudinal pa-
ralelo a los carriles (13) tal que delimita un espacio S
que counstituye un pasillo unico para el acceso frental a
los rellanos de almacenamiento, es decir, pafa tener acceso
a los rellanos en la direccidn frontal indicada por las
flechag F-F de la figura 18.

El espacio de pasillo F puede ser trasladado de
vez en vez entre dos carros contiguos cualesquiera median-
te el desplazamiento en sentidos inversos del carro o de
los carros contiguos al frente del carro 2l cual se quiere
tener acceso. Asi, por ejemplo -figural2-, para tener ac-
ceso al frente del carro indicado con (14) habra, que tras-
ladar el pasgillo desplazando hocia la derecha los carros
que estan a la derecha de la linea de frente (14), mientras

que, para otras posiciones de los carros, el frente podrs
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ser hecho accesible mediante el desplazamiento hacia la

izquierda de los carros contiguos a la linea de frente
mencionada.

Para desplazar los carros de la maners indicada,
estén previstos medios de mando indicados en su conjunto
con (15) ¥ que, en una ventajosa forma de realizacidn de
la invencidn, estdn constitufdos por dos elementos méviles
(16 v 17) desplazados en sentidos contrarios, por la accion
de un motor de mando (18), en un recorrido igual a la an-
chure S del pasillo gue se quiere abrir entre los carros.

Los elementos (16 y 17) son solidarios de barras
de transmisidon (19) y (20) de las cuales se hacen selecti-
vamente solidarios los carros para desplazar en un sentido
¥ respectivemente en el sentido opuesto.

En la forma de realizacidn ilustrade en la figura
18, los elementos méviles (16 y 17) estdn constituidos por
bloques perforados y roscados que se atornillan cada uno
sobre un arbol fileteado (21) y respectivamente (22). Di-
chos &rboles estdn fileteados en sentidos contrarios, ha-
cig lg izquierda y respectivamente hacia la derecha, y son
accionados en rotacidn por el Unico motor (18) con inter—
posicidn de una transmisidn de engranajes )23).

En la variante ilustrada en la figura 42, en la
cual las partes similares o correspondientes egtan indica-
das con los mismos nimeros de referencia, los elementos mo-
viles (16 y 17) estén guiados sobre barras (24 - 25) y uni-
dos a los ramales opuestos de un cable (26).tensado por po-
leas de trensmisién (27 - 28 — 29 ~ 30 - 31), la Ultima de
las cuales es motriz.

. En todo caso, la disposicidn prevista de las par—

tes es tal que cada carrera activa de uno de log elementos



165 moviles anteriormente descritos, por ejemplo el elemento
novil (16) hacia la izquierda con referencia a la figura
12 0 el elemento (17) hacia la derecha, para la apertura
de un pasillo de acceso, va seguida de una carrera en va-
cio que devuelve el elemento mismo a la posicidn inicial

170 para prepararlo para una ulterior carrers activa., Tal des-—
plazaniento es obtenido previendo interruptores de fin de
carrera, no representados en la figura, en la tréyectoria
de los elementos mdviles mismos y adecuados para producir,
de manera conocida, la inversidn del movimiento del motor

175 (18)

De las barras de trausmisidn (19 ¥y 20) se hacen
selectivamente solidarios los carros (10) mediante un mando
manual que, en la forma de realizacidn ilustrada, esta
constituido por un dispositivo mecanico que actia por fric-

180 ciodn. -

EL dispositivo menclonado comprende, por cada ca®
rro, una barra giratoria (32) solidaria del bastidor (10) y
que lleva en correspondencia de las barras (19 y 20) dos
excéntricas (33 y 35) que, a consecuencia de rotaciones in-

185 versas comunicadas a dicha barra (32) por unz palanca (35),
obligan un patin (36) o un patin (37) a acoplar por contac—
to de friceidn la barra (19) y respectivamente la barra (20).

Ia palanca de mando (35) esté ademds combinada,

nediante convenientes contactos no representados, con el

190 circuito de accionamiento del motor (18), de modo que, rea-
lizado el acoplamiento mecdnico del carro (10) con la barra
(19 o 20), dicha palanca acciona el motor mencionado produ-
ciendo el desplazanmiento de lasg barras y, con el mismo, el
avance del carro elegido.

195 En lugar del dispositivo mecédnico anteriormente
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descrito, los carros (10) pueden ser hechos selectivamente
solidarios de las barras (19 y 20) mediente un dispositi-
vo de electroimin.

Hete sigtema ofrece la ventaja de hacer super-
flua la fase de retorno 2 su posicidn inicizsl de los ele~
mentos (16 y 17), pudiendo la excitacién del electroiman,
medianté un adecuado circuito, mendar la rotacidn del mo-
tor en funcidn de la posicidn en la que se encuentran 1os
elementos moviles mismos.

Naturalmente, la invencidn rno ge limite a la
descripeidn necha, que es susceptible de numerosas varian-~
tes evidentes para el técmico.

Asi, por ejemplo, el desplagamiento de los ca~
rros, en lugar de mecanicemente y mediante los arboles ros—
cados (21 ~ 22) o la cuerda (26), puede ef fectuarse mediante
un dispositivo de émbolo hidradlico o neumdtico.

La forme, dimensiones y materiales podran ser va-—
riables y en general cuanto sea accesorio o secundario, sienm-
pre que no altere, cambie o modifique la esenciglidad del
objeto que se descrite.

Los términos en gue queda redactada esta Memoria,
son ciertos y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose

tomar con caracter amplio y nunca en forma limitativa.



Degerita suficientemente la naturaleza y alcan-

220 ce de la presente invencion, asi como la forma en que la
misme puede ser llevada a la préctica, se reivindican a
titulec privetivo las siguientes particularidades, sobre
las cuales ha de recaer la concesidn del privilegio de PA-
TENTE DE INTRODUCCION que se solicita.

225 1) . Perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos mecdnicos de almacenamiento, caract e r i-
zados por el hecho de estar constituidos por una se-
rie de esgtructuras a modo de carro, eventualmente de rella-
nos superpuestos, montadas sobre ruedas de transporte mévi-

230 les sobre carriles de guia y dispuestas normelmente conti-
guas v en contacto unas con otras para formar, en corres—
pondencia de cada rellano, una unica superficie de apoyo,
estando previsto un espacio Unico de pasillo para el acce-
s0 frontal de los rellanos, gue puede ser trasladado de vez

235 en vez entre dos carros conbiguos con la manlobra de despla-
zamiento en gentidos contrarios del carro o de los carros
aue se encuentran del lado del frente del carro al cual se
guiere tener acceso.

2). Perfeccionamientos introducidos en los dispo-

240 sitivos mecdnicos de almacenamiento, segun la reivindicacidn
1), caracterizados por comprender medios de mando para el
desplazemiento de los carros, adecuados para desplazar los
carros mismos en sentidos opuesgtos, segun que el frente a
que se quiere tener acceso se encuentre de una banda u otra

P45 del carro interesado.

3). Perfeccionamientos introducidos en los dispo-
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gitivos mecdnicos de almacenamiento, segin la reivindica-
cidn 2), caracterizados por el hecho de que los medios de
mando estdn constituidos por dos elementos mdviles despla-
zados en gentidos opuestos, por la accidn de un motor de
mando, en un recorrido igual = la anchura del pasillo que
se quiere abrir entre los carros, y accionables para pro-
ducir desplazamientos en sentidos opuestos de los carros
contiguos al frente a que se qulere tener accego, estando
acoplados dichos elementos méviles con barras de transmi-
gidén de las que se hacen selectivamente solidarios los ca-
rros para desgplezar,

4). Perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos mecanicos de almacenamiento, segin la reivindi-
cacidn 3), caracterizados por el hecho de que los elemen-
tos mdéviles mencionados estén constitulidos por blogues
provistos de agujeros roscados que se atornillan cada uno
sobre un arbol fileteado, estando fileteados dichos érbo-
les en sentidos contrarios, respectivamente hacila la Gere-
cha ¥ hacia la izquierda, y acclonados en rotacidn por un
dnico motor con interposicién de transmisiones de engrana-
jes»

5). Perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos mecanicos de 2lmacenamiento, segun la reivindi-
cacién 3), caracterizados por el hecho de que dichos ele-
mentos méviles estan unidos a los ramales opuestos de una
cuerda tensada por poleas de transmision, una de las cuales
es motrizo

6). Perfeccionamientos introducidos en los dispo-
sitivos mecdnicos de almecenamiento, segin reivindicaciones
1) a 5), caracterizado por el hecho de que la disposicidn

de partes es tal que la carrera activa de uno de dichos



elementos mdviles de mendo de las barras de transmisidn,
para la apertura de un pasillo de acceso, va seguida de

280 una carrera en vaclo que devuelve el elemento mismo a la
posicidn inicial, para permitir la realizacidn de una ca~
rrera activa ulterior.

7). Perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos mecdnicos de almacenamiento, segun la reivindi-

285 cacidn 6), caracterizados por el hecho de comprender me—
dios de fin de carrera interpuestoé en la trayectoria de
dichos elementos moviles y adecuados para producir la in-
versidn de movimiento del motor de accionamiento.

8); Perfecclonamientos introducidos en log dis-

290 positivos mecdnicos de almacenamiento, segin las reivindi-
caciones 1) ¥ 3), caracterizados por el hecho de que dichos
carros comprenden un medio de acoplamiento nmecénico del ti-
po de friccidn, mandado por una palanca accesible al ope-
rador para la union con dichas barras de transmisidn.

295 9). Perfeccionamientos introducidos en los dis—
positivos mecénicos de almacenamiento, segun la reivindi-
cacidn 8), caracterizados por el hecho de gue dicho medio
de acoplamiento mecanico se compone de une barra rotatoria
solidaria del bastidor de cada carro y que lleva, en co-~

300 rrespondencia de las bvarras de transmisidn mencionadas, dos
excéntricas gue, a consecuencia de roteaciones inversas co-
municadas a dicha berra, obligan cada una a un patin a unir-
se selectivamente por contacfo de friccidn con una u otra
de dichas barras de transmision.

305 10). Perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos mecdnicos de almacenamiento, segun la reivindica-
cidn 1), caracterizados por el hecho de comprender medios

0 ’ . s .
de acoplamiento electromagneticos pars la union selectiva



de los carros con dichas barras de transmision.

310 11) o Perfeccionamientos introducidos en los dis-
positivos mecanicos de almacenamiento, sesin la reivindica
cidn 1), caracterizados por el hecho de que dichas estruc-
turas de carro comprenden ceda una, cuando menos en un la-
do, un par de ruedasg, inclinadas a modo de V, de apoyo so=-

315 bre pistas inclinadas de rodamiento de un carril prismati-
CO.

12) « "PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN LOS DIS-
POSITIVOS FECANICOS DE ATKACEFRAMIENTOM,
Todo sesin queda expuesto en la prewente lemoria,

que consta de doce hojas foliadas y mecanografiadas por una

sola cara, y hojas de dibujos que con la misma se acompaiian.
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