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La presente invencidn se refiere a un freno
gin servo~aceibn.

Mes especialmente, este invento se refiere
a un muelle de torsibn para mantener un par de za-

patas de freno en ajuste con un acoplamiento.
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Un objeto de este invento es proporcionar un
freno sin servo-accibn con un muslle para sostener un
rar de zapatas de freno ajustadas con un acoplamiento,
de fdcil montaje y de une elagticidad tal que puede
dar lugar a une carga prevista, con una variaocibén mf-
mima de carga, & la vez que compshnsar les variaciones
de tolerancia en el muelle y las piezas assgociedas.

Otros objetos y ventajas resultarin evidentes
para los peritos en la materia, por la descripeidn
gigulente, con referencie al dibujo, en el que,

la fig., 1 es una vista en alzado de frente ds
wn conjunto de freno,

la fig. 2 es una vista inferior de un muelle
de torsidén utilizado en el conjunto de freno,

la fig, 3 es una vista parcial en alzado y de
frente de un conjunto de freno y representa una dig~
posicibn del muelle en la técnica anterior, y

la figs 4 s una vigta inferior de la fig, 3.

Con referencia a la fig. 1, se representa un
conjunto de freno que comprende une placa de soporte
10 sobre la cual se montan deslizables dos zapatas de
freno 12 y 14 en relacibn de extremo countra extremo,
La - zapata 12 comprende un borde aréueado 16, dotado
de material 18 de friceidn sujeto a la cara exterior
de aquel, y un alme transversal 20 sujeta a la cara
interna del mismo. La zapafa de freno 14 comprende
un bofae arqueado 22 provisto de-material de friccidn
24 sujeto a la cara exterior de aquel, y un alme transg
versel 26 fija a la caras interior del mismo. Un ciline-

dro de rueda 28 esgtd situado entre las zapatas y tiene
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un par de pistones de accionamiento apoyados respec-
tivamente en uno de¢ los extremos adyacentes 27, 29

de las zapatags, para separarlas el introducirse pre-
g8idn de accionamiento en el cilindro de rueda. Un
muelle de retorno 42 montado de una zapata a otra
interconecta éstas para que retornen a su posicidn
inactiva al desaparecer 1la pregibn en el fldido de
accionamiento del interior del cilindro de la rueda.
Un acoplamiento egtacionario 30, estd situado entre

el otro par de exitremos adyacentes 32 y 34 de las za-
patas de freno, para ajustarse con ellog. El conjunto
de acoplamiento comprende una placa 36 de gufa de las
zapatag y un blogue de acoplamiento 38 que se sujetan
& una perte levantade 40 de la placa de moporte 10,
por un par de pasadores 39. Un muelle de torsibén 44
de alambre en forme de Z en general, interconectea los
extremos 32 y 34 de las zapatas de freno para mantenor
las en ajuste con el blogue de acoplamiento 38. E1 nmug
lle de torgidn comprende un cuerpo ¢ parte principal
recto 456, axialmente sepérado del conjunto de bloque
ds acoplamiento, y un par de rameg 48, 50 cada uns de
ellag prolongada en direcciones contrarias desde un
extremo respectivo del cuerpo principal 46 hacla la
placa de soporte, en un plano inclinado con regpecto
al plano en el que se encuentra la parte o cuerpo
principal, El extremo libre de cada rame se curva pare
engancharge en un horde de una abertura respectiva 52
y 54 de las a2lmas 20 y 26 de las zapatas. Cada una de
las ramas 50 se prolongz lateralmente alejdndoss del
cuerpo principal 46 formando wn dngulo agudo con é1.
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La parte de cuerpo principal 4€ se halla somstide a
torsibn, y los brazos 48 y 50 sjercen una carge sobre
las zapatas, prdcticemente en la li{nea central del al-
ma,

Lag figs. 3 ¥ 4 representan un muelle clésico
100 en forma de C, de la tdenice anterior, utilizado
para mantener en ajusts con un acoplamiento, un par
de extremos de gzepetas. El conjunto de acoplamiento,
las zzpatas de freno y la placa de soporte, se desig-
nan con las mismas cifras de referencia de la fig. an
terior, con una "a" unida a las mismas. E1 muslle 100
tiene un par de extremos curvados que se enganchan en
un borde regpectivo de lag aberturag 52a y 64a de las
zepatas de freno. Este tipo de muslle es de construc-
cién inherentemente mds rigida que el muelle de tor-
gién antes descrito.

Si une carge media indicads es de 13,6 kgs., la
accibn del muelle de este tipo ha de ser, aproximade~
mente de 7,2 kgs. por mm. Una pequefia variacibén en la
distancia entre los taladros 52a y 5S4a dard lugar a
ung veriacidén elevada en la carga comunicada del mue=-
1lle, y la tolerancia experimsntads en la formacién del
muelle daréd tembién lugar a una gran veriacibén de car
ga. Esgtas varieciones pueden ocasionsr una variacidn
tan elevada como 2 mm. en la veriacidn de la extensién
del muelle cuando la cargs comunicada varie entre 1i-
mites de eproximadamente 6,35 kgs. a 20,8 kgs., 0 sea
un total de 14,5 kgs. de diferencia. En el tipo de
muelle de torsidn una accibn de 2,2 kgs. por mm., da-

rd lugar a una carga medie indieada de 13,6 kgs. ¥y la
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carga comunicada variard entre un grado de aproxima=-
demente 11,3 kgs. a 15,8 kgs., 0 una diferencia total
de 4,5 kgs.,

Ademds, debido a su baja accién de muelle, el

50 tipo de torsidn es mas fdcil de montar, dado que hay

que proporcionsr une flexidn adicional pars enganchar
el muelle en los orificios.

De lo anterior se deduce que se han conseguido,
mediante este invento, los objetos deseados.

10. NOTA

Descrita suficientemente la naturaleza del in~-
vento, as! como la manera de realizarlo en la précti-
ca, debe hacerse constar que las disposiciones ante-
riornente indicadas, son susceptibles de modificacio-

5. nes de detelle en cuanto no alteren su principio fun-
damental . Tambidn se hace constar que el -‘invento co-
rresponde a una Solicitud de Patente presentada en
Norteamérica, con fecha 7 de emero de 1965, m® 423.904;
acogiéndose por lo tanto a los bemeficios que conceden

20, loa Convenios Internacionales en vigor, siendo lo qus
congtituye la esencia del referido invento y por 1lo
que se golicite Patente de Invencidn por 20 afiog en Eg
pafia, sobre: "PERFECCIONAWIENTOS EN UN FRENO DE TAMBOR";
caracterizdndoge por lo siguiente:

25, 1¢ .~ "Perfeccionemientos en un freno de tambor,
que comprende un par de zapatas de frenoj un per de ex-
tremos adyacentes de dichas zapatas se impulsen en
ajuste contra un acoplamiento fijo, dlspuesto entre
ellos, por medio de un muslle cuyos extremos libres eg

30. tén funcionslmente conectados a los extremos adyacentes
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regpectivos del par citado, caracterigado porgue el
muelle mencionedo tiene una parte central axislmente
separada de 1os medios de acoplemiento y un par de
ramag en los extremos de la parte central prolongadas
lateralmente elejéndose de diche parte en direcciones
opusstas y formando un 4ngulo de inclinacibn con res-
pecto a la mencioneda parte central; las ramas citadas
¥y la parte central estédn dispuestas unas con regpecto
a otras de tel modo que la parte central estéd sometide
a torsibn.

28 .~ Perfeccionamientos seglin reivindicacién 1,
caracterizado porque la mencionada parte central se
encuentra en un plano generalmente perpendicular al
eje del tambor.

32 .~ Perfeccionamisntos seglin reivindicacidn
T 6 2, caracterizado porque dichas ramaeg son general-
mente rectas y se prolongan lateralmente alejéndose
de dicha parte central, y formendo con ellas un dngu~
lo agudo.

48 ,~ Perfeccionamientos segin reivindicacidn 3,
caracterizado porque la mencionada parte central es
generalmente recta y el muelle citado tiene forma
te Z.

58,- Perfeccionamientos segln reivindicacibn
4, caracterizado porque dichas ramas ejercen una cer-
ge sobre lag zapatas, prdcticamente en la lfnea cen-

tral del alme de las mismes.
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68 .~ “Perfeccionamientos en un freno de tambort,
tal y como gueda gsustan-cialmente descrito en la pre-
sente Memoria, e ilugtrado en los adjuntos dibujos.

Este lMemoria consta de 7 hojas esoritas & mé-

quina por una
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