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PATENTE
DE
INVENCION

a favor de Rupert FRITZMEIER, de nacionalidad alemana,
residente en Munich(Alemania), Grosshelfendort/iib., por
"MECANISMO DE SUSPENSION EN PARALELOGRANO PARA CUBETAS

DE ASIENTO®,

MEORIA DESCLIPTIVA

Eate invento se refiere a une suspensién en
paralelogramo pars cubetas de asiento, en particular
en las maquinas agricolas, los tractores y méguinas ope-
radoras semejantes.

Las cubetas de asiento de suspensiones en para=-
lelogramo usvales hasta ahora tienen dog palancas en pa-
ralelogramo con 1los necesarios brazos oscilantes y sus-
pensiones, de modo que se origina una construccidén de apo-
yo relativamente voluminosa. Lstas suspensiones en para-

lelogramo tienen ademds la gran desventaja de tropezarse
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con difilcutades considerables para configuar la suspensidn
de modo que, sin gran dispendio técnico, puedan variarse

la altura del asiento, la inelinacidn transversal y lon~-
gitudinal y la posicidn del asiento a lo largo del,éﬁé
lobgitudinal de la miquina.

Objeto del invento es crear una suspensidn
parassiento, que, c¢on elementos sencillos, permita todas
estas posibilidades de cambio. El objeto se consigue ha-
ciendo que la suspensidn es paralelogramo presente uné
sola paleneca en paralelogramo, alojada en vna caja y apo-
yade flexiblemente respecto a ésta. Este concepto funda-
mental proporciona una suspensidn gue ashorra espacio y
material y con la que, valiéndose de pocos dispositivos
téenicos, resulta posible cada uno de los cambios que an-
tes se hean expuesto.

Como modelo patrdén sirve principalmente un tu~
bo envolvente a prueba de torsidn, con cajas de cojine~
te dispuestas en los extremos para recibir, cada una de
ellaes, una palanca oscilante; estas dos palancas oscilan-
tes estdn unidas por medio de la palenca en paralelogramo
gue se extiende a través del tubo y, mientras una deellas
estd unida firmemente a la mdquina, la otra estd conecta-
da a la wbeta del asiento. La necesaria resistencia elds-
tica se logra simplemente por el hecho de estar apoyada
axialmente en la caja la palanca en paralelogramo, por un
extremo, mediante un juego de resortes de disco con carac-
teristica progresiva.

Otro amortiguamiento ventajoso se obtiene por
el hecho de que una palanca oscilante, por lo menos, estd

unida con una barra de torsidn, mantenida de modo resisten-
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te al giro, por un extremo en la caja de cojinete y por
el otro extremo en un tubo de apoyo & pueba de torsidn
que recibe la barra y gue forma el eje de oscilaciodn de
la palanca oscilante, ademds de estar, de preferencis,
provisto de dispositivos pars la sujecidn de una cubsta
de asiento o para la aplicacidn al vehiculo.

En la disposicidn puede logarse un cambio en
la tensidn eldstica haciendo que la barra de torsidn se
apoye en la caja de cojinete por medio de rueda helicoi-
dal y tornillo sin fin. Al mismo tiempo, la posicidn an-
gular de la barra de torsidn y por lo tanto su tensidn
previa pueden hacerse visibles con ayuda de un indicador
en el extremo de la barra que atraviesa lateralmente la
caja.

La regulacidn en altura se logra desplazando
axialmente respecto a la palanca en paralelogramo el tu-
bo envolvente, por medio de una tuerca de ajuste dispues-
te en el extremo frontal de une de las cajas de cojinete.

Para variar la inclinacidn transversal del asien-
to, se hace que una de las cajas de cojinete sea fijable
(de conveniencia por medio de un dentado encajable de man-
guito) en diversas posiciones angulares respecto al tubo
envolvente.

Para hacer también posible el corrimiento lon-
gitudinal del asiento, tanto el tubo envolvente como la
palanca en paralelogramo estdn formados por dos partes
encajables entre s{ telescédpicamente, cada una de las cua-
les estd unida con una ocaja de cojinete o, respectivamen-
te, una palanca oscilante. Pare esta disposicidn es con-

veniente elegir une construceidén tal que las partes teles-
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copicas del tubo envolvente presenten en la zona de sola-

pamiento una seccidn tramsversel no redonda, de preferen—
cia angular, y la parte telescdpica externa tenga uné,se—
rie de agujeros paralelos aleje del tubo, para el encas-
tre de un botén de bloqueo impulsado radialmente hacia
fuera por la tensidn eldstica de la parte telescdpica
interna. Apretando hacia abajo el botén de bloqueo puede
deshacerse el enclavamiento reciproco de las piezas del
tubo envolvente, para poder extraer una de oftra o correr
una haciza dentro de la otra.

Para el correspondiente desplazamiento reci-
proco de las partes telescdpicas de la palance en para-
lelogramo se recomienda el empleo de uma unidn prisionera,
que puede solbtarse desde fuera por medio del botdén de
bloqueo para las partes telescgpicas del tubo envolvente.

Con esta disposividn, la inclinacidn del asien-
to puede variarse, después de soltar desde fuera la unién
prisionera, cambiando la posicidn angdar de la palanca
oscilante unida con el asiento respecto a la otra palanca
oscilante.

Es ventajoso que las palancas oscilantes asien-~
ten sobre un arbol de la caja de cojinete, el cual sale
de ésta y presenta en los extremos un dentado de super-
ficie plana para la aplicacidn de la cubeta de asiento o
para la sujecidn al vehiculo. Con ayuda de este dentado
puede ajustarse de manera sencilla la posicién normal
correcta de la suspensidn en paralelogramo, asi como la
inelinacidn longitudinal mds cdmoda de la cubeta de asien-
to. De este ajuste fundamental se parte para variar, den-

tro de cilertas escalas de juego, con ayuda de la tuerca
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de ajuste dispuesta en el lado frontal del tubo envolven-

te, el ajuste en altura del asiento.

Se obtiene una mortiguacidn muy buena si se
provee la barra en paralelogramo con un émbolo impulsor
que actie en un recinto delimitado por él y la caja. k1
recinto puede estar lleno de aceite, o tambien de un po-
limero, este ¥Wltimo hidrostéticamente comprimible y que
girve tanto de resorte como de material de amortiguo~
miento,

La idea del invento puede también materiali-
zarse, por ejemplo, haciendo que la palanca en parsle-
logramo esté constituida por wn tubo a prueba de torsidn
con wna ruede cbnica aplicada de modo resistente al gi-
ro en cada extremo, y las palancas oscilantes por rue-
das cbnicas que engranan con las ruedas cénicas anteriow-
res.

Ia suspensidn se obtiene ventajosamente, en
esta modalidad de realizacidn, estableciendo una barra
de torsidn que atraviesa el tubo envolvente y que por
un extremo es solidaria con la rueda cénica asentada en
el tubo, mientras por el extremo se apoya en la caja.

El apoyo en la caja vuede efectuarse por medio de rue-
da helicoidal y tornillo sin fin, de modo gque se puede
cambiar la tensidén de la barra de torsidn,

A continuacidén se explica el invento con més
detalle a base de dihujos esquemdticos y con varios
ejemplos de realizacidn.

En estos dibujos:

La figura 1 muestra un asiento suspendido se-

gun el invento, para wna mdquina operadora, en vista
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lateral;y la figura 2 muestra una vista del asiento de la
figura 1 en el sentido de las fechas II-IT de la figura
1; la figura 3 muestra, en escala ampliada, la suSpén-
8ién de asiento de las figura 1 y 2 en vista 1ateral§

la figura 4 es una seccidén por la linea I¥-~IV de la
figura 3; la figura 5 es una seccidén longitudinal de una
suspensidén de ssiento segin la figura 1, pero que ofrece
la posibilidad Ge cambiar la inclinacidn del asiento y el
ajuste longitudinal; la figura 6 es wna vista por encima
de una modalidad de realizacidn modificada de una sus-
pensidn en paralelogramo hecha conforme el invento; la
figura 7 es un sistema de suspensidn modificado en una
suspensidn en paralelogramo segin las figuras 1 a 5, pre-
sentada en vista en seccidn, correspondiente a la figura 4,
de una caja de cujinete; y la figura 8 es una representa-
¢idn, correspondiente a la figura 7, de otra variante

de un sistema de emortiguamiento para las suspensiones

en paralelogramo segin les figuras 1 a 5.

Conforme a las figura 1 a 2 , la cubeta de asien-
to-1- de una méquina operadora(no representada) estd apo-
yada, segin el invento, en una suspensidén en paralelogre-
mo dispuesta wnilateralmente, que se designa de mpdo gene-
ral con -2-, Esta suspensién tiene una palanca en parale-
lograma VYnica, circundada a distancia por un tubo envol-
vente -10- a prueba de torsidén y la cual, conformeha las
figuras 3 y 4, estd unida articuladamente en -12- y -13-
con dos brezos basculantes -14- y -15~, Estas palancas
oscilantes estdn montadas giratoriamente por sus mufiones
~16- y -17- en cajas de cojinete -1t~ y -19=-, solidarias

de los extremos del tubo, y por sus extremos salientes
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de las cajas de cojinete estdn unidas de modo resistente
al giro, por ejemplo mediante un depado de superficie pla-
na -20-, con un soporte de asiento -30- 0 un soporte elds-
tico =31- sujeto a la miquina (figuras 2 y 4).

La palanca en paralelogramo -ll- se apoya, por
el extremo del lado de la mdguina, sobre un juego de re-
sortes de disco -40- con caracteristica progresiva, cuyo
otro contraapoyo ~4l-, desplazable axialmente por medio
de la tuerca de ajuste -42-, estd fijo en el extreme del
tubo. Dando vuelta a la tuerca de ajuste se varia la pe-
sicidn angular de las palancas oscilantes ~14- y -15~ res-
pecto a las cajas de cojinete -18- y -19- y, en consecuen-
cia, el ajuste en altura de la cubeta de asiento «l-,

Bajo carga, la cubeta de agiento adopta, por
ejemplo, la posicidn indicads con trazos en la figura 1;
en esta posicidn, el juego de resortes de disco estd com-
primido por la aproximacidén del extremo conjugado de la
caja al extremo contiguo de la palanca en paralelogramo.
El empleo de resortes de disco aporta la ventaja de lograr-
se, segun la combinacidn, un amortiguamiento correspondien-
te a las necesidades.

Para modificar las propiedades de suspensidn
y/o amortiguamiento puede wquiparse la palanca en parale-
logramo -1l~ con un émbolo amortiguador -43~ que actie en

el recinto para aceite -44-.

Las cajas de brazo basculante situadas delante
y detrds estdn, entonces, impermeabilizadas respectohl
recinto para aceite. E1l recinto -44- puede estar también
lleno de wn polimetro que es comprimido hidrostéticamente

por el émbolo y produce tanto elasticidad como amortigua-
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cién, En lugar del émbolo amortigusdor puede disponerse
también en el recinto -44- un paquete eldstico, que pne-
de estar constituldo por resortes de disco o por un re-
sorte de presidn normal, o asimismo por un resorte de
caucho. Se omite entonces la dispoéicién del resorte -40-
antes de la palanca oscilante —l4=-.

Con medidas sencillas puede logarase, partiendo
de la forma fundsmental que se ha descrito, una suspen-
sidn para ssiento que permite variar la posicidén del asien-
t0, 0 sea, por ejemplo, dar a la cubeta del asiento, para
marchas en declive, una inclinacidn transversal, cambiar
su inclinacidn longitudinal y modificar el ajuste longi-
tudinal respecto & la mdguina,

Asi, la inclinacidén transversal del asiento se
Pealiza por medio de un dentado encajable de mangunito -50-
el cual se compone de una unién a modo de estriado radial
que estd practicado tanto en el tubo envolvente -10- como
en la caja de cojinete =18-, Soltando el dispositivo de
trinquete -51=-, queda libre el tubo envolvente, de modo que
despudés de estimr axialmente el tubo envolvente en posible
el giro en torno a la seccidn posterior -52- en toda la
escala angular, Bl blogueo se establece empujando hacia
atrds el dentado de encaje.

Para el desplazamiento longitudinal sdlo se ne-
cesita configurar de modo telescdpico el tubo envolvente=lU-
¥y la palanca en paralelogramo -ll-, tal como se representa
en la figura 5. E1 tubo envolvente -10- consta asi de una
parte -10"~ desplazable telescépicamente que estgmida con
la caja de cojinete -18- por medio del dispositivo de trin-

quete ~50~, y de una parte telescdpica -1l0-, que forma
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una sola pieza con la caja de cojinete -19- y reecubre

la parte telescopante -10-; es conveniente que ambes
partes -10'- y -10"~ del tubo envolvente tengan en la
zona de solapamiento seccidn transversal no redonda, de

5. preferencis angular, para gque no puedan girar una res-
pecto & otra,

Respectivamente, la palanca en paralelogramo
-11- consta de una parte telescdpica ~1l- unida arti-
cularmente con la palanca oscilante -14-, y una parte

10. telescdpica =1"-, unida articuladamente con la palanca
oscilante ~15-, Las partes telescdpicas -10 '~ y -10"-
deltubo envolvente -10~ y lag partes -11'- y =11"- de
la palanca en paralelogramo estdn unidas entre eoi, a
prueba de traceidn y presidén, por medio de dispositivos

15. de blogueo -53~ y -54-, soltables.

El dispositivo de bloqueo -53- para les partes
~10'~ y -10"~ del tubo envolvente consta de un simple
botdn de enclamiento ~55-, impulsado radialmente hacia
fuera por el resorte de lémina -56-, remachado a la par-

20, te =10~ del tubo envolvente y que puede encatmrse en
los agujeros ~57- dispuestos axialmente a distanciss en
la pieza -10"- del tubo envolvente. Este botdn de bloqueo
sirve al mismo tiempo para soltar el dispositivo de en-
clavamiento -54- de las parte -1l'- y -11"- de la palan-

25, ca en paralelogramo, Estas partes son fijables uwna res-
pecto a otra por medio de une palanca de ajuste. Las dos
palancas de ajuste -59- montadas en -58-~ de la parte -11'-
de la palanca en paralelogramo se impulsan por medio de

los resortes -60- a la posicidén oblicua representada, en

30. la cual ambas partes de la palanca en paralelogramo se



impulsan por medio de los resortes -60- a la posicidn
oblicua representada, en la cual ambas partes de la pa~
lanca en paralelogramo se sujetan bilateralmente. Apfe-
tando hacia abajo el botén de blogqueo -55-, las dos pa-
5. lancas de ajuste son giradas por una cwia -6l- en un
plano radial, de modo que las partes de la palanca en pa-
ralelogramo pueden correrse una hacia otra., Para que al
estirar la caja de cojinete -19- siga la pieza -11" -
pertinente de la palanca en paralelogramo, se he dispuesg-
10. t0 un resorte de presidn -62~-, el cual supera en todos
los pasos 1s friccidn entre las partes de la palanca
en paralelogramo.
Como puede verse, la parte -10'~ del tubo en-
volvente estd provista por dentro, en los extremo, de
15. asientos -63- y =64-, de modo que también agui pueden
establecerse entre ambos tubos un amortiguador hidrduli-
co 0 resortes, tal como se describid antes a base de la
figura 3.
Para modificar la inclinacidn longitudinal del
20, asiento se suelta sencillamente la wunidn prisioners en-
tre las dos partes -11'-~ y -11"- de la palanca en para-
lelogramo -1l1- y se cambia la palanca oscilante -15- por
medio del asiento -1~ sobre la suspensidén de asiento in-
tercalada -30~, de tal modo que se modifique ligeramente
25, la inclinacidn reciproca de las palancas oscilantes =l4-
y -15-.
En la figura 6 se muestra otra posibilidad pa~
re materializar la idea del invento. Aqui, la palanca

en paralelogramo -71l-, alojada en la caja -70-, consta

30. de un tubo -72- a prueba de torsidn, con una rueda cdnica
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~-73~ en cada extremo, y las palancas oscilantes estédn
constituidas por ruedas cénicas ~74-, las cuales engra-
nan con las ruedas -73- unidas solidariamente al tubo.
Desde la rueda cdénica ~73-, situada a la dere-
cha, pasa por el tubo -72-, a prueba de torsidn, una ba-
rra de torsidn -75- , la cual estd unida firmemente con
la caja =70~ en el extremo anterior izguierdo, por medio
de una rueda helicoidal y un tornillo sin fin. Con ayudas
de este tornillo sin fin puede girarse la barra de twbsidn
~75=~ respecto a la rueda cénica -73- del extremo derecho
a fin de impartir tensidén previa a la barrgde torsidn.
Dtra posibilidad para impartir tensidn previa
alla barra de torsidn se origina cuando se une la barra
de torgidn con la rueda coémica -T6-(que en la figura 6
constituye dnicamente una rueda ciega) por medio de un
tornillio sin fin con ruede helicoidal. En esta modalidad
de realizacidn, la barra de torsidn girgen dos veces el
angulo que recorre la rueda cdnica =73~ durante la carre-
ra del resorte, cuandc la relacidén de transmisidén de las

ruedas coénicas es de 1 : 1.

Para amortiguar la oscilacidn se ha establecido
en este caso, entre el tubo a prueba de torsidén -T2~ y la
caja =-70-, lo que se llama un amortiguador hidrdulico ra-
dial -79-. BEn lugar de este amortiguador puede establecer-
se también un resorte de torsién de caucho o de un resor-
te de mcero, en lugar de la barra de torsidén -75~. Asimis~
mo puede ser ventajoso un emortiguador de friceidn -~80-
entre la rueda cdnica -73- y la cabeza de la caja -70-,
en el extremo deregho.

Otra posibilidad en la construccidn del sistema
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de suspensidn es la que se representa eh la figurs 7,
que muestra una seccidn,correspondiente a la figura 4,
de la caja de cojinete -19-. En este caso, en lugar del
resorte de disco -40-~ que amortigua la palanca en para-—
lelogramo, se ha dispuesto en la figura 3 une barra de
torsién -90-, la cual estda unida por un lado firmemente
con la palanca oscilante ~15- y por el otro lado, median-
e un tornillo sin fin =92~ y una rueda helicoidal -93-
con la caja de cujinete -19-, La barra de torsidn esta
unida, por medio del tubo de apoyo -94- que la recibe

y en cuyo extremo -95- estd anclada a prueba de torsidn
con la palenca oscilante -15-, la cual, como se indica
en -96-, estd soldada a la caja -94-. E1 tubo de apoyo
~94~ sirve al mismo tiempo de sujecidn para la suspen-
sidén del asiento o de pieza para la sujecidn al propio
vehiculo, como se indica mediante los taladros roscados
~97-, la tensidn previa de la barra de torsidn -90- se
efectia por medio del tornillo sin fin -92-, y la indi-
cacion del giro en cada paso puede advertirse mediante
un pequefio indicador -98-, unido al extremo de la barra
de torsidn y que sefiala sobre una escala de la caja de
cojinete ~19-,

En el sistema de suspensidn de la figura 8,
sirven de amortiguacidn dos elementos de torsibén de cau-
cho ~100-, Estos elementos de caucho estén unidos por
una parte con la palenca oscilante -15-( que en el caso
aqui expuesto tiene una configuracidén algo distinta) y
por otra parte con una placa de ajuste -103i-. La palanca

oscilante -15~ y la placa de ajuste =101~ puede ajustarse

une respecto a otra, para variar la tensidén previa de re-
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rio de la caja de cojinete -19- y que tiene rosca a la
derecha y a la izquierda. El ajuste de la tensidn pre-
via se efectua, por ejemplo, mediante un volante de ma-
no( no representado) que estd unido al tornillo que se ha
mencionado antes. La indicacidn del peso puede realizarse
aqui, a través de una ranura o similar practicada en la
cja de cojinete, por medio de una espiga -102- que estd
unida a la plaza de ajuste -10l-, Como en todos los ejem~
plos de reslizacidn, lg palsnce oscilante -15- estd unida
firmemente al 4rbol -17-, el cual de preferencia puede
estar entalledo en los extremos.

Las guspensiones en paralelogramo de este inven-
to puede disponerse tento lateralmente, junto a la cubeta
de asiento, seéﬁn se representa en la figura 2, como,
por ejemplo, en la mitad o centro, debajo de la cubeta
de asiento, para lo cual ésta estd provista de un asiento
-110- 0 alojamiento situado debajo, en la cara inferior.
Ia disposicilén central de la suspensidn en paralelogramo
aporta la ventaja de wna distribueidn mds favorable de
la carga y de un cambio més eficaz de la inclinacidn

transversal.
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Se reivindica como objeto de¢/k presente paton-
te de invencidn:~

1. Mecanismo de suspensidn en paralelogramo
para cubetas de asiento, en particular para las méquin@s
operadoras, caracterizado esencialmente por el hecho de
constar de una palanca en paralelogramo Unica, alojeda
en una caja y apoyada flexiblemente respectc a ésta,

2. Mecenismo de suspensidn en paralelogramo pa-
ra cubetas de asiento, segin la reivindicacidn 1, carac-
terizaedo por ser la caja un tubo envolvenbte a prueba de
torsidn, con cajas de cojinete dispuestas en los extremos
para recibir, cada una de ellas, una palanca oscilante,
estando ambas por medio de la palanca en paralelogramo que
se extiende a través del tubo envolvente y, una deellas,
conectada firmemente a la mdguina, mientras lacdtra estd
conectada a la cubeta de asiento.

3. liecanismo de suspensidén en paralelogremo pa-
ra cubetas de asiento, segin la reivindicacidn 2, carac-
terizado por estar la palanca en paralelogramo apoyade
axialmente en la caja, por un extremo, por medio de un
juego de resortes de disco con caracteristica progresiva.

4, Mecanismo de suspensién en paralelogramo pa-
ra cubetas de asiento, segin la reivindicacidnes 1 o 2,

caracterizado por estar unida una de las palancas oscilan-

tes, por los menos, con una barra de torsidn, la cual es-

t4 mantenida a prueba de rotacidn, por un extremo en la ca-

ja de cojinete y por el otro extremo en un tubo envolvente

que recibe el resorte, a prueba de torsidn y montado gira-
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toriamente en la caja de cojinete y que comstituye el eje

de oscilacidn de la palanca oscilante.

5. Mecanismo de suspensidén en paralelogramo pa-
ra cubetas de asiento, segin la reivindicacién 4, carac-
terizado por estar provisto el tubo envolvente de disposi-
tivos para la sujecidn de una cuneta de asiento o para
la aplicacidén 2 la méquina.

6. Mecanismo de suspensidn en paralelogram¢ pa—
ra cubetas de asiento, segun 1& reivindicaciones 4 o &,
caracterizado por estar la barra de torsidn apoyada er 1
caja de cojinete por medio de rueda helicoidal y tornillo
sin fin.

7. Mecanismo de suspensidn en paralelogramo pa-
ra cubetas de asiento, segin la reivindicaeidn 6, carac-
terizado por atravesar la barra de torsidn, lateralmente,
la caja de c¢ojinete y por estar provista de un indicador
para sefialar el dngulo de giro de la barra de torsidn, y
por lo tanto su tensidn previa, en une escala dispuesta
en el lado externo de la caja de cojinete, °

8. lecanismo de suspensidn en paralelogramo pa-
ra cuhetas de asiento, segin las reivindicaciones 1 o 2,
caracterizado por estar una de las palancas ogcilantes,
por 1o menos, unida firmemente con una goma de torsidén que,
con intercalacidn de una placa ajustable, estd apoyada a
prueba de rotacign en la caja de cojinete.

9. Mecanismo de suspensidn en paralelogramo pa-
ra cubetas de asiento, segun la reivindicaciones 1 a 8,
caracterizado por ser la palanca en paralelogramo desplaza-~

ble axialmente respecto al tubo envolvente por medio de

una tuerca de ajuste dispuesta en el extremo fromtal de
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la caja de cojinete.

10.#ecanismno de suspensidn en paralelogramo
para cubetas de asiento, segin las reivindicaciones 1 a 9
caracterizado por ser uma de las cajas de cojinete fija-
ble eh diferentes posiciones angulares respecto al wvubo
envolvente por medio de un dentado encajable de manguito.

11. Mecanismo de suspensidn en paralelogramo
para cubetas de asiento, segun las reivindicaciones 1 a 10
caracterizado por estar formados el tubo envolvente y la
palanca en paralelogramo reciprocmmente por Gos pieuas
montadas mutuamente telescdpicas cada una de las cuales
estd unida con una caja de cojinete o respectivamente una
palanca osciante.

12. Mecanismo de suspensidén en paralelogramo
para cubetas de asiento, segin la reivindicacién 11, carac-
terizado en que las partes telescdpicas del tubo envolven-
te presentan en la zona de solapacidn una seccidn transver-
sal no redonde, de preferencia angular, y que la pieza
externa telescdpica tiene una serie de agujeros paralelos
al eje del tubo, para el encastre de un botdn del blogueo
impulsado radialmente hacie fuera, bajo carga de resorte,
desde la pieza interna telescdpica.

13, Mecanismo de suspension en paralelogramo
para cubetas de asiento, segin las reivindicaciones 11 o
12, caracterizado por ser las piezas telescdépicas de la
palanca en paralelogramo fijables una respecto a otra
por medio de una sujecidn prisionera que puede soltarse
desde fuera por medio del botdn de bloqueo de las piezas

del fHubo envolvente.

14. Mecanismo de suspensidén en paralelogramo
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30.
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para cuhetas de asiento, segin las reivindicaciones 12 o
13, caracterizado por el hecho de gue la palanca oscilan~
te unida con el soporte del asiento es regulable en su
inclinacidn respecto & la otra, después de soltar la
sujecidén prisionera desde fuera.

15, Mecanismo de suspensidén en paralelogramo
para cuhetas de asiento, segin las reivindicaciones 2 a
14, caracterizado por estar las palancas oscilantes asen-
tadas Bn un drbol de la caja de cojinete que sobresale
lateralmente de la misma y que presenta en los extremos
un dettado de superficie plana para la aplicacidn de la
cubeta de asiento o respectivamente para la sujecidn a
la méguina.

16. lecanismo de suspensidén en paralelogremgQ
para cubetas de asiento, segin las reivindicaciones 1 a
15, caracterizado por el hecho de que la palanca en para-
lelogramo estd provista de un émbolo expulsor que actia
en un recinto furmado por é1 y la caja.

17. Mecanismo de suspensidén en paralelogramo
para cubetas de asiento, seglin la reivindicacidn 16, carac-
terizado por el hecho de que el recinto contiene aceite.

18, Mecanismo de sugpensién en paralelogramo
para cubetas de asiento, segun la reivindicacidén 16, carac-
terizado por el hecho de que el recinto contiene un poli-
mero.

19. liecanismo de suspensidn en paralelogramo
para cubetas de asiento, segin la reivindicacidén 1, carac-
terizado por el hecho de que la palanca en paralelogramo

estd formada por un tubo a prueba de rotacidn con une rue-

’ . _ z
da conica, montada & prueba de rotacion, en cada extremo
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¥y las palancas oscllantes estdn formadas por ruedas cé-
nicas que engranan con aquellas ruedas cdnicas. .

20, liecanismo de suspensidn en paralelograiio
para cubetas de asiento, segin la reivindicacidén 19, ca~
racterizado por una barra de torsidn que gtraviesa el
tubo ¥ que por un extremo estd unida Ffirmemenie a la rue-
da cdnice asentada en el tubo y por el otro exbremo 3514
sujeta a la caja o la rueda cdnica, de preferencia pbr
medio de rueda helicoidal y tornillo sin fin, |

21, Mecenismo de suspensidn en paralelogramc
para cubetas de asiento.

La presente memoria descriptiva consta de die-
ciocho hojas foliadas escritas a maguine ior una sola
cara.

Barcelona, 23 de diciembre 1965

Rupers, FPRITZHEELER - ..
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