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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar

PATENTE DE INVENCIOR
en
EsPANA

por VEINTE afios
g nombre de EATON MANUFACTURING COMPANY, entidad nortemeri-
cena, establecida en 100 Erieview Plaza, Cleveland, Ohio,
Estados Unidos de América, por:
nUN MECANISMO DE APLICACION DE FUERZA, EN ESPECTIAT PARA
AJUSTAR LOS FRENOS DE VEHICULOS AUTOMOVILES"

Se han hecho muchos intentos mediante los inves-
tigadores del arte anterior para desarrollar wn sjustador
de freno esutomitico compactc y econdmico. Como regle gene—
ral, los ajustadores anteriores han sido més bien complica~
dos debido el nfmero de piezas contenidas en los mismos y
consecuentemente han sido indebidamente voluminosos. Ademés,
debido al ntmero de piezas contenido en los mecanismos del
arte anterior, han sido excesivamente complicados y de esta
maners el factor de mantenimiento ha sido inecondmicemente

elevado,
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Tn los mecanismos del arte anterior, debido al factor
econdmico, las eplicaciones se han limitado & vehiculos
m&s costosos o han ocasionado que los ajustadores se con-
sideren como un equipo opcional debido a que son demagia-
do costosos pars colocarse en los vehiculos automotrices
como vn equipo original.

Las complicaciones de los mecanismos anteriores
hen conducido a costos de mantenimiento tan elevadcs que
el costo inicial, més el costo de mentenimiento hen con-
trarrestado en mucho le conveniencia que se proporciona y
hen resultado en realidad en costos totales més elevados
que los ajustes a mano de rutina de los mecanismos no auto-

méticos.

LA CONTRIBUCION

Consecuentemnente, una contribucidn importente al
arte se proporcionaris mediante un ajustador de freno me jo-—
rado, simplificado, econdmico de fabricar y autométicamen-—
te aubtocompensador de durabilidad elevada y construceidn a
prueba de fallas,

Por lo tanto un objeto importente de la presente
invencidn es proporcioner un ajustador de freno automdtico,
mejorado.

Un objeto adicional es proporcionar un mecanis-
mo de ajuste de freno automdtico mejoradé que es compacto
y de construccibn simplificada y sin embargo es resistente
y seguro. Un objeto adicional es proporcionar un ajustador
de freno auwtomitico en donde todas las piezas estén ence-
rradas dentro de una cémars sellada, para impedir ya sea la

pérdida de lubricante o la entrada de materiales extrafios.
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Un objeto adicional es proporcionar un ajustador

de freno automético que es efectivo independientemente de
la expansién y de la contraccidn de los tambores -de- £reno
tales como de vehiculos de servicio pesado en donde~jos
frenos encuentran un uso muy Severc y desarrollan cantida~
des considerables de calor deteniendo cargas de tonela~
das,

Un objeto adicional es proporcionar un mecanismo
de ajuste de freno automatico mejorado que es particular-
mente aplicable a frenos del tipo de cufia segln se splicen
g los vehlculos de carretera de gervicio pesado tales como
1los camiones de semi-remolque, autobuses ¥ vehiculos seme-
jantes.

Otros objetos de este invencibn aparecerén en la
siguiente descripcibn y las cléusulas anexas, pudiéndose
hacer referencia a los dibujos que se acompafian que formaen
parte de esta espeoificacién en donde los caracteres de re-—
ferencia iguales designan piezas correspondientes en las
distintas vistas.

Le Figura 1 es una vista en elevacidn delantera
fragmenteria, parcialmente en seccifn, de un freno del tipo
de cufie y con el dispositivo de funcionemiento del mismo
incorporando una modalidad del ajustador automdtico nove-
doso de la presente invencidnj

Lo Figura 2 es une vista en seccidn que se toma
por la linea 2--2 de la Fgra. 1;

La Figura 3 es uma vista en seccibn que se toma
por la linea 3--3 de la Figura 1;

Te Pigurs 4 es una vista en elevacién de extremo

que se toma por le linea 4~-4 de la Figura 3;
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La Figura 5 es una vista en elevacidn detallads,
con partes en seccidn, que muestra los componentes que
constituyen el ajustador de freno automdtico que compren—
de la modalidad primera o exterior de la invencidn;

Ta Figura 6 es une vista en elevacidn que se
toma por la linea 6--6 de la Figura 5.

La Tigura 7 es wna vista en elevacidn que se
toms, por la linea T--7 de la Figurs 5, del enillo de trin-
quete de dentro afuere que se emples en la primers modali-
dad de la invencidnj

Lg Figura 8 es una vista en elevacibn fragmenta~
ria amplificada parcialmente en seccibn, del detzlle del
trinquete de anillo de la primera modalidad;

Le Figura 9 es une vista en seccidn axial frag-
mentarie, semejante a la Figura 3, con la cufia en eleve-
cibn, de la modalidad segunda o interior de la invencibn
en condicién de descanso o estéticas;

Ta Figura 10 es una vista en seccion transversal
que se toma por la linea 10--10 de la figura 9;

Ls Figura 11 es wa vista en secciln semejante
e la PFigurs 9, con partes expandidas en una condicidn de
aplicacidn de freno;

Te Figura 12 es una vista en elevaciln detallada,
con partes en seceibn, que muestra los componentes que cons-
tituyen la segunda modalidad de la invencitn; y

La Figura 12a es una vista en elevacidn que se
tome por la linea 12a--12a de la Figura 12, del trinquete
de resorte de afuera hacia dentro que se emplea en la se—
gunda modalidad de la invencidm.

Antes de explicar la presente invencibén en dete-
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11e debe quedar comprendido que la invencidn no estd 1i-
mitads en su aplicaciln a la construcciln y disposicidn
especifica de las piezas ilustradas en log dibujog que se
acompafian, puesto que la invencidn es capaz de otras moda-
lidades y de practicarse y llevarse a cabo de varias ma-
neras., Ademés, debe quedar comprendido que la fraseolo~
gia o terminologia que se emplea en la presentere§ para

el fin de descripcidén y no de limitacidn.

BT, MEDIO AMBIENTE PARA LA INVENCION

Segin se muestra en la Figura 1, el meGio am-
biente circundante para la presente invencidén comrprende
un mecanismo de freno segin se monte dentro de losg 1imi~-
tes de un tembor de fremo llevado por una rueda de un
vehiculo. Debe quedar comprendido que un eje lleva un
cubo de rueda rotatoria y que la rueda estd fijada en el
cubo. Un tambor de freno esnular rodea el cubo. X1 meca-
nismo de freno se fija en una placa de refuerzo fija lle-
vada por el sje.

M4s particularmente, de conformidad con la Fi-
gura 1, el medio ambiente mostrado tipifice aquel de un
vehiculo de carretera de servicio pesado tal como um ca~
midn. Asociada con el cubo de la rueda hay una placa de
refuerzo 20, que es llevada no rotatorismente por el
ejea

Tn tambor de freno 22 estéd sustentado para ro-
tacidn en el cubo, no ilustrado, y se extiende hacia
atrds gobre la placa de refuerzo 20. El tambor de freno
20 ggté orientado para extenderse transversalmente del

plano de la placa de refuerzo 20, y es un elemento anular
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segfn se ha mostrado en secciln en la Figura 1.

Colocadas dentro de los limites del tambor de
freno 22 estén las zapatas de freno 24, que tienen bridas
26 y almas 28,

Tos forros de friccidn 30 estén montados por
ejemplo mediante remaches, no ilustrados, en las bridas
26 de las zapatas 24. Los forros 30 se fabrican apropiada-
mente de un compuesto de ashesto o um compuesto semejante,
para una resistencia apropiada contra el calor que es gene-—
rado durante 1la aplicacién de freno mediante los forros al
forzarse bajo una presidn considerable contra el interior
del tembor 22 para detener el vehiculo.

Un dispositivo de funcionamiento de freno del %i-
po de cufia 32 es efectivo para hacer funcionar las zapatas
de freno e incorpora el mecanismo ajustador de freno auto-
mdtico 40 de la presente invencidn.

El dispositivo de funcionamiento de cufla 32 estd
montado entre los extremos opuestos de las dos zapatas de
freno 24 aseguréndose de una manera aproplada, por ejemplo
mediante fijacibn por permos, no ilustrados, en la placa
de refuerzo 20. A medida que prosigue la descripeibn, se
hard evidente que el dispositivo de funcionsmiento 32 es
efectivo pars separar las zapatas de freno 24 cuando se apli-
can los frenos.

Cusndo se liberan los frenos, las zapatas se hacen
retraer junto con el mecanismo 32 por medio de un resorte
de regreso 34. El resorte de regreso 34 tiene sus extremos
enganchados dentro de los agujeros 36 formados en cada wnea
de las bridas 28 de lag zapatas 24. De esta menera, duran-

te la liberacidn de la fuerze de aplicaciln de freno impar—

‘6—
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tida por el dispositivo de funcionamiento 32, los forros
30 se hacen regresar fuers de contacto de friceibn con los
tambores 22.

Ia aplicacidn de fuerza de frenado se efectia
nediante una cufia 38, Figuras 1y 3, que cstéd adsptada pa-
ra moverse, en este caso, axialmente del tambor 22 por me-
dio de un motor de £ihido y un mecankmo de verillaje, no
ilustrado, para energizar el dispositivo de funcionamien—

to 32.

TA INVENCION

El mecanismo ajustador automético 40 de la pre-
sente invencibn se hace en realidad como parte del dispo-
gitivo de funcionemiento 32 y se arma para funcionar dentro
de un alojamiento alargado 42, Il alojamiento 42 se hace
apropiadsmente de hierro fundido u otro metal de regsisten—
cia aspropiada e incluye, una brida de fijacibn en forme de
placa 44, Figura 3. Es por medio de la brida 44 que el
alojamiento 42 estd fijado en la placa de refuerzo 20;
la fijacién con pernos, soldadura u otro medio apropiado,
no mostrado, es efectivo para esta fijaoién.

Dentro del alcance de la presente invencibn, am~
bos extremos del dispositivo de funcionamiento de cufia 32
pueden incluir uwn mecanismo ajustador automético 40 de la
presente invencibn, o sblamente un extremo puede incluir
el mecanismo ajustador. Un mecanismo de extremos dobles
se ilustra en la Figura 1, ¥ éste puede usarse para ajus~
ar automiticamente la holgura de ambos forros del freno
30 con relacidn al tambor 22.

Dentro del alcance emplio de la jnvencibn, puede

-7 -
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usarse wn dispositivo de funcionamiento de cufia 32 que
tiene unicamente un solo ajustador 40 en los extremos su~
perior y de fondo de las zapatas 24. E1l ajustador supe-
rior 40 pusde orientarse para ajustar la zepata a meno 1lz-
quierda; y en el fondo, el ajustador puede orientarse para
ajustar la zapata a mano derecha.

£l mecenismo de extremos dobles que se muestra
puede usarse bien con zapatas que tienen los otros extre-
mos snclados en pivotes fijos, no ilustrados, o los otros
extremos pueden ser del tipo flotante. Estas distintas
romificaciones se haran evidentes para aquellos expertos

en el arte de frenos.

LA INVENCION EN WMAYOR DETALLE

Heciendo ahora referencia al lado a meno izquier-
da de las Figuras 1y 3, se observerd que el alojamiento
42 tiene una perforacién cilindrica wmiforme 46, La copa del
pistén de cufia 48 estd adaptada para moverse alternativa—
mente en contacto deslizante dentro de la perforaciln 46.
La copa del pistén de cufia 48 incluye una pared leteral
armuler 50 que es ligeremente mas pequeila en difmetro que el
difmetro de la perforacién 46 a fin de proporcionar un
ajuste deslizante de precisibnm.

Ta copa del pistén de cufia 48 incluye asimismo
une pared de extremo 52 que tiene una superficie inclinada
expuesta 54. La superficie interne de la pared 52 esté
orientada dismétricemente de manera exactas. El inte-
rior de la copa del pistén de cufla 48 se forma como una
perfofacién cilindrica uniforme 56 para recibir un mengui-

to del ajustador T2.
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Ta superficie inclinada expuesta 54 esta abar-
cada entre dos resaltos semi-circulares 58, segim se nmues-
tra en la Figura 6. s

Un rodillo 60, Figuras 1 y 3, funciona;anio lar-
go de la superficie plana inclinade 54 y queda sbarcado
entre dicha superficie, los resaltos espaciados 58 y una
cars inclinada 62 de la cufia 38. Los rodillos 60 se mentie-
nen en relacidn apropisda entre las caras 54 7 62 ﬁpr me-—
dio de los topes 64, 66. La estructura descrita es ejem~
plaria de un portador de rodillo y pueden tolerarse en este
punto modificaciones dentro del alcance de la invencidn.

Debe quedar comprendido que el movimiento de la
cufia 38 en la direccidn de la flecha 68 serd efectivo para
mover la copa del pistén de cufia 48 axialmente, hacia atrés
v hacia adelante, dentro de la perforacidn 46 del aloja~
miento 42,

Segim se muestra en las PFiguras 3 y 5, el extre-
mo & mano izquierda de la pared lateral 50 de la copa del
pistén 48 se ahusa hacis adentro como un espalddn inclina~

do T0.

EL, ANGUITO AJUSTADOR ROSCADO 72; Figuras 3 ¥ J.

El menguito ajustador 72 es un elemento tubular

‘que tiene una perforacién roscada T4, dentro de la cual

es llevado atornillablemente un tornillo de accionamiento
de zapata 76 y alrededor del cual funciona un mecanismo

de trinquete novedoso para proporcionar compensacibn auto-
mética para el desgaste del forro del freno.

La configuracidén general del menguito ajustador

-9 -
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72 es aquella de vn tubo escalonado, con una perforacidn
que se extiende axiaslmente, roscada 74. El exterior del
manguito ajustador 72 incluye wma porcibn cilindrics uni-
forme 78 gue es un ajuste libremente rotatorio dentro de la
perforacidn cilindrica 56 de la cops del piston 48. En el
extremo g mano izquierda de la posicidn cilindrica T8, hay
un espalddn que se ahusa hacia afuera 80 que es un compe-
flero del espalddn que se ghuse hacia adentro 7O de la pared
50 de la copa del pistdn 48,

Se forma une poreidn cilindrica agrandada 82 ad-
yacente al espalddn ahusado 80. Esta poreidn cilindrica
82 es de un didmetro como para proporcionar un ajuste pre-
ciso pero libremente rotatorio dentro de la perforacibn 46
del alojamiento 42,

En el extremo a mano izquierda de la poreidn ci-
1indrice mis grande 82 hay un espalddn que se extiende ra-
dizlmente 84 en donde el difmetro se agranda para formar
dna cabeza 86. E1 espalddén 84 proporciona un tope median—
te el cual se limita la retraccidén del manguito ajustador
72 y de esta manera de todo el mecanismo movible nuevamente
dentro de la perforacidén 46 del alojamiento 42. Ia rele-
cibn de tope del espalddn 84 con el extremo del alojamien-
to 42 puede observarse en las Figuras 1 y 3, en donde ‘odas
las piezas se han mostrado en condicidn retraida.

Se observard que el manguito ajustador 72 no se
asienta completamente contra el interior de la pared de ex-
tremo 52 de la copa del pistdn 48. Esto reduce el arras-
tre de friccildn entre el manguito ajustador 72 y la copa
del pistdn 48 de manera que dursnte un instante de ajuste

de freno o de compensacidén de freno cuando las dos piezas
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necesarismente deben girar una con relacidn a la otra, que-
derén libres para hacerlo.

Tas superficies ahusadas 80 y 70 se dissfian pa~
ra liberarse fécilmente para efectuar una rotaciéﬂ“rélatir
va de las piezas 48 y 72. Sin embargo, esta relacin ahu-
sada de las piezas proporcions un medio eficiente para wa

trensmisién de fuerze axial, sin trabazdn.

BEL MECANISNO DE TRINQUETE

Este mecanismo incluye funcionalmente cuabro com-
ponentes:

1. E1 alojamiento 42 como un elemento de resis-
tencia;

2, El manguito ajustador T2;

3, Una bride de reaccién o anillo de leva 88, fi-
jada funcionablemente en el manguito ajustador 725 y

4, Un anillo de tringuete 90. Egte miembro es
elbstico y proporcions una funcitn singular en su género
segln se hard evidente a continuacidn.

En este modelidad de la invenciln, el anillo de
$rinquete 90 funciona con relacibn al exterior de wne por-
cién del alojemiento 42, Por lo tanto, esta modalided de
1s invencién puede denominarse la modalidad exterior. In
15 modslidad de la invencibn gque aparece en la Ultime par-
te de esta descripcibn, el emillo de trinquete funciona con
relacidn a la porcidn interior del alojamiento 42. Por lo
tento, le segunds modalidad puede denominarse la modalidad
interior.

Esto presenta el punto que dentro del alcance
ampliado de la invencidn, el enillo de trinquete puede fun-

cioner con relacibn al exterior o al interior del alojamien

-1 -



10

15

20

25

y )
nez sis s

to.

%1, COLPONENTA DEL ATOJAMIENTO

Se hace uso de la superficie externa del aloja-
miento 42. Segln se muestra en los dibujos, el exiremo
del alojamiento 42 termina en un borde tvbular 92, Se for-
ma ung ranura de configuracidén de anillo 94 adyacente al
extremo del borde 92, Figura b.

Ta seccidn transversal de la ranura 94 se mues-
tye en la Pigurs 8. De esta manera, la pared 6 adyacente
al extremo del borde tubular 92 estd radialmente extendida.
1 fondo 98 estd orientado axialmente.

Sin embargo, la pared interna 100 esté inclinada
radialmente. Se observard mediantes la leyenda en la Fi-
gura 8 que un &ngulo incluido de 202 a 35¢ se considera
1s orientacidn relativemente mas eficiente entre las pare-
des 96 y 100,

Fediante esta configuraciln, el anillo de trin-
quete 90 puede sujetarse dentro de la ranura 94 muy facil-
mente y de menera igual puede regresarse de wna maners des—
lizente muy fhcilmente, asimismo, sezln se gefialard en la

descripcibn subsecuente.

EL MANGUITO AJUSTADOR — ANILLC DE LEVA

Se hace uso del manguito ajustador 72 aplicando
une bride de resceidn o anillo de leva anular 88 a través
de la porcifn cilindrica 82 en relacién de tope con res-
pectoc al copaldbn 84, es decir, siguiente a la cabeza

86

El anillo de leva 88 incluye uwma poreidn tubular

- 12 =
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que se extiende axialmente 102, Figura 5, y una porcidn
anular que se extiende radialmente hacia adentro 104, El
didmetro interno 106 de la porcién radial 104 es apropia-
damente wn sjuste a presibn en la porcibn cilindrics axial
82 del manguito ajustador 72 de manera que bajo coﬁdiciones
normales, el snillo de leva 88 y el manguito ajustador se
mueven como ung unidad.

Sin embargo, en una condicidn anormal, el ajuste
no es tan apretado como para impedir el movimiento relati-
vo de estos elementos. Esta es una particularidad Jde se-
guridad pares impedir la distorsibn y rotura de las piezas
bajo condiciones de esfuerzo extremas.

En la porcién axial 102 del anillo de leva 88
hay una muesca de leva 108 que estd orientads aproximada~
mente a 452 con respecto al eje del anillo de leva. Ta
muesca de leva 108 proporcions un movimiento de rotacidn
del memguito ajustador 72 seglm se hard evidente a continug

P 4
ClOXlo

EL ANILLO DE TRINQUETE

Este elemento importente de la invencibn se de-
gigna 90 y se forma de la naturaleze de un anillo unite-
rio pero dividido. Una vista en elevacidn del anillo de
trinquete 90 se ha mostrado en la Figura To

Por un extremo, hay una punta extendida radigl-
mente hacia afuera 110,

Segln se muestra en las figuras 1, 3 ¥ 8, el eni-
1lo de trinquete 90 queda en la Tranurs 94 del borde tubu-
lor 92 del alojemiento 42. Ia punta radial 110 se extien=-

de hacia afuers dentrc de la muesca 108 del anillo de leva,
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88, De esta manera se proporciona una relacidn cooperable
entre el alojamiento 42 y el manguito ajustador 72. Debe
observarse que el anillo de tringuete 90 por lo demés esta
libre con relacidn al anillo de leva 88 debido al diémetro
més pequeios

El anillo de trinquete 90 es eldstico y s2 expan—
derd y contraeréd, dependiendo en cual direccidn se eplice
la presidn que tiende g hacerlo girar, contra la nunsa ex-—
tendide radialmente hacia afuera 110.

Cuando se aplica una presidn de rotacién en direc-
cibn levdgira, segim puede verse en la Figura 7, contrs la
punta 110, el anillo de leva 90 se expandird y se deslizard
libremente en la ranura 94 del alojamiento 42,

Cuando se splica una presidn de rotacibn en di-
reccidn dextrbdgira contrs la punta 110, el anillo de leva
90 se contraerd en la ranura 94 y sujetard el alojamiento
42, Esto ocasiona que el enillo de leva 90 quede fijo con
relacidn al alojemiento 42 bajo esta condicidn.

In seccidn, el anillo de trinquete 90 mostrado es
redondo. Sin embargo, el alcance amplio de la invenciln pue
de incluir una forme como de varilla como une descripcidn
de la seccidn transversal del anillo de tringuete 90.

Se proporcionard a continuacibén una descripeidn
completa del funcionamiento del dispositivo después de la
siguiente descripcidn de los componentes restantes del me-

canismo,

REVISION BREVE

Hasta este punto de la descripcién, se ha propor-

cionado une orientacidn para el mecanismo de ajuste de freno
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automético 40 de la presente invencibn en su medio ambien-
te, a saber, wm cubo de rueda de un vehiculo de carrete-
re de servicio pesado. Adenés, la meyoris de los compo-
nentes de funcionamiento se han mostrado y se hs d&ab a
conocer su relacidn funcional dentro de una perfiraCién 46
del alojamiento 42,

Ahora queda por discutirse uma oonexién.§unciona—
ble entre las zapatas de freno 24 y los componentes funcio-
nables del mecanismo, colocando en enfoque predominante la
maners en la cual se establece una gceibén de ajuste gutomé~
tica o factor de compensacién para compensar el desgaste
del forro del freno durente el funcionamiento del vehicu~
1o,

Por lo tanto, la descripeidn que sigue inmediate-
mente ampararsd en detalle el tormillo de accionamiento de
zapata 76 como un eslabbn ajustable entre el freno del ve-

hiculo y los componentes de ajuste que se han descrito.

EL TORNILLO DE ACCIONAMIENTQ DE ZAPATA DE FRENO

E1l tornillo de ajuste de zapata de freno 76 es
esencialmente un miembro cilindrico sbélido, con la porcidn
de cuerpo 114 proviste con una roscas externa 116, ILa ros-
ce 116 es un duplicado funcionable en la perforacilén ros-
cada 74 del manguito ajustador T2,

En egte punto de la descripciln debe observarse
que el ajuste del tornillo 76 con relacibn a la cufie 38 de
la Figura 3, a través de la cooperacidn de las piezas 48,
72, 88, 90 y 94, proporciona el medio a través del cual
se hace el ajuste o compensacidn para el desgaste del fo-

rro del freno.
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De esta menera, la escala de movimiento dentro
de la cual funciona la cufiz 38 y la copa del pistén de cu-
fia 48, es siempre constante. Consecuentemente, el nimero
de variables en un sistema de frenado total que incorpora
el mecanismo de ajuste automdtico de la presente invéncién,
se reduce grandemente. Bsto facilita considerablenente el
diseflo técnico y la fabricacidn y de esta manera da por re-
sultado la produccién de productos de calided inhsrentemen-
te superiores de mayor durabilidad y a costo més bajo,

En el extremo a mano izgquierda de la porciln de
cuerpo roscado 114 del tornillo 76, se proporciona ua resal-
to 118 que tiene wma ranura 120 en el mismo. La renura 120
recibe un extremo de una cubierts protectora 122, Figuras
1y 3. El otro extremo de la cubierta 122 se gjusta den-
tro de una ranura 124 en el alojamiento 42 para ocubrir, y
de esta maners mantener fuers del mecanismo, cualesquiers
materiales extrafios.

M4s 2114 del lado a mano izquierda del resalto
118 del tormillo 112 se extiende radislmente hacia afuera
una cabeza de disco enular 126,

Ta cabeza de disco 126 se proporcione alrededor
de su periferis con dientes 128, Tos dientes 128 estén
adaptados para recibir une llave de tuerca apropiada, no
nostrada, para el ajuste manuél de la unidad, tal como por
ejemplo cuando la unidad se fabrica y se instala inicial-
mente; cuando los frenos se re-alineanj o cualquier ajuste
sutomdtico o prestacibn de servicio, segln se proporcionen
mediente le presente invencidn.

En el extremo a mano izquierds del tornillo de

accionamiento 176, hay una perforacidn de tope coaxial 130
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Dentro de la perforscidnm 130, se ajusta un tepon de aco-
plamiento de zapata de fremo 132, .

El extremo & meno derecha del tapbn de acopla~
miento de zapata 132 se proporciona con una pluralidéd de
dedos eldsticos 138. Los dedos 138 proporcionan resis-
tencia a la friccidn contra la rotazcidn relativa entre el
tornillo 76 y el tapdn de acoplamiento de zapata 132,

E1l tapbn de acoplamiento de zapata de freumv 132
tiene una cabeza 134 con una muesca que se extiende diamé-
tricamente 136 en el mismo, Figuras 5 y 3. Ia muesce 136
rodes el alma 28 de una zapata de freno 24. Ia cabeza 132
y el tornillo 76 de esta menera se retienen contre rotacidn
debido a su ajuste de friccibn y debido a la orientacibn no
rotatoria del alma 28 de la zapata de freno 24.

El ajuste a friccibn entre el tapln 132 y el
tornillo 76 permite el ajuste manual girando forzadamente
1z cabeza dentada 126 mediante la aplicacibén de una llave
de tuerca. Por lo demés, el tapén 132 y el tornillo 76

funcionan como une unidad no rotatoria.

PUNCION DEL TORNILLO DE AJUSIE 76

De lo que antecede se comprenderé que la poroién
de cuerpo 114 del tornillo 76 queda rodeada dentro de le
perforacibn roscads T4 del manguito ajustador 72, También
se comprenderd que durante el movimiento de rotacidn del
ranguito ajustador 72 con relacidn al tornillo 76, estas
piezas se desplazarén exialmente una con relscién a la
otra.

Dursnte el funcionamiento real de la invencidn

en wn ajuste instanténeo, el desplazamiento de las dos pie-
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zas es incremental dentro del orden de 0.025 milimetros més
0 menos. Esto mueve el tornillo ajustador 76 hacia la iz-
quierda segln se muestre en lag Figuras 1 y 3, compensando
de esta menera por cualquier desgaste en los forrog del fre—

no 30,

RESUMEN BREVE ANTES DE LA DESCRIPCIUN DEL
FUNCIONAMIENTO

De lo que antecede se comprenderd que el alojamien—
to 42 proporciona un miembro de soporte sobre el cual o den-
tro del cual funciona el conjunto de movimiento altcraativo
de las piezas, y en donde las piezas son funcionablemente mo-
vibles una con relacidn a la otra. De esta manera, el for-
nillo de ajuste T6 y él manguito ajustador T2 son ajustables
axial o incrementalmente o movibles uno con relacidn al otro
por medic de un mecanismo de trinquete automdtico que in-
cluye el anillo de tringuete 90, El manguito ajustador 72
a Su vez Se ocasiona que Se mueva en ma direccifn de apli-
cacibn de freno por medio de una copa del pigtdén de cufia 48,
como resultado de la fuersza axial gue se aplica al mismo por
medio de la cufia 38,

El resorte de retraccidn 34 descrito anteriormen-—
te, es efectivo para hacer regresar las zapatas de freno 24
y logs forros 30 llevados por las mismag, fuera de contacto
de friceibn con el tambor de fremo 22. Esto se efectiis du-
rente la liberacibén de la fuerza de aplicacidn de freno me—
diente el retiro de la cufla 38, durante la liberacidn de la
presidn desde un motor de fléido apropiado, no ilustrado,

con un medio de retraccidn apropiado para retirar la cufia.
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Cuando la cufia 38 se mueve trensversalmente del
eje de la copa del pistén 48 segln se he mostrado C1éfamenta
en la Figura 3, los rodillos 60 se fuerzen & marcher recia
arriba de la superficie de plano inclinado 54 de la ~opa del
pistén 48.

Esto mueve la cope del piston 48 exialmente ha-
cle la izquierda y hacia la derechs para aguella que 1o Se
ha mostrado, a fin de forzar los forros de freno 3C en aco—
plamiento con el tambor 22.

Dursnte este movimiento axial, el anillo de leva
88 también se fuerza hacia la izquierda siendo 1levado me—
diante el manguito ajustador 72 a medida que el manguito se
fuerze mediante la copa del pistbn 48.

La conexidn deslizable entre la punta 110 del an i~
110 de trinquete 90 y la muesca de leva 108 del anillo de
leva 88 ocasionard que el anillo de leva ¥y el manguito ajus-
tador T2 giren con relacidn al alojamiento 42 y hay un mo-
vimiento axial suficiente. Hay una holgura suficiente en-
tre la muesca de leva 108 y la punta 110 del anillo de
trinquete 90 para permitir una aplicacién de freno nor-
mal, incluyendo el movimiento inicial gue se reguiere pa-
ra desenrollasr el enillo de trinquete 1o bagtante antes
de que se nueva con relacibn al alojamiento 42.

En este punto de la aplicacién del freno, hay una
carga axial entre la rosca 116 del tornillofle ajuste 76 ¥
1a perforacidén roscada T4 del manguito ajustador 72 de ma-
nera que estas piezas no pueden girar una con relacidn a la
otra durente el movimiento hacla afuera del mecanismo. De

esta maners el anillo de leva 88 y el menguito ajustador 72
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no pueden girar durante este intervalo de tiempo.

Si durante este punto ha hebido una cantidad su-
ficiente de desgaste del forro del freno, el anillo de trin
quete 90 seré forzado para moverse mediente la muesca 108
de wna memers de rotacibén con respecto al alojamiento 42
cirando parte de una revolueidn en la ranura del enillo
94, Esto es efectivo paras producir la accidn de acciona-
miento de trinquetes

Cuando se liberan los frenos, por ejemplo me-
diante uwn movimiento hacia afuera de la cufia 38 en la direc
cibn de la flecha 68, Pigurs 3, se libera la presifn o su-
jecién de friccibn entre la rosca 116 del tornillo de ajus-
te 76 y la perforacidn rosceda 74 del manguito ajustador
72. AdemAs, el espalddén 84 del manguito ajustador 72 que-
da "libre". Bl resorte de retracciém 34, Figura 1, mueve
todo el mecanismo nuevamente hacis la derecha gsegtn puede
verse en las Figuras 1y 3 7, después de wn instante asen-
tars el espaldbn 84 — el anillo de leva 102, contra el
extremo a meno izquierda del alojamiento 42.

En este mismo segundo, puede efectuarse la ac-
cibn de accionamiento de trinquete. Segin se ha sefialado
anteriormente, si ha habido un movimiento axial suficien~
te del menguito ajustador 72, debido al desgaste del forro
del freno, el anillo de tringuete 90 se forzara e girar en
direccibn levégira en la renura 94 del slojamiento 42.
Ahora se invierte la direccidn de movimiento, y se aplica~
ré una presidn en direccidn dextrdgira contra la punta
110 del anillo de trinquete 90 mediante la mussca de leva
108,

Sin embargo, la rotaciln en direccidn dextrdgira
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ocasiona que el anillo de tringuete 90 se sujete dentro
de la ranura 94 del alojamiento 42.

Puesto que el manguito ajustador 72 en esta ins-
tayte queda "libre", la nueva posicidn de la punta 110
del anillo de tringuete 90 ocasionaréd que gire el anillo
de leva 88 y de este manera ocasionaréd que gire el mangui-

to ajustador T2.

Tl snillo de leva 88 y el menguito ajustador 72
sblamente girarén de manere muy leve. Isto ocasionard que
61 tornillo de ajuste 76 se desplace tal vez en 0.0127 mi-
1fmetros hacia la izquierds fuera de la perforacidn rosce-
da 74 del manguito ajustador 72. El desgaste del forro
del freno se compensa de esta manera en este mismo se-
gundo del movimiento de retraceidn en la carrera de libe-
racidn.

Debe quedar comprendido que el ajuste auwtomati-
co no se efectas en cada carrera de aplicacidn de freno.
Sblamente se efectlla cuendo es suficiente el movimiento
axial del manguito ajustador, debido sl desgaste del forro
del freno, para ocasionar un movimiento de accionamiento

de tringuete del anillo de tringuete 90 en el alojamiento

42,

COLMPENSACTION TARA LA EXPANSION DEL TALBOR DE FEENO
LEDIANTE CALENTAMIENTO

Debe quedar comprendido que la inclinacibn de
las roscas 102 y 56, el desenrollamiento requerido del ani-~
110 de tringuete 90 anfes de que se mueva y el fngulo de

nélice de la muesca de leva 108 se establecerin gsométrice-
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mente de manera tal que el desplazamiento de la zapata du-
rante wna aplicacidn de acoplamiento de tambor es de manera
tal que se impide una compensacibn excesiva con el arrasire
de freno subsecuente. De esta manera, nunca hay un ajuste
excesivo cuando el tambor de freno se expande radialmente
calenténdose demasiado de un uso de freno pesado y ex’enso.
Ta contraccibn subsecuente después del enfriesmiento de otra

meners daris por resultado un ajuste excesivo.

LA LiODALIDAD INTERNA; Figuras 9 g 12.

Segln se ha mencionado anteriormente, el anillo de
tringuete puede funcionar en una porcidn interna del aloja~
miento 42. Por lo tanto, esta segunda modalidad de la in-
vencidn puede llamarse la modalidad interna.

Cuando see posible, a fin de que no se mulitipli-
quen indebidamente el nimero de los caracteres de referen-
cia, las piezas que son iguales o practicamente iguales se
designarsn mediente los mismos caracteres de referencia que

se usan en la descripeidn anterior.

EL ADOJAMIENTO

El alojamiento 42 es esencialmeqje igual al que
se ha descrito anteriormente e incluye wna perforacidn 46
en donde una copa del pistdén 140 se mueve axialmente por
medio de una cufia 38 y un rodillo de cooperacibn o un equi-

valente 60,

LA COPA DEL PISTON

La copa del pistén 140 se distingue de la copa de
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la modslidad anterior, mediante el hecho de que tiene uma
pared wAs corta 142 que la pared 50 de la copa anterior
48.

La perforacidn cilindrica 144 dentro de la wisma
es por lo tanto wés corts pero termina practicamente en el
mismo espalddn que se ahusa hacis adentro 70. La superfi-
cie inclinada 54 y los resaltos 58 son esencialmente como
los qu se muestran en la Figura 6. Ademds, se incluye el

tope 64 al exterior de la pared de extremo.

EL LANGUITO AJUSTADOR PARA LA [ODALIDAD INTERNA

El menguito ajustador 146 es de una configure-
c¢ibn algo diferente pero incluye una perforaeién roscads
74. Ia porcidn cilindrice externa 148 es mis corta paras
coincidir con la perforacidn més corta 144 de la copa del
pistén 140, E1 espalddn ahusado hacia afuers 80 coincide
con el espalddn ahusado hacia adentro 70 de la copa del pis~
tén 140, Ta porcidn cilindrica que se extlende axialmente
150 es mis larga debido a la longitud més corta de la per-
forscidn 144 de la copa del pistén 140 y la longitud mas
corte de la porcibn cilindrica 148. El espeldbn radial 84
y la cabeza 86 son précticamente igueles que anteriormen-

te.

L KECANISMO DE TRINQUETE: MODALIDAD INTERNA

Iste mecanismo incluye funcionablemente tres com-

ponentes:
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1. El alojemiento 42 como un elemento de resis-
tencias

2, El manguito ajustador 146; ¥y
3, El anillo de tringuete interno 152,

1, EL COMPONERTE DEL ALOJAMIENTO

Se hace uso de la superficie interna del aloja-
miento 42 en esta modalidad de la invencidn. E1 borde
tubular 92, sin embargo, es semejante a la nodalidad an-
terior.

Se forms una renura parecida a wn enillo 154 en
el interior del borde tubular 92, adyacente al exiremo del
borde.

Le naturaleze de la ranura 154 es por leo general
de ls misma construccién en forma de semi~v que en la Fi-
gura 8. Sin embargo, estd desde afuera hacia adentro,

Y. ar., desemboca hacia la perforaciln 46.

Medisnte esta disposicibn, el anillo de trinque-

te 152 puede sujetarse fhcilmente y también hacerse retro-

ceder de manera deslizante muy fécilmente asimismo.

2, EL MANGUITO AJUSTADOR: MODALIDAD INTERNA

Une ventaja de esta modalided de la invencibn
estriba en el hecho de que la porcidn cilindrica 150 del
manguito ajustador 146 es lo bastante larga pera acomodar
una muesca de leva 156 que es esenciglmente de las mismas
dimensiones y orientacibén que la muesca de leve 108 de la
modalidad anterior. De esta manera, la muesca de leva
tiene sproximadamente una orientacidn de 452 con respecto

al eje de la wnidad.

- 24 =



10

15

20

25

30

321370

Es evidente una ventaja de esta modalidad median-
te el hecho de que el anillo de leva 88 de la modalidad an-
terior en efecto se construye en el manguito ajustador 146
dando por resultado una reduccidn del nimero de piezas re-
querido.

En esta modalidad, por lo tanto, la muesca de
leva 156 es el anillo de trinquete 152 "interno" efectuan—
do wna configuracibn diferente del snillo de leva 152, aim
cuando es funcionelmente igual. De esta manera, acopla efi-

cazmente el manguito ajustador 146 con el alojamiento 42.

3. EL ANILLO DE TRINQUETE 152: LA MODATLTDAD INTERNA,

Bste anillo de trinquete 152 es asimismo unita-—
rio, pero es un anillo dividido seglin se muestra en eleva-
cidn en la Figure 12a.

Por un extremo hey una punta que se extiende ra-—
dialmente hacia adentro 158.

Segln se ha mostrado en la Figura 10, el anillo
de tringuete queda holgadamente alrededor del exterior de
la porcién cilindrica axial 150 del menguito ajustador
146,

Ta punta que se extiende radialmente hacia aden—
tro 158 se extiende hacia abajo dentro de la muesca 156
del manguito ajustador 146,

Por lo menos la porcidn exterma del anillo de
trinquete 152 se encaja dentro de la ranura 154 del aloje~-
miento 42¢

De esta maners se proporciona una relacidn de
cooperacidn entre la renura interna 154 del alojamiento

42 y el menguito ajustador 146.
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El anillo de trinquete 152 es eléstico y funciona
paras expandirse y contraerse, dependiendo en que direccidn
se aplica la presibn que tiende a hacerlo girar, hacia la
punta que se extiende hacia adentro 158, Se deslizard li-
bremente en la ranura 154 con relacidn al alojamiento 42
cusndo se mueve en wna direccidn dextrdgira, seglm puede
verse en la Figura 12a debido a gue se contraerd. No suje-
tard el manguito ajustador 146 debido a que se proporciona
ung holgura suficiente. Sin embargo, la aplicacién de pre-
sidn contra la punta 158 para hacer girar el anillo de Trin-
quete 152 en direccidn levdgira ocasionard que se expanda y
sujete el alojamiento 42 y permanezca fijo con relacibn s

la ranura 154.

BT, PORNILLO DE ACCIONAMIENTO DE FRENO T76.

Este es igual gue el gue se ha descrito anterior-
mente incluyendo una porcibn de cuerpo 114 que tiene una
rosca 116 en la misma. Un resalto 118 tiene una ranura 120
para recibir el extremo externo de una cubierta protectora
122, TUna ranura 160 al exterior del borde 92 recibe el
otro extremo de ls cubierta protectors 122.

Una cabeza 126 con dientes de ajuste 128 se pro-
porciona en el lado izquierdo seglim puede verse en las Fi-
guras 9y 12,

Ia perforacibn 130, que recibe un tapbn 132, con
una muesce 136 en la cabeza 134, completa el tornillo de

ajuste T6.

5T FUNCIONAMIENTO DE LA LODALIDAD INTERNA,

Haciendo referencia a lag Figuras 9 y 11, se ob-
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servard que el movimiento de la cuila 38 en la direccidn de
1a flechs 68 es efectivo para desplazar la copa de pistodn
140 hascie la izquierda y para mover la cabeza 86 del men-—
suito ajustador 146 alejéndola del borde tubular 92 del
alojamiento 42. ¥ste es efectivo para aplicar log fre-
Nnos.

Te Figura 11 ilustra vividemente la aceidn que
se efectfin. Obsérvese el decplazamiento del aniilo de
trinquete 152,

Debido o la relacidn cargada entre la rTosca 116
ol exterior del tornillo de ajuste 76 ¥ la perforacibn
roscada T4 en el interior del manguito ajustador 146, es-
tas vpiezas se sujetan entre si. Esto ocasiona que la pun-
ta 158 del anillo de tringuete 152 marche hacia ahajo por
1s muesca de leva 156. Nuevamente, se hace el desplme~
miento que se muestra en la Figura 11. Segln se ha men-
cionado, la aplicacidn de presibn en direccitn dextrogira
en la punta 158 hace contraer el enillo de trinquete 152
y lo deja mover con relacidn a la renura 154 del alojemien
to 42,

De esta menera, el anillo de trinquete se mueve
con relacidn sl menguito ajustador 146 durante el movi-
miento hacia afuera del mecanismo. La ilustracién de la
Figura 11 supone que ha habido una cantidad suficiente de
desgaste de forro del freno para que se efectile wn ajuste
automético.

Cuando se liberan los frenos, mediante un movi-
miento ascendate de la cufle 38 en la Figura 11, la suje~
cién de friceién a presidn entre la rosca 116 del torni-

110 de ajuste 76 y la rosca interna 74 del wenguito ajus-—
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tedor 146, es liberada. &l espalddn 84 del menguito ajus-
tedor 146 estd "libre'.

Ahora, durante el wmovimiento hacia adentro del
espeldbn 84 hacia el alojemiento 42, la muesca de leva 156
tenderd a hacer que el anillo de tringuete 152 se retrai-
ga, en direcciln levogira. Sin embargo, la aplicacidn en
direccibn levdgira de la presiln contra la punte 158 del
anillo de tringuete 152 ocasione que el anillo de trinque-
te se expanda y se sujete dentro de ls ranura 154 del alo-
jemiento 42.

Esto luego ocasionard que la muesca de leva 156
siga la punta enteriormente desplazada 158 del enillo de
trinquete 152 y que haga girar el manguito ajustador 146,
posiblemente a la décima parte de una vuelta en Gireccidn
dextrbgira. Esto ocasionard que el tornillo ajustador 76
se desplace posiblemente ,0127 milimetros hacis la izquier
da, fuera de la perforacidn roscada T4 del manguito ajuste-
dor 146, El desgaste del forro de freno de esta manersa
se compensa en este instante de movimiento de retraccidn
cuando los frenos se han liberado.

Lo Figura 11 se ha exagerado en algo para mos-—
trar la funcibn de la invencidn de manera clara. Debe
quedar comprendido que la compensacidn sutomdtica que se
describe no necesariemente se efectlia en cada carrera he-
cia afuers de la aplicacidn de freno debido a que los fre-
nos evidentemente no se desgasten de manera tan ripida.
S6lo se efectlia cuando es suficiente el movinmiento axial
de la copa del pistdén 140 debido al desgaste del forro del
freno para ocasionar um desplazamiento del anillo de trin-

quete 152 con relacidn al alojamiento 42,
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VENTAJAS DE LA INVENCICN

Se ha proporcionado un ajustador de freno automs—
tico simplificado y mejorado. El nlmero de plezas en una
modalidad es de tres y en la otra modalided es de dos. Las
plezas son de construceidn sencilla y féiciles de febricar
v sin embargo se ajustan entre sl de maners a prusba de
averies para seguridad, durabilided y maentenimientc a bajo
costo.

Todas las piezas estén selladas en una estructu-
ra compacta para protegerse ya sea contra pérdida de lubri-
cante 0o pera la entrada de materiales extraiios,

No hay fuerzas de inclinacibén que se encuentren
gue poarian ocasionar averias. De esta uanera, el anillo
de trinquete en ambas modalidades se equilibra alrededor de
su periferia en une ranura de encaje continua del aloja-
miento principsl del dispositivo de funcionamiento, de fre—

noe.

ATCANCE AMPLIADO DE LA INVENCION.

Te invencibn se ha mostrado en un digpositivo de
funcionamiento de cufia. Sin embargo, se cree que se COm-
prenderd por aquellas personas expertas en el arte que 1logi-
camente es aplicable a frenos hidréulicos. De egta mene-—
ra, le perforacibn 46 podria incluir wne entrads para el
FlGido hidrdulico en vez de la abertura lateral para la
cufia. Los pistones sellados de anillo en forma de O po-
drisn funcionar detrds o como parte de las copas de cufia
para aplicar los frenos.

Por 1o tanto el alcance amplio de la inveneidn
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esta en la aplicaci&n a frenos, en donde las zapatas del

freno se separan contra un tambor anular, mediante una
aplicacibén de fuerza, por ejemplo a lo largo de una cuer-
da del tambor.

Mis generalmente, la invencibn puede estar carac-
terizadsa como un mecanismo de aplicacién de fueruza en donde
1a compensecidén sutombtics se proporciona para compenser
el desgaste tal como por ejemplo entre superficies de tre-
bajo asociadas funcionablemente dentro del mecanismo, ¥
en donde la fuerza de accionamiento se aplica & través de
un miembro de movimiento alternativo sustentado apropiade—
mente en un armazdn o alojamiento para el mismo.

Con respecto a 1 funcionamiento de la invencidn,
puede decirse que durante la carrera hacia afuere del con-
junto, el anillo de trinquete se desliza con relacibn al
alojamiento. Durante 1a carrera de regreso, el anillo de
trinquete acoparéd el zlojamiento para proporcionar une CO-
nexién positiva entre el manguito sjustador y el 2lojamien~—
to @ fin de gue el manguito ajustador gire. Esto movers
el tornillo de ajuste hacia afuera a fin de que las zapatas
de freno adopten una nueva posiciéno

Esta solicitud, que corresponde a la presentada
on Estados Unidos de América el 8 de liarzo de 1965, con el
ntmero 437.900, se acoge a los beneficlos del Art. 51 del

vigente Estatuto de Propiedad Industrial.
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Los puntos de invencidn propia y nueve, gue se
presentan a continuacidn para que sean objeto de esta so-
licitud de Patente de Invencibn en Espafia, por VENTE afios,
gon los siguientes:

1.~ Un mecenismo de aplicacibn de fuerzs, en es—
peciel para sjustar los frenos de vehiculos autorlviles,
caracterizados porgue unos mediog poritadores son novibles
en vaivén a lo largo de medios de gula al aplicar fuerzas
de desplazamiento axial contra ellos, medios de transfe-
renpia de fuerza soportados por los medios portadores y des
plazables axialmente con relacibén a ellos y medios opera-
bles entre los medios portadores y los medios de gula y
eficaces al moverse los medios portadores para desplazar
los medios de tramsferencia de fuerza y los medios porta-
dores unos con relacidn a otros.

2.~ El mecanismo de aplicacidn de fuerza de la
reivindicacidn 1, caracterizado porgue los medios de gula
comprenden un alojamiento gque tiene un fnima, los medios
portadores son cilindricos y axialmente movibles en vaivén
dentro del anima.

3.~ El mecenismo de splicacidn de fuerza de las
reivindicaciones 1 6 2, caracterizado porgue unos segun-

dos medios portadores estén soportados dentro de los me-
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dios portadores primeramente mencionados, siendo los medios
de trensferencia de fuerza axialmente desplazables con rele-
cibn 2 los segundos medios portadores.

4o— Bl meconismo de aplicacibn de fuerza de la
reivindicacidn 3, caracterizado porgue log segundos medios
portadores son un menguito giratorio dentro de los medios
portadores primeramente mencionados.

5.~ El mecanismo de aplicecibn de fuerza ce lez
reivindicaciin 4, ceracterizado porgue los segundos medios
portadores estdn roscados y los medios de transferencia de
fuerza estan roscados sobre los segundos medios powtado-
res,

6.~ £l mecanismo de aplicacidén de fuerza de cual-
quiere de las reivindicaciones precedentes, caraclerizado
porque unos medios de tringuete son eficaces para desplazar
1os medios de transferencia de fuerza y los medios portado-
res unos con relacidn a otros.

7.~ El mecenismo de aplicacidén de fuerza de la
reivindicacibn 6, caracterizado porgue el alojamiento tie-
ne un labio tubular superpuesto a una parte de los medios
portadores y los medios de trinquete scthan sobre el la-
bio.

8.~ El mecsnismo de aplicacibn de fuerza de la
reivindicacibn 1, caracterizado porque los medios de gula
comprenden un alojamiento que tiene un énima alargada que
se extiende a su través, los medios poriadores incluyen me-
dios de pistén hueco movibles en vaivén dentro del énima, un
manguito ajustador situado dentro de los medios de pistén y
libremente giratorio con respecto a ellos, medios de apoyo

pare absorcibn del empuje entre los medios de pistén y el
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manguito ajustador, un énima rosceda axialmente orientada
dentro del menguito ajustador, un tormillo soportado den-
tro del 4nims roscada del manguito ajustador y movible
mis axialmente del manguito ajustador durante la rotacidn
prelativa entre el menguito y el tornillo y medios de trin-
guete interpuestos entre el alojamiento y el manguito ajus—
tador y operables al moverse axialmente los medios de pis-
ton pare efectuar la rotacidn relativa entre el marguito
ajustador y el tornillo para desplazar por incremenios el
tornillo con relacidn al énima roscada del manguito ajuste-
dor.

9.~ El mecanismo de aplicacién de fuerza ds la
reivindicacibn 8, caracterizado porque los mediog de trin-
gquete incluyen un anillo de leva asegurado de manere Ope-
rable al manguito ajustador y que tiene una parte movible
en wna relacibn superpuesta a una parte del alojamiento,
une ranura de leva en el anillo de leve, un enillo de trin-
quete interpuesto de manera operable entre la narte de alo-
jemiento y el anillo de leva, teniendo el anillo de trinque
te wn saliente aue se extiende radialmente hacis afuera
encajoble a deslizemiento dentro de la ramura de leva, es-
tando el snillo de tringuecte destinado a expandirse y &
deslizarse en el alojamiento al aplicar uma fuerza contra
el saliente en una direccidn de rotacidn y a contraerse y
a quedar bloqueado en el alojamiento al gplicar una fuer-
za contra el saliente en la direccibn de rotacidn opues-
e

10.~ El meceanismo de aplicacién de fuerza de la
reivindicecidn 9, caracterizado porgue la parte del aloje~

miento solapada por el anillo de leva incluye una depresibn
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pare soporter de mesners basculante al menos parcislmente el
snillo de trinquete e impedir su movimiento axial con rela-
cidn =l 4nima, siendo la depresidn de sscciln transversal

en gsneral de forma de V, pudiendo moverse asi el 2nillo de
tringuete libremente con relacibn sl elojamiento al expandir-
se y agarrsr fhcilmente el slojamiento al contraeree.

11.~ El mecanismo de splicacidn de fuerza de la
reivindicacidn 10, caracterizado porgue la depresién tiene
e primera pared que estd radialmente orientads con rela-
cidn al fnime v una segunda pared espaciade de la primera
pared ¥ que estd inclinsds con relacidn a la primera pared,
definiendo las paredes wn éngulo incluido entre ellas en el
mergen de aproximadamente 202 a aproximadamente 35%.

12.— Tl mecanismo de aplicacibn de fuerza de la
reivindicacidn 8, caracterizado porque log medios de trin-
quete incluyen uns ranura de leva en el exterior del mangui-
to ajustedor y situada en alineacidn opersble con los me-
dios retenedores del fnima, un anillo de frinquete situado
en torno del menguito ajustador yt ogidopor los medios rete-
nedores del fmnims, teniendo el anillo de tringuete un sa-
liente que se extiende radialmente hacia adentro encajable
a deslizamiento en la ranura de leva y estando el snillo de
trinquete destinado a contraerse y a deslizarse con relacibn
5 los medios retenedores del alojamiento a2l aplicar uma fuer—
zo, contra el saliente que tienda & hacer girer el anillo de
tringuete en una direccidn y expandirse y a quedar bloguea~
do por los medios retenedores del alojamiento al gplicar una
fuerrza contra el saliente gue tienda a producir la dirececidn
de rotacidn opuesta.

13.,~ Fl mecanismo de aplicaciém de fuerza de la

- 34 -



10

15

20

25

321370

reivindicacibn 12, caracterizado porque los medios rete-
nedores en el énima del alojamiento son une devresibn que
se extiende circunferencialmente de geceidn en general de
forma de V y que Se abre hacia adentro en el dnima del
alojamiento, pudiendo asi el anillo de tringuete moverse
libremente con relacibn al alojamiento al expandirse.

14 .~ E1 mecanismo de splicacidn de fuerza de
15 reivindicmcién 13, caracterizado porque la depresidn
tiene wna primera pared gue estd radialmente orientada
con relacidn sl &nima y una segunda pared espacilada de
la primera pared, estando la segunda pared inclineda con
relacidén a la primers pared y definiendo con ella un én-
gulo incluido en el margen de asproximedamente 20° & apro-
ximademente 352, '

15.~ Un mecanismo de ajuste del freno para un
freno de fricecilnm, caracterizado porgue la zapata del fre-
no estd conectada al tornillo del mecanismo de aplicacidn
de fuerza de acuerdo con wna cualquiera de las reivindi-~
caciones 8~14.

16.~ Un mecanismo de aplicacibn de fuerza, en
especial para ajustar los frenos de vehiculos asutomdvi-
les.

Tal y como se ha descrito en la llemoria que an~
tecede, representado en los dibujos que se acompailan y con

los fines qw se han especificado.
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Egta Memoria conste de treinta y gels hojas es-

critas a miquina por una sdla cara.

Medrid, {3 ENE 196&‘
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