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MEMORIA DESCRIPTIVA
gue se presenta para unir a la solicitud

de
PATENTE DE I ﬁ TRODUCCION
forﬁulada el 31 de Diciembre de 1.965, con el n? 321,368
) en )
ESPANSA

por- DIEZ éﬁos
g nombre de ENTREPRISE DE SERRURBERIE CAMILLE STIEGLER S.
'é. r. l., entidad francesa, establecida en 42, rue du Ban
de la Roche, Estrasburgo, Bajo Rin, Francia, por:

" " UNA INSTATACION DE TRANSPORTIE DE CARGAS!

-~ -
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Para el tramsporte de carnes en los mataderos,
almacenes frigor{ficos etc se emplean generalmente carreti
llas gque ruedan sobre monocarriles y en las cuales las car
nes a tremsportar se encueniran suspendidas. Tales instale-
ciones zon de un coato relativamente elevado y sufren muchas
averiag, lo que da lugar a perturbaciones del funcionsmien—
%0 y a reparaciones frecuentes y mds o menos onerosas. Ade-
mds, la desviacidn de las carretillas de la linea principal
sobre lineas de ramificacidn exige dispositivos e instala-

clones especiales y complejos, de un montaje diffcil y de

- 1 -



10

15

20

25

)

¥
b
A &
I"“dﬁ‘,;ih/’kj
duruinlin o

i

manipulacidn incdémoda. 3 2 1 3 6 8

Todos estos inconvenientes se suprimen en lg ing
talacifn de transporte que constituye el objeto del prgsente
invento. Aqui, las vias monocarriles estén rcemplazadas por
tubos de gran didmetro y las carretillas de suspensidn de las
carnes son completamente suprimidas, estandb enganchadoé los
ganchos de fijacidén de la carne, que en general tienen formg
de 8, directamente a estos tubos por su bucle stperior. Se ha
congtatado, en efecto, que estos genchos deslizan tan fcil-
mente sobre los tubos como las carretillas ruedan sobre ca-
rriles.

Estos ganchos no abrazan mds que a la mitad su-
perior de los tubos, resultando relativemente ficil su des-
viacidén de una linea a otra, puesto que basta con unir las
dos lineas por wna pieza que haga la funcién de puente, pre-
ferentemente un codo tubular articulado en el extremo de una
1linea y que llega a colocarse con una rampa de acceso sobre
la otra linea, ejerciendo este codo as{ la fundidn de aguja,
v para dejarlo fuera de servicio, se le levanta por wn bas-
culamiento de la linea sobre la que reposa.

La instalacidn segin los parrafos precedentes
permite tranéportar las cargas en planos horizontales y/o
ligeramente inclinados, Pero frecuentemente ocurre que la re
cepeidn y/o la expedicidn de las cargas se hallen situadas
en wn piso diferenmte del almacén, o que éste estd repartido
gobre varios pisos, de donde surge la necesidad de prever
conexilones en asceso 0 en descenso para la unidn entre los
diferentes niveles de la instalacidn.

Con egste fin, el presente invento tiene por ob-

jeto un dispositivo de conexidn a niveles diferentes de las
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ingvalaciones de transporte de cargas, caracterizado porgue
4 : . )
estd constituldo por un trozo de la misma seccidn cilindrica
v . . . » » (4
que el monocarril de dichas instalaciomes, dispuesto Seglin
una pendiente conveniente y conectado a la instalacidn” del
Piso correspondiente por cada uno de sus exbremos, en el que
ge desplaza, en un sentido o en el otro, una cadena sin fin

mandada por un motor, preferentemente eléctrico, ¥y qué_esté
dotada de cuﬁas que constituyen drganos de arrastre ;.éé re=
tenida, segln el sentido de desplagamiento de la cadena, pa
ra dichos ganchos de suspensién que deslizen sobre los mono-
carriles tubulares de la instalacidn general de transporte.

Segln wm modo de realigzacidn del dispositivo se-
gin el pdrrafo precedente, el mecanismo de desplazamiento del
gancho de suspensidn de la carga estd constitufdo por una ca-
dena Galle, preferentemente, que descansa por 3u ramal supe-
rior sobre un carril de seccidn rectangular, cuyos lados me-—
nores estén flangueados cada uno por wna plebins de anchura
convenlente para asegurar el guiado lateral de los dos rama-
les de la cadena, estando el conjunto alojado en una envol-
vente tubular, de la cual estd separado en la parte superior
para el ataque del mando del ﬁiﬁén de arrastre de la cadena
Galle.

Seglin una caracteristica del invenio, la envol-
venie tubular, con la misma seccidn cilindrica que el tubo
que constituye el monocarril de la instalacidn general de
transporte al cual estd conectada en cada uno de sus extre-
mos, e3ta constitulda por dos cascos soldados sobre los
bordes de las pletinas del mecanismo de traslacidn que en-—
cierren, presentando una ranura segin la generatriz superior

para el deslizamiento de lasm cuflas de arrasire o de reten-
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¢idn, y constituyendo segin la generatriz inferior wn aloja-
niento para el paso de las cuflag a lo largo del ramal Inferilor
de la cadena.

Segln otra caracter{stica del invento, unas caflas
de forma triangular de espesor aproplado a los esifuerzos de

arrastre, fijadas sobre un eslabdn de la cadena, se presentén

o, _ ) _ ]
sucesivamente delante o detrds del geucho de suspeusidn de

la cadena que dealiza sobre la envolvenie tubular, para ser-—

ir de drgano de arrastre o de retencidn, seglin el sentido de

<

desplagzaniento de la cadena, y assgursndo asi respectivemente

‘@

@

1 ascenso o el descenso de las cargas de un-piso al otro.
Seglm otro modo de realizacidn del dispositivo
de conexidn, adaptado en los casos que la caja de la escalera
en la cual deba ser instalado el dispositivo de comexidn, no
preseute un tramo recto, sino por el contrario un tramo curvo,
pudiendo ser hasta sinuoso, y no es posible utilizar como-me-
dio de arrastre o de reitenida una cadena Galle, gue no se
presta mds que a un desplazamiento rectilineo, la cadena sin
fin utilizads para asegurar el arrastre o la retvencidn de las
cargas sobrs la parte del monocarril tubular, es una cadena de
@3labones del tipo ordinario, lo que permite adaptar el dispo-
3isivo Ge conexidn a todas las sinuvosidades gue pueda presen~—
tar la caja de la escalera en la cual deba ser instalado sl
dilspositivo.

Bn los casos de ubtilizacidn de una cadena de co-
labones ordinarios, el carril sobre el que reposa ¢l ramal su~
perior de la cadena sin fin eatd consstituldo por dos cuadra-
dos de hierro unidos por un atirantado de seccidn cuadrada,
con el fin de abrazar la seccidn transversal de esta cadema,

estando alojado el conjunto en la envolvenie Subular que cons—
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tituye el monocarril.

Otras pariticularidades, que igualmente entren
deniro del cuadro del invento, aparecerdn en el curSOvég'ia
deseripeidn, que sigue, de una instalacidn de transporie de
cargas, a la vista de log dibujos anexos, en los que:i.;f

la fizura 1L representa una parte de una insﬁalg
cidn en elevacidn y en seccidn; el

le figurs 2 es una visba en plantas

las figuras 3 y 4 son vistas gimllares a escala
nayor de una ramificacidn de linea;

la figura 5 es uwna vista de perfil del disposi~-
tivo de conexidn de pisos diferentes;

la figura 6 es una seccidn longitudinal a escala
mayor de una parte del dispositivo;

la figura 7 es una seccidn transversal de é1;

la figura 8 es wia vista en planta del dispositi-
vo de la figura 5;

la figura 9 es una seccidn segin la linea A-A
de la figura 8;

la figura 10 es una vista en perspectiva de un dig
positivo de conexidn segim un recorrido sinuoso, y

la figura 11 es una vista en seccidn trensversal
de este mismo dlapogitivo.

En estas figuras designen 1 y 2 las 1ineas prin-
cipales y de desviacidn constiituldas por tubos de gran didme-—
tro suspendidos por ménsulas 3 de una estruchura metdlica 4.
Das lineas de ramificacidn orientadas bajo un cierto dngulo
enfrente de la linea principal terminan a una distencia apro-
piada de ésta y acaban por codos 5 que estdn sujetados alld

de modo que puedan girar alrededor del eje del tubo. Este nd
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viniento de rotacidn estd limitado por olra parte por un
espoldn 8 implantado en la parte reentrante del cuerpo de

codo y que se desplaza dentro de una ranura 7 dispueste on

el tubo. Bl extremo libre del codo viens a descansar libre-

mente gobre la linea principal 1 y estd biselado de modo que
forme vna rampa de acceso facilitando el paso de los gaachos
8 de la linea principal a las lineas de ramificacién. Para
el basculamiento del codo, de tal modo que a medida &g las
necesidades repose sobre la linea principal o que ée encuen—
tre levantado, estd provisto sobre el lado opuesio a la cur-
vatura de un pego deglizante 9 gue corre entre dos Lopes so-
bre un brazo 10 sujetado al codo. Si este peso acercado al
codo, el peso propio de dste vence al peso deslizante y el
codo descansa sobre la linea 1. Si, por el conirario, el pe=-
80 deslizante ge halla en el extremo libre del brazo X0, su
accidn vence sl peso del codo y éste se encuenira levanitado.
La maniobra del peso es facilitada por otra parte por wm asa
o manzo 11 de que estd equipado.

Parsa hacer avangar las carnes suspendidas de
los tubos"1 é 2 por los ganchos 8, basta con ejercer sobre
ellos un ligero empuje que haga deslizar los ganchos sobre
los tubos,.

Con vistas a asegurar le conexidén en dos pisos
diferentes de vias de trénsporte por monocarril cilindrico,
tal como se describieron arriba, el dispositivo es comple-
tado por un medio de transporie accionado mecdnicamente.

As{ como se ha representado en las Tiguras 5 has-
ta 9, el medio que asegura el tramsporte as wna cadena sin
fin, preferenitemente una cadena Galle, 12 dotada de cuilag 13

La cadena 12 estd soportada por un conjunto constituldo por
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yn carril 14 de seccidn rectangular que representé la regige
tencia apropiada. Bste carril 14 estd flanqueado sobre sus
ladoy menores por una platabanda 15 de ancho suficientb.para
asegurar el guiado de los dos ramales de la cadena. DLas cu~-

Has 13, preferentemente de forma triangular, estdn constl-

tuldas por platabandas de espesor apropiado fijadas sobre un
ealabdn de la cadena 12. ‘

La cadena sin fin 12 estd monstada en los dos ex—
tremos del lazo sobre una rueda de pivote 16. Una de estas
ruedas 16 es arragtrada en un gentido o en el otro po;f‘hn mo
tor eldctrico reversible 17 por intermedio de un disﬁoéitivo

apropiado, por ejemplo wna cadena de transmisidn 18.

Bl conjunto de la cadena 12, de sus ruedas 16 y
del soporie 14 - 15 estd alojado en el interior de una envol-
vente cilindrica 19 que lleva wna parbe recta dispuesta hori-
zontalmente para conecsarse al elemento monocarril tubular
de un piso, y una parte recta inclinada para compensar la di-
ferencia de nivel euntre este elemento tudular y el del piso
superior o inferior correspondiente (figura 5). Bsva envol-
vente cilindrica 19 estd constitulda por dos cascos de chapa
de espesor apropiado, configurados para disponsr a lo largo
de la generatriz superior una ranura longitudinal 20, a lo
lar:zo de la cual deslizardn, con un juego suficiente para
evitar cualguier rozamiento, lag cufias 13, arrasiradas por
el desplazemiento del ramal superior 12'de la cadena 12.
Segin la generatriz inferior, los dos semicascos 197, 19,7’
estén configurados para disponer un alojamiento 21, en cuyo
interior deslizan las cullas 13 a lo laryo del ramgl infe-
rior 12" de la cadena. Los dos semicascos estdn soldados

a los bordes de las platabandas 15, y, segin el caso, estd
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sostenido el conjunto por ganchos de suspensibn, del techo
de la escalera en cuya caja estd instalado’ el dispositivo,
por ejemplo.

Bn vistas a permitir la instalacidn del méndo
de la cadena, el conjunto del mecanismo de traslacibn estd
separado de la envolvente fubular que constituye el monoca—-
rril fubular de conexidn, tal como lo muestran las i 1ﬂuras
5% 9.

Bl funcionamiento del dispositivo de conexidn
conforme al invento es el sigulente:

Si el dispositivo ez utiligado para llevar l-a
carga de un piso al piso superior, y funcionar en agcenso,
la cadena estd animada de movimiento segin la flecha (tfigu-
ra 5), las cuflas 13 llegan a presentarse sucesivamente de-
trds Ge los ganchos empujados a lo largo del monocarril tu~
bulur y sirven de drganos de arrastre para estos ganchos,
gue avandonan en la parte superior a la conexidn de la en-—
volvente tubular 19 y del monocarril tubular del piso correg
pondiente. 31 la cadena es arrastrada en el sentido inverso,
2l dispositivo asegura el descenso de las cargas. a un piso
inferior, presenténdose entonces las cuflas delante de los
zamchos y sirviendo como Srganos de retencidn.

Finalmente, en el caso de que el recorrido a
seguir por la instalacidn de la conexidn de dos pisos dife—
rentes de dos vias de transporte por monocarril tubwlar sea
ginuogo y no permita ubilizar una cadena Galle, es ocasidn
de reemplazar ésta por una cadena de eslabones ordinarios

que se presta ventajosamente a todas las sinuosidades.
Haciendo referencia a la figura 11, que repre-

senta en secceidn trensversal e}dispositivo modificado, la



10

15

20

3%
Ul

30

cadona a eslabones 22 esti sostenida por un conjunto cons—
titufdo por dos piezas de hierrc 23, 23°‘de seccidn cuadra-
da que ofrecen la resistencia adecuada, atirautados R@?.
una pieza de hierro 24 de seccién duadrada mis pequefia;

unida a las dos piezas de hierro 23, 23' por soldadurs, o

de otro modo. Da pieza de hisrro 24 estd ventajosamente sec
cionada para cbnstituir ma serie de tirantes escalonédos

sobre la lonzitud del dispositivo. E1 conjunto formg'en sec-
cidn una gula en H, sobre la cual desliza el ramal spperior

. e om

de la cadena.

La envolvente cilindrica que constituyeAel mo-
nocarril estd constituida por los dos cascos 25 y 25'semi-
cilindricos, de chapa, ensamblados en la parte inferior
por las dos paredes de chapa 26 y 26°de una envolvente con-
figurada para asegurar el paso de las cuilas 13 del ramal
inferior de la cadena sin fin., La rigidez del conjunto de
eutas envolventes estd asegurada por la soldudura de las
chapas 25, 26 y 25', 26’y un redondo de hierro 27 que cons-
tituye la arista inferior.

Los caacos de chapa 25 y 25’0frecen en la par—
te superior un paso para las cuilas 13 del ramal superior
de la cadena sin fin.

Finalmente, con el fin de facilitér el degli~
zagniento, por un lado, del ramal inferior de la cadena sin
£in sobre la parte inferior interlor de los cascos y, por
el otro lado, de mantener y completar el gulado del ramal
superior, se prevén dos redondos de hierro 28 y 28’en la
parte inferior y otros dos rodondos de hierro 29 y 29'en
la parte superior.

e obtiene asi un guiado ¥ un soporte convenien-
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constitueidn de sus eslabones, puede seguir todas las sinuo-
sidades del recorrido.

Como se ve, la instalacién de transporte es de
una comstruccidén muy sencilla y robusta. Se puede decir gue
las averias estén excluldas y el esfuerzo requerido pars el
desplazamiento de las cargas no es més elevado que el que
exigen las carretillas sobre vias monocarriles. 3e sooreen~
tiende que si bien esta instalacidn haya sido concebida 28pe
cilalmente pars el transporte de las carnes, la misma dispo-
gicidn pudiera ser también aplicada al transporte de cual-

gquier carga, tal como cajas, fardos etc.

Tos puntos de invencidn propia, no nueva, pero
no establecida, practicada ni divulgada en Hspafia, que se
presentan para gque sean objeto de esta Patente de Introduc-
cidn, por DIEZ aflos, son los siguientes:

2.~ Una instalacidén de transporte de cargas ta-
les como las éarnes en los mataderos, almacenes frigori{fi-
cod, etc., carscterizada porgue las lineas de transporte tan-
%0 principales como de ramificacidn estdn constituidas por
tubos de gram didmetro sobre los cuales deslizan ganchos pa-
ra la suspensidn de las cargas, estando asegurado el paso
de las 1ineas principales a las lineas de remificacidn y vi-

cevergsa por unos codog articulados en sus extremos de dotas
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¥ que descansan libremente sobre aquéllas formando una ram—
pa de accego, permitiendo un sistema de equilibrado con pe-
so deslizente llevar y mantener cada codo a sus posiciones
bajas y altas.

22 ,~ Una instalacidn segin la reivindicaclén 1,
en que el disbositivo de wmidn en piscs diferentes se carac—
teriza porque estd constituldo por un trozo de la miq@a sec~
cién cilindrica que el momocarril de dicha instalacidn, dis-
puesto segin una pendiente conveniente y unido a laiihbtala—
cidn del piso correspondiente a cada uno de¢ sus extrenos,
en el cual se desplaza, en un sentido o en el contrario, una
cadena sin fin, mandada por un motor eléctrico preferentemen=—
Yo, v que estd dotada de cuflag, que comstituyen los Srgancs
de arrastre o de retencidn, segln el sentido de desplazamien=
to de la cadena, para los ganchos de suspensidén de las car-
gas que se deplizan sobre los monocarriles tubulares de la
instalacidén general de transporte.

32.~ Una instalacidn en la que el dispositivo de
unibén segln la reivindicacién 2, se caracteriza porque: (a)
el mecanismo de desplazamiento del gancho de suspensidn de
la carge estd constituido por wuna cadena Galle, que descan—
sa por su ramal superior sobre un carril de seccidn rectan-—
gular, los lados pequellos del cual estdén flanqueados cada

uno por una pletina de anchura conveniente para asegurar sl

‘guiado lateral de los dos ramales de la cadena, estando el

conjunto alojado en una envolvente tubular, de la cual estd
separado en la parte superior para la conexidn del mando de
la rueda de cadena conductora de la cadena Galle, (b) la en
volvente tubular, de la misma seccién cilindrica qﬁe el tu~-

bo que constituye el monocarril de la instalacidn zenerdl de

- 1L -
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trensvorte, al cual se une eﬁ cada uno de sus exlremos, es=-
4 constituida por dos gemicasgquillos soldados sobre los bor-
des de las pletinas del mecanismo de traslacidn que encierran,
presentando una ranura Segﬁn la generatriz superior pafa el
deslizemiento de las cufias de conduccidn o de retencidn, ¥
constituyendo segln la generatriz inferior un alojamiento pa=
ra el paso de lag cuflas a lo largo del ramal inferioc de la
cadena; (c) unas cuillas de forma trisngular de grueso gpro=
piado a los esfuerzos de conduccidn, fijadas a wn eslabén de
la cadena que presentan sucesivamente delante o detras del
gancho de suspensidn de la cargé que desliza sobre la envole
vente tubular, para servir de drzanos de conduccidn o de re-
tencibn, segin el sentido de desplazamiento de la cadena y
asegurando asi respectivemente el ascenso o el descenso de
las cargas de un piso al otro:

4%.~ Una instalacibn en la que el dispositi-
vo de wnibn segfn la reivindicacidn 2, se caracteriza porgue:
(a) la cadena sin fin, utilizada para asegurar la conduceidn
j la retencidn de las cargas, es una cadena de eslabones de
tipo ordinario; (b) el carril de guia de la cadena de esla-
bones estd constituido por dos cuadrados de hierro atiranta-
dos por hierro de seccidn cuadrada méds pequeila, que consti-
tuye un carril en forma de H sobre sl cual se desliza el ra=-
mal superior de la cadena sin fin, y que sirve de guia al
ramal inferior de dicha cadena; (¢) el soporte del ramal
inferior de la cadena, en el interior de la envolvente ci-
lindrica del monoccarril, estéd asegurado por dos redondos de
hierro, y dos redondos de hierro idénticos completan el zuia—
do del ramal superior sobre su soporte.

52,.,~ Una instalacidén de transporite de cargas.



Tal y como se ha descrito en la Memoria gue
antecede, representado en los dibujos que se acompafan y
con log fines que se han especililicado.

Eata Memoria consta de trece hojas escribus a

7 . ’
naquila por yma gola de sus carase -
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