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P A T E N T E  DE I N T R O D U C C I O N  

formulada e l  31 de Diciembre de 1.965, con e l  n2 321.368
e n

E S P A Ñ A  
por DIEZ años

a nombre de ENTREPRISE DE SERRURERIE CAMILLE 3TIEGLER S. 
à . r .  1 . ,  entidad francesa , e s tab lec id a  en 42, rue du Ban 
de l a  Roche, Estrasburgo, Bajo Rin, Francia, por:
" " UNA INSTALACION DE TRANSPORTE DE CARGAS"

Para e l  transp o rte  de carnes en lo s  mataderos, 
almacenes f r ig o r íf ic o s  e tc  se emplean generalmente c a r r a t i  
l i a s  que ruedan sobre m onocarriles y en la s  cuales la s  car 
nes a tra n sp o rta r  se encuentran suspendidas. Tales in s ta la -  

5 ciones son de un costo relativam ente elevado y sufren muchas
av e ría s , lo  que da lugar a perturbaciones del funcionamien­
to  y a reparaciones frecuentes y más o menos onerosas. Ade­
más, l a  desviación de la s  c a r r e t i l l a s  de l a  l in e a  p rin c ip a l 
sobre lín ea s  de ram ificación exige d isp o sitiv o s e in s tá la ­

lo ciones espec ia les y com plejos, de un montaje d i f í c i l  y de
1



5

10

15

20

25

.30

3 2 1 3 6 8m anipulación incómoda.
Todos estos inconvenientes se suprimen en la  ins 

ta lao ió n  de tran sp o rte  que constituye e l  objeto del presente 
Invento. Aquí, la s  v ías m onocarriles están  reemplazadas .por 
tubos de gran diámetro y la s  c a r r e t i l l a s  de suspensión de la s  
carnes son completamente suprim idas, estando enganchados lo s  
ganchos de f i ja c ió n  de l a  carne, que en general tien en  forma 
de S, directam ente a estos tubos por su bucle su p e rio r. Se ha 
constatado, en e fec to , que estos ganchos d eslizan  tan  f á c i l ­
mente sobre lo s  tubos como la s  c a r r e t i l l a s  ruedan sobre oa- 
r r i l e s .

Estos ganchos no abrazan más que a l a  mitad su­
p e r io r  de lo s  tubos, resultando re lativam ente f á c i l  su des­
v iación  de una l ín e a  a o tra , puesto que b as ta  con u n ir  la s  
dos lín ea s  por una p ieza que haga l a  función de puente, pre­
ferentem ente un codo tu b u la r a rticu lad o  en e l  extremo de una 
l ín e a  y que l le g a  a colocarse con una rampa de acceso sobre 
l a  o tra  l ín e a , ejerciendo e s te  codo a s í  l a  fundión de aguja, 
y para d e ja rlo  fuera  de se rv ic io , se le  lev an ta  por un bas- 
culamiento de l a  l ín e a  sobre l a  que reposa.

La in s ta la c ió n  según lo s  p árrafos precedentes 
permite tra n sp o rta r  la s  cargas en planos h o rizo n ta le s  y/o 
ligeram ente in c lin ado s , Pero frecuentemente ocurre que l a  re  
cepción y/o l a  expedición de la s  cargas se h a lla n  situadas 
en un piso  d ife ren te  del almacén, o que á s te  está  rep a rtid o  
sobre varios p iso s , de donde surge l a  necesidad de prever 
conexiones en asceso o en descenso para l a  unión en tre  lo s  
d ife ren te s  n iv e les  de l a  in s ta la c ió n .

Con es te  f in ,  e l  presente invento tie n e  por ob­
je to  un d isp o sitiv o  de conexión a n iv e le s  d ife ren te s  de la s
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in sta lac io n es de transpo rte  de cargas, caracterizado porque 
e s tá  constitu ido  por un trozo de l a  misma sección c il in d r ic a  
que e l m onocarril de dichas in s ta lac io n e s , d ispuesto según 
una pendiente conveniente y conectado a l a  instalación* del 
piso correspondiente por cada uno de sus extremos, en e l  que 
se desplaza, en un sentido o en e l  o tro , una cadena s in  f in  
mandada por un motor, preferentem ente e lé c tr ic o , y q ue,está  
dotada de cuñas que constituyen órganos de a r ra s tre  o de re ­
ten id a , según e l  sentido de desplazamiento de la  cadena, pa 
ra  dichos ganchos de suspensión que deslizan  sobre lo s  mono­
c a r r i le s  tubulares de l a  in s ta lac ió n  general de tran sp o rte .

Según un modo de re a liz a c ió n  del d isp o sitiv o  se­
gún e l párrafo  precedente, e l  mecanismo de desplazamiento del 
gancho de suspensión de l a  carga e s tá  constitu ido  por una ca­
dena G alle, preferentem ente, que descansa por 3U ramal supe­
r io r  sobre un c a r r i l  de sección rec tan g u la r, cuyos lados me­
nores están  flanqueados cada uno por una p le tin a  de anchura 
conveniente para asegurar e l  guiado l a te r a l  de lo s  dos rama­
le s  de l a  cadena, estando e l  conjunto alojado en una envol­
vente tu b u la r, de l a  cual e s tá  separado en la  parte  superio r 
para e l  ataque del mando del piñón de a r ra s tre  de l a  cadena 
G alle .

Según una c a ra c te r ís t ic a  del invento, l a  envol­
vente tu b u la r, con l a  misma sección c il in d r ic a  que e l  tubo 
que constituye e l  m onocarril de l a  in s ta lac ió n  general de 
tran sp o rte  a l  cual e s tá  conectada en cada uno de sus ex tre ­
mos, e s tá  co n s titu id a  por dos cascos soldados sobre lo s  
bordes de la s  p le tin a s  del mecanismo de tra s la c ió n  que en­
c ie rra n , presentando una ranura según la  g en e ra triz  superior 
para e l  deslizam iento de la s  cuñas de a r ra s tre  o de re te n -
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ción , y constituyendo según l a  g en e ra tr iz  in fe r io r  un a lo ja ­
miento para e l  paso 3e la s  cuñas a lo  largo  del ramal in fe r io r  
de l a  cadena.

Según o tra  c a ra c te r ís t ic a  d e l invento , unas cuñas 
de forma tr ia n g u la r  de espesor apropiado a lo s  esfuerzos de 
a r r a s t r e ,  f ija d a s  sobre un eslabún de l a  cadena, se presentan 
sucesivamente delante o detrás d e l gancho de suspensión de 
l a  cadena que d es liz a  sobre l a  envolvente tu b u la r, para se r­
v i r  de órgano de a r ra s tre  o de re ten c ió n , según e l  sen tido  de 
desplazamiento de l a  cadena, y asegurando a s í  respectivam ente 
e l  ascenso o e l  descenso de la s  cargas de un piso a l  o tro .

Según o tro  modo de re a liz a c ió n  del d isp o sitiv o  
de conexión, adaptado en lo s  casos que l a  ca ja  de l a  e sca le ra  
en l a  cual deba se r  in sta lad o  e l  d isp o sitiv o  de conexión, no 
presente un tramo re c to , sino por e l  co n tra rio  un tramo curvo, 
puliendo se r  h as ta  sinuoso, y no es posib le u t i l i z a r  como me­
dio de a r ra s tre  o de re ten id a  una cadena G alle , que no se 
p re s ta  más que a un desplazamiento r e c t i l ín e o ,  l a  cadena s in  
f in  u ti l iz a d a  para asegurar e l  a r ra s tre  o l a  re tención  de la s  
cargas sobre l a  parte  del m onocarril tu b u la r , es una cadena de 
eslabones del tipo  o rd in ario , lo  que permite adaptar e l  dispo­
s i t iv o  de conexión a todas la s  sinuosidades que pueda presen­
t a r  l a  caja  de l a  esca le ra  en l a  cual deba se r in sta lado  e l  
d isp o s itiv o .

En lo s  casos de u ti l iz a c ió n  de una cadena de es­
labones o rd in ario s , e l  c a r r i l  sobre e l  que reposa e l  ramal su­
p e rio r de la  cadena s in  f in  e s tá  co n stitu id o  por dos cuadra­
dos de h ie rro  unidos por un a tiran tad o  de sección cuadrada, 
con e l  f in  de abrazar l a  sección tra n sv e rsa l de e s ta  cadena, 
estando alojado e l  conjunto en l a  envolvente tubular que cons-
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t i tu y e  e l  m onocarril.

Otras p a rtic u la rid a d e s , qu.e igualmente en tran  
dentro del cuadro del invento, aparecerán en e l  curso-de l a  
descripc ión , que sigue, de una in s ta lac ió n  de transporte  de 
cargas, a l a  v is ta  de lo s  dibujos anexos, en lo s  que:*...-;

l a  f ig u ra  1 represen ta una parte  de una in s ta la  
ción en elevación y en sección; —

l a  fig u ra  2 es una v is ta  en p lanta; 
la s  figu ras 3 y 4 son v is ta s  sim ilares a esca la  

mayor de una ram ificación de lín ea ;
l a  f ig u ra  5 es mía v is ta  de p e r f i l  del d isp o si­

tiv o  de conexión de pisos d ife ren tes ;
l a  fig u ra  6 es una sección lo n g itu d in a l a esca la  

mayor de una parte  del d isp o sitiv o ;
l a  f ig u ra  7 es una sección tra n sv e rsa l de á l;  
l a  f ig u ra  8 es una v is ta  en p lan ta  del d is p o s i t i ­

vo de la  f ig u ra  5;
l a  f ig u ra  9 es una sección según l a  l ín e a  A-A 

de l a  fig u ra  8;
l a  f ig u ra  10 es una v is ta  en perspectiva de un d is 

p o sitiv o  de conexión'según un recorrido  sinuoso, y
l a  f ig u ra  11 es una v is ta  en sección tran sv e rsa l 

de este  mismo d isp o s itiv o .
En e s tas  figu ras designan 1 y 2 la s  lín ea s  p rin ­

c ip a les y de desviación co n stitu id as por tubos de gran diáme­
tro  suspendidos por ménsulas 3 de una e s tru c tu ra  m etálica 4. 
Las lín ea s  de ram ificación orientadas bajo un c ie r to  ángulo 
enfrente de l a  l ín e a  p rin c ip a l terminan a una d is tan c ia  apro­
piada de é s ta  y acaban por codos 5 que están  sujetados a l l í  
de modo que puedan g i r a r  alrededor del e je  del tubo.. Este m&
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viniente) áe ro tac ió n  e s tá  lim itado por o tra  p arte  por un 
espolón 8 implantado en l a  parte  reen tran te  del cuerpo de 
codo y que se desplaza dentro de una ranura 7 d ispuesta  en 
e l  tubo. E l extremo l ib r e  del codo viene a descansar l i b r e ­
mente sobre l a  l in e a  p r in c ip a l 1 y e s tá  b iselado  de modo que 
forme una rampa de acceso fa c ilita n d o  e l  paso de lo s  ganchos 
8 de l a  l in e a  p rin c ip a l a la s  l in e a s  de ram ificación- Para 
e l  basculamiento del codo,, de t a l  modo que a medida de la s  
necesidades repose sobre l a  l ín e a  p r in c ip a l o que se encuen­
t r e  levantado, e s tá  p rov isto  sobre e l  lado opuesto a l a  cur­
vatu ra  de un peso d eslizan te  9 que corre en tre  dos topes so­
bre un brazo 10 sujetado a l  codo. S i e s te  peso acercado a l 
codo, e l  peso propio de é s te  vence a l  peso d es lizan te  y e l  
codo descansa sobre l a  l in e a  1 . S i , por e l  co n tra rio , e l  pe­
so d eslizan te  se h a lla  en e l  extremo l ib r e  del brazo 10, su 
acción vence e l  peso del codo y á s te  se encuentra levan tado . 
La maniobra d e l peso es f a c i l i ta d a  por o tra  p arte  por un asa 
o mango 11 de que e s tá  equipado.

Para hacer avanzar la s  carnes suspendidas de 
lo s  tubos 1 ó 2 por lo s  ganchos 8 , b as ta  con e je rc e r  sobre 
e l lo s  un l ig e ro  empuje que haga d e s liz a r  lo s  ganchos sobre 
lo s  tubos.

Con v is ta s  a asegurar l a  conexión en dos p isos 
d ife re n te s  de v ías de tran sp o rte  por m onocarril c i l in d r ic o , 
t a l  como se describ ie ro n  a r r ib a , e l  d isp o sitiv o  es comple­
tado por un medio de tran sp o rte  accionado mecánicamente.

Asi como se ha representado en la s  fig u ras  5 has­
t a  9, e l  medio que asegura e l  tran sp o rte  as una cadena s in  
f in ,  preferentem ente una cadena G alle , 12 dotada de cuñas 13. 
La cadena 12 e s tá  soportada por un conjunto co n stitu id o  por
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un c a r r i l  14 da sección rectangu lar que represen ta  l a  r e s is ­
ten c ia  apropiada. Este c a r r i l  14 e s tá  flanqueado sobre sus 
lados menores por una platabanda 15 de ancho su fic ie n te .p a ra  
asegurar e l  guiado de lo s  dos ramales de la  cadena. Las cu­
ñas 13, preferentem ente de forma tr ia n g u la r , están  CQhsti- 
tu íd as por platabandas de espesor apropiado f ija d a s  sobre un 
eslabón de l a  cadena 12.

La cadena s in  f in  12 e s tá  mondada en los dos ex­
tremos del lazo sobre una rueda de pivote 16. Una de .estas 

ruedas 16 es a rra s trad a  en un sentido  o en e l  otro por' un mo 
to r  e lé c tr ic o  rev e rs ib le  17 por intermedio de un d ispositivo  
apropiado, por ejemplo una cadena de transm isión 18.

E l conjunto de la  cadena 12, de sus ruedas 16 y 
del soporte 14 -  15 e3tá alojado en e l  in te r io r  de una envol­
vente c i l in d r ic a  19 que lle v a  una parte  re c ta  d ispuesta  h o ri­
zontalmente para conectarse a l  elemento m onocarril tu b u la r 
de un p iso , y una parte  re c ta  inc linada  para compensar l a  d i­
fe ren c ia  de n iv e l en tre  e s te  elemento tu b u la r y e l  del piso 
superio r o in fe r io r  correspondiente (fig u ra  5). E sta envol­
vente c i l in d r ic a  19 e s tá  co n s titu id a  por dos cascos de chapa 
de espesor apropiado, configurados para disponer a lo  largo  
de l a  g en e ra triz  superio r una ranura lo n g itu d in a l 20, a lo  
largo  de l a  cual d es liza rán , con un juego su fic ien te  para 
e v ita r  cualquier rozamiento, la s  cuñas 13, a rras trad as por 
e l  desplazamiento d e l ramal superio r 1 2 'de la  cadena 12.
Según l a  g en e ra triz  in fe r io r ,  lo s  dos semicascos 1 9 ',  19¿ ' 
es tán  configurados para disponer un alojam iento 21, en cuyo 
in te r io r  deslizan  la s  cuñas 13 a lo  largo  del ramal in fe ­
r i o r  12" de l a  cadena. Los dos semicascos están  soldados 
a lo s  bordes de la s  platabandas 1 5 , y, según e l  caso, e s tá
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sostenido e l  conjunto por ganchos de suspensión, del techo 
de l a  e sca le ra  en cuya ca ja  e s tá  in s ta la d o 'e l  d isp o s itiv o , 
por e jemplo.

En v is ta s  a p e rm itir  l a  in s ta la c ió n  d e l mando 
de l a  cadena, e l  conjunto d e l mecanismo de tra s la c ió n  e s tá  
separado de l a  envolvente tu b u la r que constituye e l  monoca­
r r i l  tubu la r de conexión, t a l  como lo  muestran la s  fig u ras  
5 y 9.

E l funcionamiento del d isp o sitiv o  de conexión 
conforme a l  invento es e l  s ig u ien te :

S i e l  d isp o sitiv o  es u tiliz a d o  para l le v a r  1-a 
carga de un piso a l  p iso su p e rio r, y funcionar en ascenso, 
l a  cadena e s tá  animada de movimiento según l a  flech a  (fig u ­
ra  5), la s  cuñas 13 lleg an  a p resen tarse  sucesivamente de­
t r á s  de lo s  ganchos empujados a lo  largo  d e l m onocarril tu ­
b u lar y s irv en  de órganos de a r ra s tre  para esto s ganchos, 
que aoandonan en l a  parte  su p erio r a l a  conexión de l a  en­
volvente tu b u la r 19 y del m onocarril tu b u la r del piso  corres 
pondiente. S i l a  cadena es a r ra s tra d a  en e l  sen tido  inverso , 
e l  d isp o sitiv o  asegura e l  descenso de la s  ca rg as .a  un piso 
in fe r io r ,  presentándose entonces la s  cuñas delan te de lo s  
ganchos y sirv iendo  como órganos de re ten c ió n .

Finalmente, en e l  caso de que e l  reco rrid o  a 
segu ir por l a  in s ta la c ió n  de l a  conexión de dos pisos d ife ­
ren te s  de dos v ías de tran sp o rte  por m onocarril tu b u la r sea 
sinuoso y no perm ita u t i l i z a r  una cadena G alle , es ocasión 
de reemplazar e s ta  por una cadena de eslabones o rd inario s
que se p re s ta  ventajosamente a todas la s  sinuosidades.

Haciendo re fe re n c ia  a l a  f ig u ra  11, que rep re­
sen ta  en sección tra n sv e rsa l e^/dispositivo m odificado, l a
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cadena a eslabones 22 e s tá  sosten ida por un conjunto cons­
t i tu id o  por dos piezas de h ie rro  2 j, 23 'de sección cuadra­
da que ofrecen la  re s is te n c ia  adecuada, a tiran tad o s peá?. 
una p ieza de h ie rro  24- de sección duadrada más pequeña:
unida a la s  dos piezas de h ie rro  2 j , 23' por soldadura.o* *+ +de otro  modo. La p ieza de h ie rro  24 e s tá  ventajosamente seo 
cionada para c o n s ti tu ir  una se rie  de t i r a n te s  escalonados 
sobre l a  longitud  del d isp o s itiv o . E l conjunto forme en sec­
ción una guía en H, sobre l a  cual d es liz a  e l  ramal superior 
de l a  cadena. ' '

La envolvente c i l in d r ic a  que constituye e l  mo­
n o c a rr il  e s tá  co n s titu id a  por lo s  dos cascos 25 y 25'sem i- 
c i l ín d r ic o s , de chapa, ensamblados en l a  p arte  in fe r io r  
por la s  dos paredes de chapa 26 y 26'de una envolvente con­
figurada para asegurar e l  paso de la s  cuñas 13 del ramal 
in fe r io r  de l a  cadena s in  f in . La rig id ez  del conjunto de 
es tas  envolventes e s tá  asegurada por l a  soldadura de la s  
chapas 25, 26 y 2 5 ', 26'y  un redondo de h ie rro  27 que cons­
ti tu y e  l a  a r i s ta  in fe r io r .

Los cascos de chapa 25 y 25'ofrecen  en l a  par­
te  superio r un paso para la s  cuñas 13 del ramal superio r 
de l a  cadena s in  f in .

Finalmente, con e l  f in  de f a c i l i t a r  e l d e s l i ­
zamiento, por un lado , del ramal in fe r io r  de l a  cadena s in  
f in  sobre l a  parte  in fe r io r  in te r io r  de lo s  cascos y, por 
e l  otro lado, de mantener y completar e l guiado del ramal 
su p erio r, se preven dos redondos de h ie rro  28 y 28'en  la  
parte  in fe r io r  y o tros dos redondos de h ie rro  29 y 29'en 
l a  parte  su p e rio r.

Se obtiene a s í  un guiado y un soporte convenien-
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te s  para lo s  dos ramales de l a  cadena s in  f in ,  que, por l a  
constituc ió n  de sus eslabones, puede segu ir todas la s  sinuo­
sidades del reco rrid o .

Como se ve, l a  in s ta la c ió n  de tran sp o rte  es de 
una construcción muy s e n c il la  y ro b u sta . Se puede d ec ir que 
la s  averías es tán  excluidas y e l  esfuerzo requerido para e l  
desplazamiento de la s  cargas no es más elevado que e l  que 
exigen la s  c a r r e t i l l a s  sobre v ías m onocarriles. 3e sobreen­
tien d e  que s i  b ien  e s ta  in s ta la c ió n  haya sido concebida aspe 
cialm ente para e l  tran sp o rte  de la s  carnes, l a  misma dispo­
s ic ió n  pudiera s e r  tambián ap licada a l  tran sp o rte  de cual­
q u ie r carga, t a l  como ca ja s , fardos e tc .

N O T A

Los puntos de invención p ropia, no nueva, pero 
no e s tab lec id a , p rac ticada n i  divulgada en España, que se 
presentan  para que sean objeto de e s ta  Patente de In troduc­
ción , por DIEZ años, son lo s s ig u ie n te s :

1 3 .-  Una in s ta lac ió n  de tran sp o rte  de cargas t a ­
le s  como la s  carnes en lo s  m ataderos, almacenes f r i g o r í f i ­
cos, e t c . ,  ca rac te rizad a  porque la s  l ín e a s  de tran sp o rte  tan ­
to  p rin c ip a les  como de ram ificación  están  co n s titu id a s  por 
tubos de gran diámetro sobre lo s  cuales d eslizan  ganchos pa­
r a  l a  suspensión de la s  cargas, estando asegurado e l  paso 
de la s  lín e a s  p rin c ip a les  a la s  lín e a s  de ram ificación  y v i­
ceversa por unos codos a rticu lad o s  en sus extremos de e s ta s
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y que descansan, librem ente sobre aquéllas formando una ram-
pa de acceso, permitiendo un sistem a de equilib rado  con pe­
so d eslizan te  l le v a r  y mantener cada codo a sus posiciones 
bajas y a l t a s .

22 .- Una in s ta lac ió n  según la  re iv ind icación  1, 
en que e l  d isp o sitiv o  de unión en pisos d ife ren tes  se ;ca rac­
te r iz a  porque e s tá  constitu ido  por un trozo de l a  misma sec­
ción c i l in d r ic a  que e l  m onocarril de dicha in s ta la c ió n , d is­
puesto según una pendiente conveniente y unido a l a  in s ta la ­
ción del piso correspondiente a cada uno de sus extremos, 
en e l  cual se desplaza, en un sentido o en e l  co n tra rio , una 
cadena s in  f in ,  mandada por un motor e lé c tr ic o  preferentemen­
te ,  y que e s tá  dotada de cuñas, que constituyen lo s  órganos 
de a r ra s tre  o de re tención , según e l  sentido de desplazamien­
to de l a  cadena, para lo s  ganchos de suspensión de la s  car­
gas que se deslizan  sobre lo s  m onocarriles tubu lares de l a  
in s ta la c ió n  general de tra n sp o rte .

32. -  Una in s ta lac ió n  en l a  que e l  d isp o sitiv o  de 
unión según l a  re iv ind icac ión  2, se c a ra c te r iz a  porque: (a) 
e l  mecanismo de desplazamiento d e l gancho de suspensión de 
l a  carga e s tá  constitu ido  por una cadena G alle, que descan­
sa por su ramal superio r sobre un c a r r i l  de sección rec tan ­
g u la r , lo s lados pequeños del cual están  flanqueados cada 
uno por una p le tin a  de anchura conveniente para asegurar e l  
guiado l a t e r a l  de lo s  dos ramales de l a  cadena, estando e l  
conjunto alojado en una envolvente tu b u la r, de l a  cual e s tá  
separado en l a  parte  superio r para l a  conexión del mando de 
la  rueda de cadena conductora de l a  cadena G alle , (b) l a  en 
volvente tu b u la r, de l a  misma sección c il in d r ic a  que e l  tu ­
bo que constituye e l  m onocarril de l a  in s ta lac ió n  general de
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tra n sp o rte , a l  cual se une en cada uno de sus extremos, es­
tá  co n s titu id a  por dos sem icasquillos soldados sobre lo s  bor­
des de la s  p le tin a s  del mecanismo de tra s la c ió n  que enc ierran , 
presentando una ranura según la  g en e ra triz  superio r para e l  
deslizam iento de la s  cunas de conducción o de re ten c ió n , y 
constituyendo según l a  g en e ra triz  in fe r io r-u n  alojam iento pa­
ra  e l  paso de la s  cuñas a lo  largo  del ramal in fe r io r  de la  
cadena; (c) unas cuñas de forma tr ia n g u la r  de grueso apro­
piado a lo s  esfuerzos de conducción, f i ja d a s  a un eslabón de 
l a  cadena que presentan sucesivamente delante o detras del 
gancho de suspensión de l a  carga que d e s liz a  sobre l a  envol­
vente tu b u la r, para s e rv ir  de órganos de conducción o de re ­
ten c ió n , según e l  sentido  de desplazamiento de l a  cadena y 
asegurando a s i  respectivam ente e l  ascenso o e l  descenso de 
la s  cargas de un piso  a l  o tro :

4 3 .-  Una in s ta la c ió n  en l a  que e l  d is p o s i t i ­
vo de unión según l a  re iv in d icac ió n  2, se c a ra c te r iz a  porque: 
(a) l a  cadena s in  f in ,  u t i l iz a d a  para asegurar l a  conducción 
y l a  re ten ció n  de la s  cargas, es una cadena de eslabones de 
tip o  o rd inario ; (b) e l  c a r r i l  de guía de l a  cadena de e s la ­
bones e s tá  co n stitu id o  por dos cuadrados de h ie rro  a t i r a n ta ­
dos po r-h ierro  de sección cuadrada más pequeña, que co n s ti­
tuye un c a r r i l  en forma de H sobre e l  cual se d es liz a  e l  ra ­
mal superio r de l a  cadena s in  f in ,  y que s irv e  de guía a l 
ramal in fe r io r  de dicha cadena; (o) e l  soporte del ramal 
in fe r ib r  de l a  cadena, en e l  in te r io r  de l a  envolvente c i ­
l in d r ic a  del m onocarril, e s tá  asegurado por dos redondos de 
h ie r ro , y dos redondos de h ie rro  id én ticos completan e l  guia­
do d e l ramal superio r sobre su soporte .

53 .- Una in s ta la c ió n  de tran sp o rte  de cargas.
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Tal y como se ha d e sc rito  en l a  Memoria que 

antecede, representado en lo s  dibujos que se acompañan y 
con loa f in es  que se han especificado .

E sta  Memoria consta de trece  hojas e s c r i ta s  a 
máquina por una so la  de sus ca ras . -

Madrid,

P.A.

MPU/ 13
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