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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION
DE DISPOSITIVOS DE ACCIONAMIENIO PARA
MOTORES DE COMBUSTION INLERNAM.

Folcitante: SOCIETE ANONYME D.B.A., entidad francesa,

residente en: 58 Aveme de la Granie Armée,

PARIS 17éme, Francis.

Este invento se refiere a dispositivos
de accionamiento o accionadores para motores de
combustion interna y, mis especialmente, a los
accionadores llamados de mando positivo en los que

e se coloca un pifion en ajuste o engranado en 1la
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corona de un motor a ponsr en marcha, antes de la
alimentacidén del motor de arranqus, por un disposi-
tivo mecanico accionado bien directamente por la
accidn de un operario, 0 bien por un solenoide.

En este tipo de arrancador, el desplaza-
miento axisl del pifion para colocarlo engranado, se
realiza gensralmente por medio de una polea axial-
mente mévil con respecto al arbol motor, acoplada
al equipo mévil que comprende el pifidn (con prefe—
rencia por medio de un resorte progresivo) y sobre
la cual actia una palanca. Ia polea se desliza oon
frotamiento suave sobre un buje momtado en el Arbol
del motor de arranque por une trabazon deslizable,
recta o helicoidal de largo paso, y hasta ghora el
muelle progresivo tend{a a manbtener el conjunto de
la polea contra un ajuste sostenido por el buje.

Egta solucidn, asunque tiens la ventaje de
ser sencilla, adolece en cambio de numerosos incon-
venientes. Durante el lanzamiento o arranque, la
polea se frena por el frotamiento de la pelanca y,
cuando el muelle la empuja contra el ajuste que
gira e la velocidad del motor, la polea se desgasta
en contacto con el ajuste, tanto més aprisae cuanto
més débil es la altura radisl de este ultimo; ocurre
incluso que, después de un determinsdo uso, la polea
escapa. Las vibraciones de la polea debidas al fun-
cionamiento del motor incluso cuanio el arrancador
se halla en reposo, constituyen otra causa de des-
gaste.

Ademés, las poleas se fabricaban general-
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mente en dos piezas acopladas por soldadure y por
este razdn, existian deformaciones térmicas que
precisaban mevos trabajos mecénicos y aumentaban
el nimero de desechos.

Se ha propussto ya en un lanzador o dis-
pogitivo de accionamiento, una polea dotads de dos
caras completamente insolidarizadas una de otra,
en especial durante el mando del lanzador; el mus-
1lle aplica las caras uma contra otra en cuanto se
distiende, y el frotamiento interviene en este caso
entre las dos caras y no entre una de ellas y el
ajuste. La cara posterior se fija al buje por medio
de una arandela ondulada eldstica que se aloja en
una garganta del buje y que comprime con fuerza la
cara posterior contra un resalto del buje. En este
tipo de realizacidn, la arandela eldstica se coloca
detrds de la cara de la polea, y se ha comprobado
que esta construceidn no es satisfactoria cuando el
pifién del lanzador engrana con la corons del motor;
el lanzador se desplaza bruscamente hacie adelante,
a causa de la trabazon helicoidal entre el buje del
lanzador y el drbol del arranque, y la cara poste-
rior de la polea topa violentamente contra la palan-
ca de mando; en ese momento, la araniela eléstica
sirve para la fijacidn de la cara posterior de la
polea, quizd rota o cizalleda por la cara posterior.

Para evitar este inconveniente, se ha pro-
puesto colocar una arandela elastica que actia axial
mente sobre la cara posterior de la polea para apli-

carle contra un anillo de paro retenido en una gar-
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buje. Ia arandela eléstice se presentabae en forma

de una margarita cuyos péitalos elésticos empujaban
axialmente la cara posterior hacia atrds del buje
contra el anillo de paro. Estos pétalos se sometian
a cargas importantes y la condicidn normel de tre-
bajo del metal a menudo se rebasaba durante el fun-
cionamiento del lanzador con lo cual las roturas
eran frecuentes.,

Esta Solicitud trata de obtener un lanze-
dor o dispositivo de accionamiento, susceptibls de
evitar los inconvenientes anbes citados.

De acuerdo con este invento, la cara pos-
terior fija al buje, se mantiens conbra un resalto
de dicho buje, mediante un anillo de material elas-
tdémero dispuesto entre dicha cara posterior y una
arandele cuyo desplazamiento axial hacia atras, se
impide por un ajuste slojado en una garganta prepa-
rada en dicho buje. Con preferencia, el anillo de
material elastomero se recibe en un alojamiento ami-
lar dispuesto en la cara posterior de la parte pos-
terior, cerrdndose el alojamiento mencionado por la
arandela,

Otras caracteristicas de este invento apa-
receran en la desceripcidn siguiente en la que se ha-
ce referencia & la figura unica del dibujo adjunto,
que representa, en alzado lateral, com corte axial
parcial, un arrancador, de acuerdo con este invento.

Si se considera el dibujo, el lanzador o

dispositivo de accionamiento, estd montado en el
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drbol acanalado de un motor de arranque (-?/represen-
tado). Contiene un buje acanalado 12 que se desliza
sobre el arbol y cuya pared exterior lisa, lleva la
polea de mando 14, de dos partes, a saber: una cara
o elemento posterior 16 sujeta al buje, y unz cara
o elemento anterior 18 montado a frotapiento suave
en el buje. La cara o elemento posterior 16 se apoya
contra un ligero resalto 17 del buje 12. La solida-
rizacion del elemento posterior 16 y del buje 12, se
asegura por adherencia, merced a un anillo 20 de ma-
terial elastomero (eaucho por ejemplo) montado for-
zadamente en un alojamiento 22 constitufdo por una
parte embutida en la cara posterior 16. El alojamien-
to 22 estéd cerrado por una arandela plana 24 que se
apoye sobre un ajuste 26 acoplado en una garganta 28
dispuesta en la parte posterior del buje 12. La ob-
turacidon del slojamiento por el conjunto araniela
24-ajuste 26, es tal que se evita todo "“derrame" o
expension del anillo 20. Para obtener este resulte-
do, la arandela plana 24 cierra el alojamiento exac-
tamente, con la excepcion del juego de momtaje. E1
anillo 20 tiene un volumen igual al del alojemiento
22, Antes de su colocacidn en el sitio debido y su
esfuerzo por aplicacion de la arandela 24 sobre su
care, el anillo puede temer una seceidn cualquiera.
Con preferencia serd de caucho y de forma térica.
Una conmstruccidn de esta naturaleze pro-
vista del anillo 20 y de la arandela 24, permite
evitar que la cara 16 pueda deslizarse en rotacidn

sobre sl buje 12; ademés presenta la venteja de un



comportamiento perfectb ante las vibraciones.
Entre un resalto 30 del buje y la cara
anterior 18, se comprime el muelle 32 destinmdo a
asegurar la progresividad del ajuste y a colocar
5. la cara 18 en posicidn de reposo. Este muelle se
comprime pars transmitir el equipo mévil la fuerza
que la palanca de mando (no representade) ejerce so-
bre la polea y luego se distiende después del ajuste
completo del pifidn. El equipo mévil comprenie esen-
10, cialmente el buje 12, un bloque pifion 34 ¥y una rue-
da libre clésica 36 que forms acoplamiento pare ve-
locidad excesiva, y limitador de par, interpuesta
entre el buje 12 y el pifidn 34.
Brevemsnte resumido, el funcionamiento del
15. lanzador o dispositivo de accionamiento, es el si-
guiente: cuando la palanca (no representada) oscila
alrededor de su eje partiendo de la posicidn de re-
poso, desplaza hacia la izquierda, en el sentido de
la flecha F, la cara 18 de la polea 14 y comprime el
20. muelle 32 que transmite al buje 12 una fuerza que
provoca el avance de todo el equipo movil en el ar-
bol acanalado. Si los dientes del pifion coinciden
con los intervalos de la corona, el engrane se rea-
liza inmediatamente; en caso contrario,el muelle
25. 32 se comprime en espera de que la rotacidn del pi-
#idn en el 4rbol lleve a cabo el engrane.
En fin de carrera, la palanca cierra el
interruptor del motor de arrangue, y el 4rbol em-
pieza a girar. A causa de la resistencia ofrecida

30. por la corona del motor & arrancar, la reaceion



5.

10,

15-

20.

30.

exial de la conexidn helicoidal hunde por completo
el pifidn. El muelle 32 se distiende en tal caso y,
el avance del buje 12 corresponie a8l de la cara 18;
asl, pues, las dos caras de la polea 14 se encuen-
tran nuevamente en contacto. En esta etapa del lan-
zamiento se produce entre las dos caras, una rota-
cidon relative ¥y un frotamiento; la estructure de 1la
polea, de acuerdo con este invento, evita todo des-
gaste excesivo, contrariamente & lo que ocurris con
los montajes anteriores.

Cuando el motor empieza & funcionar por si
nismo, se acelera y su velocidad excede de la del
buje; en estas condiciones el -acoplamiento funciona
en rueda libre. En cuanto deja de accionar la palan-
ca, el buje 12 permenece arrastrado por la resisten-
cia del acoplamiento de rueda libre 36 y tiende a
atornillarse en el 4rhol del motor de arranque cuyae
elimentacidén se corta en tal caso, y a ocupar de
mevo la posicién de reposc. Durante el retroceso
del buje y la dismimicidn de la rotacidn, el frota-
miento contimia limitdndose a las caras de contacto
de los dos elementos de la polea 14, y en ningdn
momento se ejerce sobre una pieza incapaz de soste-
nerlo.

-NOTA -

Deserita suficientemente la naturaleza
del invento, asi como la maners de realizarlo en
la préctica, debe hacerse constar que las disposi-
ciones anteriormente indicadas son susceptibles de

modificaciones de detalle en cuanto no alteren su
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prineipio fundamentel. También se hace constar“gue

el invento corresponie a una solicitud de patente
presentada en Francia, con fecha 31 de Diciembre de
1964, bajo el N2 605, acogidndose por tanto, a los
beneficios que conceden los Convenios Internaciona-
les exfigor, siemdo lo que constituye la esencia
del referido invento y por lo que se solicite Paten-
te de Invencidn, por 20 afios en Espaiia: "PERFECCIO-
NAMIERTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS DE
ACCIONAMIENTO PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA™;
caracterizédndose por 1o siguiente:

18,~ Perfeccionamientos en la construcoidn
de dispositivos de accionamienmto para motores de com
bustidon interna, del tipo de mando positivo, en el
que el pifidn se hace engranar por medio de un ele-~
mento libre en un buje acoplado sl pifion por una
conexidn de rueda libre y montado en el drbol motor
de arrangue por una conexidn deslizable, ventajose~
mente helicoidal, un muelle interpuesto entre el
buje y dicho elemento tiende a dirigir éste contra
un tope del buje; estando constitufdo el elemento
mencionado por una de las dos caras no solidariza~
das de una polea, cuya otra cara estd sujeta el buje
y forma tope para la primera, montada libre en el
buje y unica que se desplaza por medio de una palan-
ca, pera comprimir el muelle y hacer que el pifidn
engrane, CARACTERIZADOS, porgue la cara posterior
sujeta al buje se mantiene contra un resalto de di-
cho buje, por un anillo de material elastdmero dis~

puesto entre dicha cara y une arandela cuyo despla-
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zamiento exial hacia atrds se impide 173%% un anillo
alojado en una garganta preparada en dicho buje.

28.~ Perfeccionamientos, segin la reivin~
dicacidn 1%, caracterizados porque el amillo de ma-
terial elastdomero se recibe en un alojamiento am-
lar dispuesto en la superficie posterior de la cara
posterior, cuyo alojemiento esté cerrado por la
arandelea,

38,~- Perfeccionamientos, segin la reivin-
dicacidn 28, caracterizados porgue el volimen del
anillo es igual al volimen del elojsmiento.

42 .- Perfeccionamientos, segun cualquiera
de las reivindicaciones anteriores, caracterizados
porque el anillo es térico.

58 ,~ Perfeccionamientos, segin las reivin-
dicaciones 28 a 42, caracterizados porque el aloja~-
miento estd constituido por una parte embutida por
delante de la cara posterior.

68 .~"Perfeccionamientos en la construceidn
de dispositivos de accionamlento para motores de com-
bustion interna"; tal y como queda substancialmente

deserito en la xnte Memor@a ¥y en el dibujo adjunto.

Esta Memoria\constd/de mueve hojas, escritas

a méquina por u
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