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"PERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION 

DE DISPOSITIVOS DE ACCIONAMIENTO PARA 

MOTORES DE COMBUSTION INTERNA".

SOCIETE ANONYME D.B.A., entidad franoesa, 

résidante en: 58 Avenue de l a  Grande Armée, 

PARIS 17ème, Francia.

Este invento se re fie re  a d isp ositivos 

de accionamiento o accionadores para motores de 

combustión interna y, más especialmente, a lo s  

accionadores llamados de mando positivo  en lo s  que 

se coloca un pisón en a ju ste  o engranado en l a5
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corona de un motor a poner en marcha, antea de l a  

alimentación del motor de arranque, por un d isp osi­

tivo  mecánico accionado bien directamente por l a  

acción de un operario, o bien por un adenoide.

En este  tipo  de arrancador, e l desplaza­

miento ax ia l del piñón para colocarlo engranado, se 

re a liz a  generalmente por medio de una polea ax ia l­

mente móvil con respecto a l árbol motor, acoplada 

a l  equipo móvil que comprende e l piñón (con prefe­

rencia por medio de un resorte  progresivo) y sobre 

l a  cual actúa una palanca. La polea se d e sliz a  con 

frotamiento suave sobre un buje montado en e l árbol 

del motor de arranque por una trabazón d eslizab le , 

recta  o h elico ida l de largo paso, y h asta  ahora e l 

muelle progresivo tendía a mantener e l conjunto de 

l a  polea contra un a ju ste  sostenido por e l bu je.

E sta  solución, aunque tiene l a  ventaja de 

ser  se n c illa , adolece en cambio de numerosos incon­

venientes. Durante e l lanzamiento o arranque, l a  

polea se frena por e l frotamiento de l a  palanca y, 

cuando e l muelle l a  empuja contra e l a ju ste  que 

g ira  a l a  velocidad del motor, l a  polea se desgasta 

en contacto con e l a ju ste , tanto más ap risa  cuanto 

más débil es l a  a ltu ra  rad ia l de este  último; ocurre 

incluso que, después de un determinado uso, l a  polea 

escapa. Las vibraciones de l a  polea debidas a l  fun­

cionamiento del motor incluso cuando e l arrancador 

se h a lla  en reposo, constituyen o tra  causa de des­

ga ste .

30 Además, l a s  poleas se fabricaban general-
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mente en dos p iezas acopladas por soldadura y por 

e sta  razón, e x istía n  deformaciones térmicas que 

precisaban nuevos trab a jo s mecánicos y aumentaban 

e l número de desechos.

Se ha propuesto ya en un lanzador o d is­

positivo  de accionamiento, una polea dotada de dos 

caras completamente in so lidarizadas una de otra, 

en especial durante e l mando del lanzador; e l mue­

l l e  ap lica  l a s  caras una contra otra en cuanto se 

d istien de, y e l frotamiento interviene en este  caso 

entre l a s  dos caras y no entre una de e l la s  y e l 

a ju ste . La cara posterior se f i j a  a l  buje por medio 

de una arandela ondulada e lá s t ic a  que se a lo ja  en 

una garganta del buje y que comprime con fuerza l a  

cara posterior contra un resa lto  del buje. En este  

tipo  de realización , l a  arandela e lá s t ic a  se coloca 

detrás de l a  cara de l a  polea, y se ha comprobado 

que e sta  construcción no es sa t is fa c to r ia  cuando e l  

piñón del lanzador engrana con l a  corona del motor; 

e l lanzador se desplaza bruscamente hacia adelante, 

a causa de l a  trabazón h elico ida l entre e l buje del 

lanzador y e l árbol del arranque, y l a  cara poste­

r io r  de l a  polea topa violentamente contra l a  palanr- 

ca de mando; en ese momento, l a  arandela e lá s t ic a  

sirve para la  f i ja c ió n  de l a  cara posterior de l a  

polea, quizá rota o c iza llad a  por l a  cara p osterior.

Para ev itar  este  inconveniente, se ha pro­

puesto colocar una arandela e lá s t ic a  que actúa ax ia l 

mente sobre l a  cara posterior de l a  polea para a p li­

carla  contra un an illo  de paro retenido en una gar-
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ganta anular dispuesta en e l extremo posterior del 

bu je. La arandela e lá s t io a  se presentaba en forma 

de una m argarita cuyos pétalos e lá s t ic o s  empujaban 

axialmente l a  cara p o sterior hacia a trá s  del buje 

contra e l an illo  de paro. Estos pétalos se sometían 

a cargas importantes y l a  condición normal de tra ­

bajo del metal a menudo se rebasaba durante e l fun­

cionamiento del lanzador con lo  cual l a s  roturas 

eran frecuentes.

E sta  So lic itu d  t r a t a  de obtener un lanza­

dor o d isp ositivo  de accionamiento, susceptible de 

ev ita r  lo s  inconvenientes antes c itad os.

De acuerdo con este  invento, l a  cara pos­

te r io r  f i j a  a l  bu je, se mantiene contra un resa lto  

de dicho buje, mediante un an illo  de m aterial Blas­

tócero dispuesto entre dicha cara posterior y una 

arandela cuyo desplazamiento a x ia l hacia a trá s , se 

impide por un a ju ste  alojado en una garganta prepa­

rada en dicho bu je. Con preferen cia, e l an illo  de 

m aterial elastómero se recibe en un alojamiento anu­

l a r  dispuesto en l a  cara po sterio r de l a  parte pos­

te r io r , cerrándose e l alojamiento mencionado por l a  

arandela.

Otras c a ra c te r ís t ic a s  de este  invento apa­

recerán en l a  descripción siguiente en l a  que se ha­

ce referencia a l a  figu ra  única del dibujo adjunto, 

que representa, en alzado la t e r a l ,  con corte ax ia l 

p a rc ia l, un arrancador, de acuerdo con este  invento.

S i se considera e l  d ibujo, e l lanzador o 

d isp ositivo  de accionamiento, e stá  montado en e l
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tado). Contiene un buje acanalado 12 que se d esliza

polea de mando 14 y de dos p arte s, a saber: una cara 

o elemento posterior 16 su je ta  a l  buje, y una oara 

o elemento anterior 18 montado a frotamiento suave 

en el buje. La cara o elemento posterior 16 se apoya 

contra un lig e ro  re sa lto  17 del buje 12. La so lid a- 

rización  del elemento posterior 16 y del buje 12, se 

asegura por adherencia, merced a un an illo  20 de ma­

te r ia l  elastomero (caucho por ejemplo) montado for­

zadamente en un alojamiento 22 constituido por una 

parte embutida en l a  cara posterior 16. E l alojamien­

to 22 e stá  cerrado por una arandela plana 24 que se 

apoya sobre un a ju ste  26 acoplado en una garganta 28 

dispuesta en l a  parte posterior del buje 12. La ob­

turación del alojamiento por el conjunto arandela 

24-ajuste 26, es t a l  que se ev ita  todo "derrame" o 

expansión del an illo  20. Para obtener este  re su lta­

do, l a  arandela plana 24 c ie rra  e l alojamiento exac­

tamente, con l a  excepción del juego de montaje. El 

an illo  20 tiene un volumen igu al a l  del alojamiento 

22. Antes de su colocación en e l s i t io  debido y su 

esfuerzo por ap licación  de l a  arandela 24 sobre su 

cara, e l an illo  puede tener una sección cualquiera. 

Con preferencia será de caucho y de forma tó r ica .

v is t a  del an illo  20 y de l a  arandela 24, permite 

ev itar  que l a  cara 16 pueda d eslizarse  en rotación 

sobre e l  buje 12; además presenta l a  ventaja de un

sobre e l árbol y cuya pared exterior l i s a ,  l le v a  l a

Una construcción de e sta  naturaleza pro-



3 2 1 3 5 7  * '

5.

10.

15.

20 .

25.

comportamiento perfecto ante l a s  vibraciones.

Entre un resa lto  30 del buje y l a  cara 

anterior 18, se comprime el muelle 32 destinado a 

asegurar l a  progresividad del a ju ste  y a colocar 

l a  oara 18 en posición  de reposo. Este muelle se 

comprime para tran sm itir a l  equipo móvil l a  fuerza 

que l a  palanca de mando (no representada) ejerce so­

bre l a  polea y luego se distiende después del a ju ste  

completo del piñón. E l equipo móvil comprende esen­

cialmente e l buje 12, un bloque piñón 34 y una rue­

da lib re  c lá s ic a  36 que forma acoplamiento para ve­

locidad excesiva, y lim itador de par, interpuesta 

entre e l buje 12 y e l piñón 34.

Brevemente resumido, e l funcionamiento del 

lanzador o d ispositivo  de accionamiento, es e l s i ­

guiente: cuando l a  palanca (no representada) o sc ila  

alrededor de su e je  partiendo de l a  posición  de re­

poso, desplaza hacia l a  izquierda, en e l  sentido de 

l a  flech a F, l a  cara 18 de l a  polea 14 y comprime e l 

muelle 32 que transmite a l  buje 12 una fuerza que 

provoca e l avance de todo e l equipo móvil en e l ár­

bol acanalado. S i lo s  dientes del piñón coinciden 

con lo s  in tervalos de l a  corona, e l engrane se rea­

l i z a  inmediatamente; en caso con trario ,e l muelle 

32 se comprime en espera de que l a  rotación del p i­

ñón en e l árbol lle v e  a cabo e l engrane.

En f in  de carrera , l a  palanca c ie rra  e l 

interruptor del motor de arranque, y e l  árbol em­

pieza a g ira r . A causa de l a  re s is te n c ia  ofrecida 

por l a  corona del motor a arrancar, l a  reacción30
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ax ia l de l a  conexión h elioo idal hunde por completo 

e l piñón. E l muelle 32 se distiende en t a l  caso y, 

e l avance del buje 12 corresponde a l de l a  cara 18; 

a s í ,  pues, l a s  dos caras de l a  polea 14 se encuen­

tran  nuevamente en contacto. En esta  etapa del la n ­

zamiento se produce entre l a s  dos caras, una rota­

ción re la tiv a  y un frotamiento; l a  estructura de l a  

polea, de acuerdo con este invento, ev ita  todo des­

gaste excesivo, contrariamente a lo  que ocurría con 

lo s  montajes an teriores.

Cuando e l motor empieza a funcionar por s í  

mismo, se acelera y su velooidad excede de l a  del 

bu je; en e sta s  condiciones e l acoplamiento funciona 

en rueda l ib r e . En cuanto deja de accionar l a  palan­

ca, e l buje 12 permanece arrastrado por l a  re sisten - 

c ía  del acoplamiento de rueda l ib re  36 y tiende a 

a to rn illa rse  en e l árbol del motor de arranque cuya 

alimentación se corta en t a l  caso, y a ocupar de 

nuevo l a  posición  de reposo. Durante e l retroceso 

del buje y l a  disminución de l a  rotación, e l fro ta­

miento continúa limitándose a l a s  caras de contacto 

de lo s  dos elementos de l a  polea 14, y en ningún 

momento se ejerce sobre una pieza incapaz de so ste­

nerlo.

- N O T A -

D escrita suficientemente l a  naturaleza 

del invento, a s í  como l a  manera de re a liz a r lo  en 

l a  p ráctica , debe hacerse constar que la s  d isp osi­

ciones anteriormente indicadas son susceptib les de 

modificaciones de d e ta lle  en cuanto no alteren  su30



principio  fundamental. También se hace constarique 

e l  invento corresponde a una so lic itu d  de patente 

presentada en Francia, con fecha 31 de Diciembre de 

1964, bajo e l Na 605, acogiéndose por tanto, a lo s  

ben eficios que conceden lo s  Convenios Internaciona­

le s  ególgor, siendo lo  que constituye l a  esencia 

del referido  invento y por lo  que se s o l ic i t a  Paten­

te  de Invención, por 20 años en Espada: "PERFECCIO­

NAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE DISPOSITIVOS DE 

ACCIONAMIENTO PARA MOTORES DE COMBUSTION INTERNA"; 

caracterizándose por lo  sigu iente:

13.- Perfeccionamientos en l a  construcción 

de d isp ositiv o s de accionamiento para motores de com 

bustión interna, del tipo  de mando p o sitiv o , en e l 

que e l piñón se hace engranar por medio de un e le­

mento l ib re  en un buje acoplado a l  piñón por una 

conexión de rueda lib re  y montado en e l  árbol motor 

de arranque por una conexión d eslizab le , ventajosa­

mente h e lico id a l, un muelle interpuesto entre e l 

buje y dicho elemento tiende a d ir ig ir  éste  contra 

un tope del bu je ; estando constituido e l elemento 

mencionado por una de l a s  dos caras no so lid ariza­

das de una polea, cuya otra cara e stá  su je ta  e l buje 

y forma tope para l a  primera, montada l ib re  en e l 

buje y única que se desplaza por medio de una palan­

ca, para comprimir e l muelle y hacer que e l  piñón 

engrane, CARACTERIZADOS, porque l a  cara posterior 

su je ta  a l  buje se mantiene contra un re sa lto  de d i­

cho buje, por un an illo  de m aterial elastómero d is­

puesto entre dicha cara y una arandela cuyo despla­



zamiento ax ia l hacia a trá s  se impide por un an illo  

alojado en una garganta preparada en dicho buje.

28.- Perfeccionamientos, según l a  re iv in ­

dicación 16, caracterizados porque el an illo  de ma­

te r ia l  elastómero se recibe en un alojamiento anu­

la r  dispuesto en l a  su perficie  posterior de l a  cara 

posterior, cuyo alojamiento e stá  cerrado por l a  

arandela.

38.- Perfeccionamientos, según l a  re iv in ­

dicación 28, caracterizados porque e l volumen del 

an illo  es igual a l  volumen del alojamiento.

4 8 .-  Perfeccionamientos, según cualquiera 

de l a s  reivindicaciones an teriores, caracterizados 

porque e l an illo  es tó rico .

58.- Perfeccionamientos, según l a s  re iv in ­

dicaciones 28 a 4 8 , caracterizados porque e l aloja<- 

miento e stá  constituido por una parte embutida por 

delante de l a  cara p osterior.

68.-"Perfeccionamientos en l a  construcción 

de d isp ositivos de accionamiento para motores de com­

bustión in tern a"; t a l  y como queda substancialmente 

descrito  en la/^res^h ie Memoria y en e l dibujo adjunto.

Estanem oria\constá/de nueve ho jas, e sc r ita s  

a máquina por u n \s o la  Cara.

M:.dri<jL§ Qp¡C 1965,

SOQIETE^ONXME D.B.A.,

" Y MO D#
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