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"Perfeccionamientos en la construceidn de frenos de disco.

é;ZéZdhnﬁwTHE BUDD COMPANY, entidad norteamcricana, residente
en 2450 Hunting Park Avenue, Filgdelfig, Estado de

Pensilvania, TE. UU, de A.

Bste invento se refiere a un freno
- . ’ . -
de disco perfeccionado y, mas especialmente, g una nue
va disposicion estructural de las zapatas de freno y
de la horguills o regulador.

56 Es sabido que las almohadillss de
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friccidn (ferodos) de los Frenos de disco tisnden a
desgastarse desigualmente g causa de las cargss excég
tricas de las zapatas de freno y de la distorsion de
la horquilla. Es indeseable gumentar la rigidez de
ésta slevando su peso. Es tanbién indescable compen

o' N - 1 -
sar la distorsion de lg horquilla y el desgzgaste Ges

1=

gual de las zapatas, introduciendo dispositivos de -
piston, para la alineagcion y el centrsdo aubtomatico,
siempre costosos.

Con gnterioridad, se han introduci
do elementos estructurales costosos, es distintos 11
pos de horquillas y zagpatas, que sirven solamente pa
Ty compensar el desgaste desigual de éstags; dichos -
dispositivos aumentan el peso del freno de disco, el
coste de fabricacion del mismo mis alla de limites -~
comerciglmente agceptables, y complican la conserva -
cion y/o la substitucion de las piezas desgastadas.

Asi pues, un objeto principal de

este invento es proporcionar un nuevo freno de Gai

O]

co,
de poco peso, sencillo, seguro ¥ de éxito comercizl,
que compense el desgaste desigual de las zapatas sin
necesidad de dispositivos especigles estructurales.

Otro objeto de este invento es pro
porcionar ung horquilla o regulador simplificado para
ejercer fuerzas de frenado axiales en zapatas de fre
no que transmiten fuerzas de frenado tangenciales di
rectamente sobre los soportes de anclaje.

Un nuevo objeto de este invento -
es proporcionar una estructura perfeccionnda de mon-

taje y sostén, para un freno de disco de doble zapa-
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ta de sglidg.
De acuerdo con este invento, se -

proporecionan un par de placas de soporte alargadas,
separadas frente a un segmento de cuerda de un disco
de freno exialmente fijo, que tiene partes extremas
de montaje que se prolongan hacia el exterior desde
una parte central de montaje de la almohadilla; las
almohadillas de friceion estan conectadas a la parte
central de la placa de soporte separada frente al -
segemento de cuerda del disco de freno, Las mencio-
nadas partes extremas de montaje de las placas de s9
porte, tienen una sbertura alargada a través de la -
cual se acoplan pasadores de sujecion para ajustarse
al extremo exterior de dicha abertura, proporcionan~
do asl ung accidn estabilizada de frenado de zapata
doble de salida, durante el frenado y proporcionando
ademds sostén para las zapatas de frenoj una horqui~-
1la en formg de C tiene ramas situadas frente g la -
parte central de la placa de soporte y preparada pa-
ra ajustarse en dicha placa fiente a las almohadillas
de friccion, en una linea de empuje desplazaia del -
centro de los tacos de friceidm hacig el centro de ro
tacion del disco de freno, proporcionando asi compen
sacidn pars el desgaste desigual de las almohadillas
de friccion debido a la carga radial excentrica y a
la distorsion de la horquilla; se disponen medios pa
ra montar esta Ultima en la parte finsl de montaje de
lg placa de soporie, sosteniendo asi flotantemente lg
horquilla sobre las almohadillss de friceidn, con res

pecto gl disco de frenado.
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Otras caracteristicas y objetos de
este invento, se haran evidentes en la descripeion de
tallada siguiente del invento, que figura a continua-
cion.

5. Para comprender perfectamente esite
invento y su modo de funcionar, se gdjuntan dibujos
gclaratorios, en los que,

la figura 1 es un glzgdo latergl
de una construccion preferida de freno de discoj

10. las figures 2 y 3 son cories ver-
ticales por las lineas 2-2 y 3-3 de la figura 1,

lg figura 4 es una vista en pers-—
pectiva que represents las zapatas del Irenado de -
disco de la figura 1 y un nuevo tipo de montaje;

15. la figura 5 es un alzado anterior
del tipo preferido de zapata de freno,

la figura 6 es una vista lateral
en corte vertical por la linea 6-6 de la figura 5,

1z figura 5 es una vista lateral

20, de un freno de disco modificado, ¥

la figura 8 es una vista en corte
por la lineg 8-8 de 1lg figura 7.

Con referencia a los dibujos que
representan un modelo preferido de este invento, se

25, representa una horquilla 10 en forms de T, montada -
sobre una placa de soporte 1l, por medio de pasadores
de montaje, 12. La placa de soporte 11 esta montada,
a su vez, en pasadores de sujecién 13 que se prolongan
desde soportes de sujeoién fijos 14 provistos en un

30, conjunto 15 de huesillo. Suponiendo que la rotacion
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en el sentido contrario gl del reloj, del disco de -
freno 16 proporciong movimiento en la direccion ante
rior, la aplicacion de los frenos proporciona una ac
cion de sujecion de la placa de soporte 1l, que da -
lugar a que las almohadillas de friccion 17 se ajus~
ten al disco de freno 16. Lg fuerzs torsional del -
disco 16 se transmite a través de la almohadills de
friceion, a la placa de soporte conectads al mismo,
¥y directamente = los extremos exteriores 18 y 19 de
las aberturas 21 y 22 donde el extremo exterior 18 -
de la aberturs 21 solamente, se ajusta a su pasador
de fijacién 13 parg restringir la zapats posterior.

En la construceion preferida, la
parte superior extrema 23 de montaje de la placa de
soporte 1ll, se colocara en tension duvante la rota -
cion haciz sdelante Gel disco de freno 16, que pro-
porcions una restriecidn de la zapata o almohadilla
de sglida. De modo anzlogo, una rotacion en el sen—
tido del reloj, del disco de freno 16, colocara el -
extremo inferior de la perte de montaje 24 de la pla
ca de soporte 11, en tensidn, sin someter a esfuerzos
el extremo superior de la parte de montgje 23.

Las almohadillas de friceion 17 -
pueden estar normglmente desviadas en lg direccion -
de rotacion normal de avance, prolongando la parte -
final del taco de friccion 17a, o acortando el taco

de friccion anterior 17b. Se ha observado que la =
parte de montaje del extremo prolongado hacia el ex-

0 3 3 > 4 [}
terior de lag glmohadilla de friccion, proporciona un

- ’ . . » . -
desgaste practicamente wniforme circunferenciagl de -
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la zlmohadilla de friceidn 17 y que lz compensacidn
descentrada de las glmohadilles de friceidn 17a y/o
17b, compensg por completo el desgaste desigual de-
bido g fuerzas torsionsles excéntricas.

Las zgpatss de freno 25, guc com
prende lg placa de soporte 1l y la almohadilla de -~
friceion 17, estan montsdss en pasadores de sujecion
fijos 13 para permitir el movimiento gxial de laz -
zapatas con respecto al disco de freno 16 axialme.ite
fijo, La horguilla 10 en forma de C, con preferen—
cia, ests montada, pora movimiento axisl en las zap
tas de freno agxiglmeute méviles enm las Dartes resupec
tivameste extremas de montaje 23 y 24 de laz zavatbas
Ge fremo 25, por pernos de montaje 12 que pasan g =
través de agberturas 26 de lg wlaca de soporte 11 vy -
gse gjustan en gherturas 27 provizios en oreje.as o -
prolongaciones 28 de la horquillg 10 en forma de C.
Sujetadores bifurcsdos y elasticos 29, impiden el no
vimiento de los pagsdores 12.

Lg howrquilla 10 ecn formg de C, -
comprende bordes 30 y 31 y una parte de separacion 32
que interconccta Gichos bordes. 3n la construccidn
preferida, ol borde 31 tiene un pistén hidraulico d-
nico 33 que coaprende un elemcato aislaute y separador
de empuje 34 al que normalmeate se ajusta una placa
de piston 35 y ua muelle 36.

En lazs figurss 2 y 3, puede obszer
varse gue el centro de empuje del piston 33 se pre-
senta Gebajo del centro de lg superficie Ge la almohg

dille de fricecidm 17, ¥ el borae 30 tiene unag nerva-~
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dura linsal sgliente 37 que Se ajusta con nervaduras

lincales levantaGas 38 dispucstas en la placa de so-
vorte 11, frente al borde 30. Ue ha obuervado gue =~
csta ligers desviacion del centro de empuje del pic=-

t0n 33 y Cel borge 30, compensa la tendencis gl des-

i
.-

guste rodial desigual de loo tacou de friceion, ILos

ensayos reglizados han confirmado que el volumen en-

tero utilizable del material de friceion puede arrove

cherse empleando la Gisposicion estructursl simplifi
10, cada gque acgba de explicarse.

Con referencia a la figura 4, en
la quc las zapgtas de freno 25 se represcuban monta-
das en pasadores de sujecion 13 provisios en soportes
de fijacion 14 que se prolongan desde el conjunto de

15. husillo 15, debe tenerse presente gue 1los soportes de
fijacion sujetos 14 pueden sostencrie por otros ele-
mentos fijos, no representados en la construccidn pre
ferica. Por ejemplo, un freno de disco pars las rue
das posteriores de un automdévil, no tiene conjunto -

20, de husillo. 4si pues, hg de disponerse un clemento
de absoreion del par, tal como un elemento en forma
e ventilador fijo, al que se sujetan los pasadores
de fijeeidn 13.

Uno de los tipos preferidos de za

25, vata de freno 25, se representa detglladamente en las
figures 5 y 6, Los aberturas 21 y 22 se indican a-
largedes para adapbarse al ajuste con pernos de suje
cidn eilincricos I3 en los extremos exteriores 18 y
19. Las gberturas 26 y 27 dizpucstas en las partes

30. extremas de montaje 23 y 24 de lag placa de soporte -
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11, se representan alorgadas parg feeilitsr la sepa-
recibn ¥ la insercion de 105 pasadores Ge montaje 12.
Lias almohadillas de friccion 17 se conecten a lz par
te ceutral de montaje 41 de la placs de soporte en—-
tre lgs partes extremas de montaje 23 y 24.

En el freno de disco modificado gue
se representa en las figuras 7 y 8, en la plzca de so
porte 1l' se disponen agberturas 21' y 22' pora montar
las zapatss de freno 25' en pasadores de sujecion 13.
La horquills modificada 10' en forma de C tiene dos
pistones 33' situados en el borde 31', Los papadores
de montaje 12' se colocan en el cuerpo de lg horqui-
1lla y sostienen lg horquilla 10' en prolongaciones de
montaje 42 de la placa de sovorte modificada 1l.

Se observara que la placa de sopor
te slargada y prolongada 11, coopera directamente con
el elemento de absorcion del par (vasador de fijacidn
13) en un punto separado de los tacos de friceion 17
presentando a1 un minimo de Gesvio entre el wonto -
de sujecidn y el centro del taco de friceion o almo-
hadilla. Aungue la disposicion estructvrszl se ha -
comprobado que es adecuads para compensar el desgaste
circunferencial exeentrico normsl, un ligero despla-
zamiento de las almohadillas de friceidn en la direc
cion de 1lg rotacidn, elimina practicamente todo el -
desgaste excéntrico, que cominmente se presenta en -
los demgs tipos de almohadillas de freno, de zapata.
Puede gplicarse el mismo principio a les zapatas ante
riores,- cambiando la colocacién de las gberturass,

Las partes exteriores y extremas
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de montaje prolongadas, 23 y 24

de la placa de éonor
te 11, proporcionan un medio de soporte conveniente
¥ sencillo para la horquilla o regulador 10 en for-
ma de C, Otras superficies de la placa de soporte,
tal como las prolongaciones de montaje 42 de la figu
ra 7, permiten montar el glojamiento axialmente movil
con respecto al disco de freno 16 y de tal modo que
se evite la carga por esfuerzos Ge la horquilla 10,

a causa de lgs fuerzas de frensdo.

En 1la construccion preferida de -
lgs figuraes 1 a 6, se ha descrito un solo piston de
accionamiento en uno solo de los extremos 30 y 31.
51 se emplearan pisiones sencillos o dobles en cada
uno de los extremos, la horquills 10 en forma de C -
podria fijerse axislmente con respecto gl disco de -
freno 16. Dado que esta nueva combinacion de zapatas
¥y horquillas no ejerce esfuerzos torsionales de fre-
nado en la horquilla o s su través, se sugeriran fa-
cilme.ite a los péritos, en la materis otros pernos -
sencillos o elementos de frenado susceptibles de sos
tener el peso de la horquilla, y pueden acoplarse di
rectacente a un elemento fijo. Otras ediciones y me
joras, tales como srandelas de gmortiguacion de las
vibraciones, pueden acoplarsc en este invento. Asdi
pues se hace constar que las reilvindicaciones =djun
tas tienen una interpretacién amplia compatible con
el slcance de este invento en la practica.

N O T A

Deserita suficientemente la natu~-

roleza del invento, ssi como la maneras Ge realizarlo
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en la practica, debe hacerse constar que las disposi

ciones anteriormente indicadas son susceptibles de -
modificaciones de detalle en cuanto no alteren su =
principio fundemental. También se hace constar que
el invento corresponde g ung solicitud de Patente pre
sentadsa en Nortesmerica con fecha 24 de diciembre -
de 1.964 bajo el numero 420.867, acogiéndose por tan
to a los beneficios que conceden los Convenlos Inter
naciongles en vigor, siendo lo que constituye la esen

cia del referido invento y por lo gue se solicita Pa

[la]

tente de Invencion por 20 afios en :

=i

S

t

3

aua sobre: "PER
FECCIONALIENTOS EN L4 CONSTRUCCION DE FEROs DE DIS-
CO"; caracterizandose por lo siguiente:

12.- Perfeccionamientos en la cons
truceion de frenos de disco, gque comprenden el dispo
ner un disco gxiaglmente fijo y rotativo, y un aloja~
miento aximlmente movil ¥y no rotativo provisto de ex
tremos que encabglgan dicho disco; un par de placas
de soporte glzrzadas y caba una de ellzs axielmente
colocada entre un extremo del alojamiento y unm lado
del disco, teniendo cada uns de dichas placas de so-
porte, partes extremas que se prolengan circunferen-
cialmente gl exterior de dicho alojemiento; una almo
hadilla de fricecion conectada a cada una de las pla-
cas de soporte, entre dichas partes extremas y axial
nente situads entre ung placs ée soporte y un lado del
disco; por lo menos un motor de fluido en un extremo
de dicho glojamiento, preparado para ajustarse en las
almohadillas de friccion con dicho disco para brans-

mitir un par de fuerzas desde el disco a las placas
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de sujecién; un par de anclas de empuje situadas ra-
diglmente ol exterior desde ung aslinescion axial con
el disco citado, gberturas en las partes extremas de
les mencionadas placss de soporte; pernos de gneclaje
fijomente conectados g las anclas de empuje que se -
prolongan sxislmente g través de dichas aberturas de
las partes extremas de las placas de soporte y colo-
cadas circunferenciglmente al exterior de dichas aber
turas para proporciongr restriccién de salida por di
chas almohadillas de friccion sobre el disco, y medios
de montaje del alojamiento en las partes extremas de
las placas de soporte; el alojemiento y los medios de
nontaje del mismo estan libres de fuerzas torsiongles
transmitidas a dichas placas de soporte deszde el disg
€O,

28,~ Perfeccionamientos en la cong
truccion de frenos de disco, del tipo de disco fijo,
preparsdo pzra montarse en un soporte rotacional y -
axialmente fijo que comprende el disponer, en combi-
nacion: un par de placas de soPorte alurgedas, cada
una con ung parte central de montaje de lss glmohadl
1las, y un par de partes extremass de conexion al exte
rior de la mencionada parte central de montaje de las
almohudillas; una almohadillas de friceion conectada
a la parte central de montaje de la misma Ge cada pla
ca de soporte, preparada para montorse frente a un -
diszco de freno, rotativo; una abertura de sujeeion -
en cada cxtremo de cada pcrte extremg de conexion de
cada par Ge dichags placas de soporte, pernos de suje

cion proviatos en el mencionado soporte rotativo y -
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stando los mencionados pernos colp
cados en el extremo exterior de las aberturas de su~
jeocion de las partes de conexiin de lgs placas de S0
porte, pers sostenerlas y proporcionar tension en -
una de dichas partes extremss, durante la operacion
de frenado; un motor de fliido, axialmente mévil que
actia un alojamiento provisto de ramzs que se prolon
gan junto g dichas placas de soporte frente a la par
te central de montaje de las almohadillies, y medios
para montar el glojamiento citado para movimiento -
axipgl con respecto al disco citado.

32,- Perfecclonamientos segin la
reivindicaeion 2, caracterizados porque el alojamien
to de accionamiento citado es+td provicto de una par—
te de separacion que conecta las mencionadas ramas;
orejetas que se prolongan circunferencialmente hacia
el exterior de dicha parte de separacion;aberturss -
en dichas orejetas, y pasadores de montaje que coneg
tan lzs aberturas de las orejetas con l=partes ex -
tremas de conexion de las mencionadas placas alarga-
das de soporte, por cuyo medio al glojamiento csta -
montado flotantemente en dichas olacas de soporte, ¥
gislado de fuerzas torsionales transmitidas decde di
cho disco g las placas de soporte,

42,~ Perfeccionamientos segun rel
vindicacién 2, caracterizados porgue una rams esta -
provista de una parte Ge ajuste axislmente elevada,
colocada radialmente por debajo del centro de lg su~
perficie de dicha slmohedille de friceion, y la pla-

co de soporte ajustada con dicha rama esta ademss pro
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58,- Perfeccionamientos en la cons
truccion de frenos de disco, del tipo dotado Ge zapa
tas de freno de sglids, durante la accion rotacional
de frenado en ambos sentidog, sobre el disco de fie-
no; gue comprenden el disponer un alojamiento u hor-
quilla en forma de C que dispone de un par de ramas
prolongadas radialmente a lo largo del disco de fre-
no; una parte separadora axial que conecta dichas rg
mag radislmente mas alls del diseco, ¥ un par de ore-
jetas de montaje del glojamiento radialmente prolon-
gadas hacia el exterlor de cada rasa citada y circun
ferencialmente hacia el exterior de la mencionada par
te axial de conexion de dicho zlojamiento; un par de
zapates de freno, cada una de ellas con placas de so
porte prolongadas, dotadas de una parte central y de
un par de partzs prolongadas circunferenciglmente hg
cia el exterior, mas alld del alojaniento; una almo-
hadilla de friccion montada en dicha placa de soporte,
en la mencionadg psrte central, entre dichas partes
extremas y colocada axialmente entre una rama del alo
jamiento y el disco de freno, y una serie de abertu-
ras en cala parte extremg de cada placa de soporte;
una serie de pasadores fijos de sujecion, cada uno de
ellos acoplado a un soporte fijo; cada Pasador se cQ
loca en el extremo exterior de una de dichas aberturas
en cada varte extrema de cada placa de soporte cita-
da, para sostener dichas zapates de freno y proporeig
nar restriccion de zapata de salida 2 las mencionadas

zapates de freno; y un par de pernos de montaje situg



de cada placa de soporte, conectando las mencionadas
orejetas de montaje del alojamiento a las partes extre
mas de sus placas de soporte por cuyo medio el glojg

5. miento esta sostenido con restriccion libre de tor -
sion sobre la mencionada placa de soporte.

62,.,- Perfeccionamientos en la cons
truceion de frenos de disco, del tipo dotado de zapa
tas de salida durante la accion de frenado en ambos

10. sentidos de rotacion; que comprenden el disponer un
par de zapstas de freno dotadas de una placa al=rga-
da de soporte con una parte central situadg frente a
un sector de un disco e frenado y una parte extrema
prolongada desde aruella, situada circunferencislmen

15, te hgeia el exterior y radislmente mas alla de daicho
disco; una almohadills de friceion conectada a cada
Placa de soporte, en su parte central; un par de per
nos de sujecidn fijos a un soporte de sujecion suje-
t0 con respecto al disco de freno; gberturss en lag

20. partes extremas de lags placas de soporte, y que mon—
ton éstas sobre dichos pasadores de fijacion en los
extremos opuestos de las aberturas citadas; propor -
cionando los pasadores de Sujecién el tnico soporte
¥ la restriccion tprsional para las placas de sopor-

25, te, y una horquillas con un accionador de piston hi-
drgulico montado en ella, en las partes exbremas de
dichas placas de soporte, para agjustar la mencionada
almohadilla de friccion con dicho disco de freno en
la restriceion torsional de 1a zapata de salida.

30. T8~ Perfeccionagmientos en la con$
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truccion de frenos de discoj tal y como queda sustan

ciaglmente descrito en la presente llemoria y en los -
adjuntos dibujos,
Egta Memoria conzta de quince ho=-

jas escritas a maquina por una sola cara.
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