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PATENTE DE INVENCION

que por veinte anos se solicita a favor de D. Fernando
Aguelo Alvira, de nacionalidad espanola, domiciliado en
Zeragozs, ¥illan Astray, 95 y que ha de recaer sobre
PERPECC IONAMIGNTOS ©ff LA CONSTRUCCION DE CARBURADORES

PARA HOTORES DE COMBUSTION INTERNA.

¥emoria Descriptiva.

k1 registro de patente de invencion que se solicits
tiene por objeto garantizar la explqtaoibn exclusiva en todo
el territorio nscional y plazas de soberania, de perfeccio-
namientos en la construccibn de carburadores para motores de
combustion interna, conforme se desoribe a contimuacibm y se
representa en forma grifica, a titulo de ejemplo, en el pla-
no adjunto.

Sabido @5 que una de las condiciones esenciales
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para el buen funoionzmiento dec un motor de explosibn es que ls
megola de ailre y carburante sea bien homogénes, anmepta:}do s
rendimiento si esth bilen centrifugada o atomizada. c&;ﬁw i:onacm
ouencia de &sto, se han propuesto ye diversos dispositivos
consistentes en la intercalaciln de uns turbina en el tubo, oon
el fin de producir turbulencim en la entrada de aire. - -

Uno de los mayores inconvenientss que prossntd el
método original, ya muy anticuo, era que su colocacibn dentro
del tubo en la parte alta, producia un frenado del alre que
contrarrentaba su propio efacto, dado que los tubos de admisibn
tienen que toner un paso determinado que se veia reducido
por el espacio ocupado por la turbina ohblice, la cual trabaja=
ba, ademis, a un régimen elevadisimo, resultando rhpido su
desgasto.

28 también de vital importancia que la mezcla e
efectus de la forma mas homogénea posible, siendo lo mas idb-
neo el producir la turbulencle ounando ya se hallan Junios el
aire y el carburante, de acusrdo coa la dosificacibn propore
clonada por los pasos del carburador.

Los perfeccionamlentos propusstos segfin la invone
olon consisten, por tanto, en disponer una chmara de turbulene
ciay con su correspondiente turbina, entre el colector de ade
nisibn y la mariposa graduadora del paso de la mezcla carburan=
te, estando esta chnara formads por un ensanchamiento adecuo=
do del tubo del colector gue compense el espacio robado al
mismo por la turbina, y que, nreferentemente, se dispone en la
zona do comexidn del carburador al colector.

sn una forma preferente de realizacibn, la mitad
de la chmara asti conformedm en la extremidad inferior o de
salida del carburador y la otra mitad en la boca del colector,

quedando completada la clmara al unirsa el uno al otro.



10

15

20

25

30

la forma de dos troncos de cono opucstos por sus bases mayores,
distanciadas entre si por una zona cilindrica 1nterno&§a de
igunl radio que eollas, en lm cual va montada la turbine o hélios.
k8 otro objeto de la invenciém proveer ofwaras de
turbulencia, con su turbina, que constituyan un elementc inde~
pendiente destinado a ser intoroslado entre el extremec 4z salida
del carburador y la boca del colector. Iste elemento puede estar,
preferontemente, constituildo por dos plezas aplanadas de oaras
paralelas, ocada uns de cuyas plezas presenia un orificio tirou~
lar de superficle tronsocbnioa prolongada en una zona silindria
ca contigua & la base mayor y dol mismo didmetro que ella, de
suerte gue, al enfrontarse entre gi, formen la sona oilindrica
complata de la ofmora.
in los adjuntos dibujos se ilustran ejemplos de
realigacibn, no linitativos, que se describen en detalle a
continuacibn:
= la figure I muestra una seccibn, en alzado, del dispositi-
Vo, en su versibn de elemento independiente intersalado entre
el carburador y el colector,
= la figura II muestrn una de las dos plesam que constie
tuyon la chmara independiente, la portsdora de la hklice:
- la figura IIT muestra la oira mitad de la cémara, y
- la figura IV muesira ol dispositivo incorporado a las
brides de unibn del carburador y del colector.
Las plezas 1 y 2, que aparccen en seccidn, ya pon~
tadas, en la figura I y en planta, desmontadas, en las figue
ras II y III, se intercalan entre las bridas 3 y 4 de unidn
del carburador 5 con el colector 6, para lo cuel solo es pre=
ciso utilizar unos esphrragos de longitud suporior a la normal,

& fin de salvar ol grosor de dichas dos plezas.
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Las plezas 1 y 2 presentan un orificio central pro=
visto de una parte troncocbnica 7 y otra cilindrica 8 ¥ 81 que=
dar enfrentadas por sus respectivas partes oilindricaa;.ﬁéterminnn
una cémare dentro de 1z cual gira la turbina 9, nontad;_;ébra
las varillas 104 10', cuyos extremos van anclados en la plesa 2.
Ll aje do la turbinn quedsa ajustrdo entre las dos varillas y
fuortementa swjeto & ellas por las tuercas 11, 11'. ‘

En la figura IV puede apraciarse cbmo cada una de las
dos mitades de la chmara de turbulencia, puede estar respectiva=
mente incorporada & la brida del carburador y a la del colector
de adnisibn. Bsta forma de realizaciln es la 1dbnen par;_él LY.
en que el motom sea ya en origen construido con e) dispositive,
nientras que la formu descrita anteriormente es agplicable a los

motores construldos sin tal dispositivo.
¥s evidente que quedari dentre del marco de la ine

vencibn, la aplicacibn do una £brmula Intormedis, es decir que
una parte de la clmara vaya incorporada al carburador o al co=
lector y la otre sca una pleza independiente intercaleds entre
ambos, 0 bien que la cémara completa vaya incorporzda totalmen=
to a una do las dos bridas, quedando la otra c¢n su forma normal.

Los materizles, forma, tamano y disposicibn de los
elemontos, serfn susceptibles de variaciln siempre que ello no
aliere la esencialidad del invento.

. La forme en que esth redactzda esta memoria debe

tonarse en sentido amplio, no limitativo.

JOTA DE_RFIVINDICACIONYS

Se¢ relvindica como propiec y nuevo a favor de Den
Fernando Aguelo Alvira, domiciliado ea Zaragozs, lo cspecifie

sado el lus aiguientes reivindicacionas.
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PRILRA= Perfeccionamientos en la construccibn de carbyrado-
res para motures de combustibn interna, caracterizeldos: en que
se dispone uns chmara de turbulencia,con su hélice, en la zZoe
na comprendida entre el colector de admisibn y la mariposa
graduadors del paso de la mezcla carburante.

SEGUNDAe= Ferfeccionamientos en la construccibn de earburado~
res saghn la reivindicacibn anterior, caracterizadosen gue la
clmara de burbulencia se dispone, preferentemente, on la zons
de conexibn del carburador al colector.

TLRCZRAe= Perfeccicnamientos en la construccidn de carburge
dores, seghn la reivindicacilén segunda, caracterizados en gque
la mitad de la chmara de turbulencis esth conformada en la
extrenidad inferior o de salida del carburador y la otra mitad
en la boca del colector, quedando complatada la chmara al
unirse el uno 2l otroa

CUARTA.~ Perfecccionamientes en la construceidn de carburado-
res, sephn las reivindicaciones precedentes, caracterizados
on que la clmara de turbulenela tiene, preferentemente, la
forna de dos troncos de cono opuestons por sus hases mayores,
distanciadas entre ai por una zona cilindrica intermediia de
igual radio que 2llas, estando la hblice montada en ésta zo-
na cilindrica.

QUINTA«~ Porfzccionamientos en la construccibn de carburadoe
res, seghn las reivindicaciones orimere y segunda, caracterie
zados en que la chimara puede constituir un elemento indepenw
diente que se intercala enire ol extremo de salida del carbu-
rador y la booa del coleator.

STXTA.- Perfoccionamizntos en la construceibn de carburadores,
seghn la reivindicacibn quinta, garacterizados en que dicho
elemonto irdependiente csth conatituide por dos plezas aplae

nades de caras paralelas, cads una de cuyas plezas presenta
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un orifiecio circulaxr de superficie troncochnica prolongade
en una zona cilindrica contigua 2 la bese mayor y Jdel mismo
d4fmetro que olla, colochndose ambas pieges de mancra que
queden aprisjonndas entre las bridas do unidn del carbura=
dor y del colector de tal suerie que las partes ei}ln@rioas
de dichas plezas astén enfrentadas entre si, fo:r.'mn;!;v:i.1 en«
tre ambhas, la zona cilindrica completa de la chmara, y que
las respectivas sonas troncocbnicas estbn unidas, respec-
tivamente, & 1la booa del extremo de salida del carhurador
¥ & la booa de entrada del colector.

SEPTIMAew~ PSRFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTHUCCION DI CARBURA-
DORES PARA MOTORES DE COMBUSTION INTVRNA.

Tal y como se dejla descrito en la momoria
pracedente que consta de seis hojas foliadas y mocanogra-
fiadas por una sola de sus caras y una de planos de forma
y tamafio reglamentarios.

¥adrid veintidos de Diciombre de 1965
Ps Ae de Te Fernando Aguelo Alvirs

VICTOR GIL VEGA
PePe
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