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I.IEI.10RIA DESCRIPTIVA 

para s o lic ita r  

lATELTE D .Li IliVAiiClOlï

e n

3 S P A A A 

por VEIETE anos

a nombre de LADAVIA -  S.G.E., sociedad francesa de respon­

sabilidad lim itada, establecida en 28 rué Arago, Saint- 

Ouen, Francia, por:

"UH DISPOSITIVO DE FRÆO ELECiROhAGKEIiCO DE CORRIESES

DE FOUCAULT"

El invento se re fie re  a los frenos electromagnéticos 

de corrientes da Foucault en los cuales e l árbol a frenar 

pasa por un c a s t i l l o  a c ia l del estator y g ira  en dos ro­

damientos montados en los extremos de dicho casguillo.

Tiene por objeto sobre todo hacer talas estos frenos 

que respondan mejor que hasta adora a las diversas necesi­

dades de la  práctica y que, especialmente, e l engrase de 

los rodamientos está mejor asegurado y sea más fá c i l  de 

efectuar.
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Consiste principalmente en encerrar los dos rodamien 

tos en cajas f i ja s  en ios extremos del caequillo del esta­

to r y en prever en cada uno de los fondos interiores, de las. 

cajas una abertura a través, de la  cual pasa e l árbol, están 

do e l in te r io r  del casquillo entre los  fondos opuestos, de 

las cajas lib re , o por lo  menos prácticamente lib re , de lu ­

bricarte, y ventajosamente, comunica con e l ex terio r por a l 

menos una abertura dipuesta en e l caequ illo^

Consiste, dejando aparte esta disposición principal, 

en otras ciertas disposiciones que se u tiliza n  de preferen­

cia, a l mismo tiempo pero que podrían ser u tilizadas, lle ga  

do e l caso, aisladamente, y de las que se tratará más expli 

altamente después.

Persigue más particularmente ciertos ¡nodos, de aplica­

ción, así-como c iertos modos de realización  de dichas dis­

posiciones y persigue más particularmente todavía, y esto 

a, t ítu lo  de productos industriales, nuevos, los frenos elec_ 

tromagnéticos, de la. clase en cuestión que.-, suponen ap lica­

ción de estas, mismas, disposiciones, loa elementos: espeoía­

les  apropiados para su establecimiento asi como los conjun­

tos tnles como los vehículos de carretera y de fe r ro c a rr il,  

los d ispositivos de elevación, de sondeo minero y análogos, 

provistos de ta les frenos.

Y podrá ser de todos modos bien comprendido con ayuda

del complemento de descripción que sigue, as í como del d i­

bujo anejo.

La figura única de este dibujo muestra, parcialmente 

. en corte ax ia l y parcialmente en v is ta  ex terior, un freno

electromagnético de corriente de Boucault establecido con-

íom e a l invento.
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Según e l invento, y más especialmente según aquél, 

de aus modos de aplicación, así como según aquellos modos 

de realización  de sus diversas partes a los cuales parece, 

que. hay que a tribu ir la  preferencia, pues se proponen es­

tablecer mi freno electromagnético de corrientes de Foucault, 

por ejemplo, para vehículos automóviles, ta les como camiones, 

se procede como sigue o de manera análoga.

Se hace que e l freno comprenda mi rotor formado por 

dos discos enchavetadoa a una cierta  distancia uno de otro 

sobre e l  mismo árbol a frenar 1 y, en e l in tervalo entre 

dichos discos 2 y 2a, e l estator inductor.

Este último comprende, f i jo s  de preferencia de manera 

amovible en la  p e r ife r ia  de un caequillo a:J.al 3, e le c tro i­

manes inductores 4-4a cuyos polos 5-5a terminan, respectiva 

mente, enfrente de los discos 2 y 2a. El caequillo 3 deja 

paso a l árbol 1 soportando en sus entremos los dos rodamien 

tos de rod illos  cónicos 6 y 6a de este árbol.

Según una característica  importante del invento, los. 

dos roda,lientos 6 y 6a están encerrados en cajas f i ja s  en 

los extremos del casquillo 3-

Cada una de estas cajas está establecida en dos par-

tes, a saber: una cubeta 7 o 7a y mía 

sentando los fondos de las cubetas 7 y 

c y üa, cada una, mía abertura central

cubierta C o 6a, pre- 

7a y las cubiertas 

a sravés de cual

pasa e l árbol 1.. Esta altura esta calibrada -de manera que 

forma una holgura muy pequeña, lo  que constituye mía junta

laminar.

Las cajas 7, 6 y  7a, Ca, están previstas para conte­

ner e l lubricante de los rodamientos 6 y 6a. La junta lami­

nar citada, u otro medio cualquiera, impide por lo  menos prac
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ticamente, que e l lubricante penetre en e l espacio 3a del 

casea illo  3 que está situado entre los fondos opuestos de 

las cubetas 7 y 7a.

ün la  parte del caequillo 3 que se extiende entre, 

los fondos de las cubetas 7 y 7a, se prevé ventajosamente 

una, o mejor dos aberturas de ven tilación  9 puestas a la  

presión atmosférica y de las cuales, una por lo  menos está 

situada a una altura ta l que no pueda ser obturada por ,pra 

sa que podría pasar por la  junta laminar citada, ástas aber­

turas impiden que se establezca mía sobrepresión en e l espa 

ció 3a durante e l calentamiento del freno.

domo las cajas, los rodamientos cónicos que contienen 

y los medios para alimentarlos de lubricante son idénticos 

para los dos lados sensiblemente simétricos, del freno, se­

rá su ficiente en lo  que sigue describ ir lo  que de estos ele 

montos se muestra en e l lado derecho del dibujo, dado que 

la  descripción es vá lida igualmente para los elementos co­

rrespondientes que se encuentran en e l otro lado del dibu­

jo y que están parcialmente mostrados en v is ta  ex terio r*

Ventajosamente, se procede de manera que las genera­

tr ices  de los rod illo s  cónicos 6 de cada rodamiento conver 

¿aii i .acia un punto del e je  del árbol 1 que se encuentra en 

la  proximidad del otro rodamiento y se hace comunicar entre 

s i los espacios situados en las cajas 7 y 0 a uno y otro la  

do de los rod illo s  por pasos 10 previstos en la  p e r ife r ia  

del rodamiento y -que permiten que e l  lubricante circu le en 

circu ito  cerrado en las cajas 7-0...

En efecto, cuando e l árbol 1 gira , e l lubricante que 

se encuentra entre los rod illo s  6 sufre un efecto centrífu­

go . . . u le  impulsa hacia e l espacio ntra los rod illos  y la
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cubierta C desde donde puede vo lver bacía e l espacio entre, 

los rod illo s  y e l fondo do la  cubeta 7 tomando los pasos 

10. 3n este último espacio, e l lubricante es aspirado para 

penetrar de nuevo entre los rod illos  6.

Para favorecer todavía esta circulación con efecto 

centrífugo, se enchaveta sobre e l árbol 1 mi. deflector ra­

d ia l 11 en forma de disco que se entiende cerca del fondo

S hasta la  p e r ife r ia  de éste, do manera -„u 

r io r  se encuentra enfrente de los pasos 10 

b l d e fle to r 11 presenta, además, la  - 

rar e l lubricante de la  abertura prevista : 

paia e l paso aol arool 1, mejoranao asa la

e su borde exte-

/ c u*'j a j a a o o o p. a— 

en la  cubierta C 

estanqneidad de
la  ca^a 7***C por e l laso nacía o l cubi. ŝ r.apaleado e l lu cri

bn un freno así establecido, 

jas. 7-0 están ocultos per e l disco 

to de sus aletas de ventilación  12 

chavetado sobre e l árbol.

los iv d il le s  ó y sus ca- 

2 del rotor y e l conjun­

tas ls  unen al cuco rg su

V ent ajos amente 

cante a la  caja 7-C 

desde e l  exterior. A

, se asegura la  ali:.;mutación de lu b ri- 

por un engrasador facilmente accesible 

este efecto, se dis¿one en e l árbol 1

un canal 14 que une e l espacio entre e l fondo 7 y los rodi­

l lo s  6 a un engrasador 15 previsto sobre un plato de acopla 

miento 16 que está enchavetado sobro e l árbol 1. Para unir 

este ongrasaaor a dicho canal se dispone en e l plato 16 un 

conducto 17, e l cual desemboca, por e l extremo opuesto a 

aquél en que se encuentra e l engrasador, en una garganta anu 

la r  lo  cuando se enchaveta e l plato 16 sobro e l árbol 1. nn 

esta garganta desemboca igualmente e l canal 14.

30 Las paredes la tera les  de la  garganta anular 16 están
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constituidas ventajosamente por un saliente 1$ obtenido por 

un rebajo del árbol 1 en e l origen de un file teado  20 pre 

v isto  en e l extremo de este árbol y por una tuerca de aprie 

to 21 que coopera con este file teado  para apretar e l  plato 

16 sobre e l  árbol 1.

Ventajosamente, se in terca la  entre la  tuerca 21 y e l 

plato 16 una arandela de detención 22 que, por una parte, 

mejora la  estanqueidad entre la  garganta 18 y la  tuerca 21 

y, por otra parte, impide -que esta última se desapriete.

la  u tilizac ión  de una garganta circunferencial en la  

cual desembocan e l canal 14 y e l conducto 17 ev ita  míe sea 

necesario imponer a l plato 16 una posición angular determi­

nada con relación a l árbol .1.

ni engrase separado de los dos rodamientos 6 y 6a per 

mite e l montaje del freno en una posición en la  cual e l  ár­

bol 1 está inclinado con relación a la  horizontal sin que, 

por este hecho, e l engrase del-rodamiento más bajo sea fa ­

vorecido con relación a l del rodamiento situado más a r r i­

ba.

Las cajas separadas. 7-8, 7a-8a permiten lim ita r la  

reserva de grasa y mantenerla en la  única zona donde es ú ti- , 

a saber, alrededor de los rod illos  6 y 6a.

Por lo  demás, la  circulación en circu ito  cerrado de 

la  grasa en e l in te r io r  de la  caja estanca y la  u tilizac ión  

del deflector centrífugo 11 evitan toda sobre presión loca l 

del lubricante en la  caja y disminuyen los riesgos de fugas 

del lubricante y su acumulación en la  p e r ife r ia  de la  cubier 

ta e cuando se u tilizan  rodamientos de rod illo s  cónicos.

Como es evidente y como 

cede, e l  invento no se lim ita

resulta además de lo  que ^ro­

en absoluto a aquellos de sus
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modos da aplicación asi como tampoco a aquellos nodos de 

realización  de sus diversas partes que lian sino más espe­

cialmente indicados sino que abarca por e l contrario, to ­

das sus variantes.

La presente so lic itu d  que corresponde a la  presenta­

da en Francia, con fecha 23 de Diciembre de 1.9U4, bajo e l 

húmero 939.773, se acoge a los benéficos del artícu lo $1 

del vigente Estatuto sobre propiedad Ino.ustrial.
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Los puntos de invención propia y nueva pus se presen 

tan para que sean objeto de la  presente so lic itud  de Laten 

te de Invención en hspaua, por VUIhfd anos, son los sigu í en 

tes:

1 . -  Un dispositivo de freno electromagnético de co­

rrientes de Foucault en e l cual e l  árbol a frenar pasa p̂ or 

un caequillo ax ia l del estator y gira en dos rodamientos 

montados en los extremos de dicho casgu illo , caracterizado 

porque los dos rodamientos están encerramos en cajas f i ja s  

a loa extremos del casquillo del estator y los fondos in ­

teriores de las cajas presentan cada uno ana abertura a 

través de la  cual pasa e l árbol, estando e l in te r io r  del 

casgu illo , entre los fondos opuestos de las cajas, lib re  o 

por lo  menos prácticamente lib re  de lubricante.

2. -  Un dispositivo de freno según la  reivindicación 

1, caracterizado porque por lo  menos una abertura de airea
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ción está dispuesta en e l casquillo entre los fondos opues 

tos de las cajas para hacer comunicar con e l ex terio r e l

espacio que se encuentra en e l  in te r io r  del casqu illo  en­

tre  los  fondos de las cajas.

3 .-  Un dispositivo de freno según la  reivind icación

1, caracterizado porque los rodamientos en las cajas son 

del tipo cónico, cuyos rod illo s  tienen generatrices que con 

vergen hacia e l in te r io r  de dicho caequillo, y porque los

espacios a uno y otro lado de los rod illo s  ¿e cada rodamien 

to comunican en la  proximidad de la  p e r ife r ia  del rodamien 

to por pasos que permiten a l lubricante circu lar en c ircu i­

to cerrado.

4 .- Un dispositivo de freno según la  reivindicación 

3, caracterizado porque, en cada caja, está previsto un de 

f le c to r  enchavetado sobre e l árbol y que se extiende radial 

mente cerca del fondo de la  caja situado en e l lado de la  

base mayor de los rod illo s  cónicos.

5 .- Un dispositivo de freno según por lo senos la  re i

vindicaclón 1, caracterizado porque la  alimentación de lu­

bricante de cada caja de rodamiento, oculta por los discos 

radiales del rotor, está asegurada por un canal dispuesto 

en e l árbol haciendo comunicar dicha caja con un engrasado:.-

previsto en e l ex terio r del rotor sobre e l árbol a frenar 

o sobre un órgano que está enchavetado sobre este árbol.

6 .- Un dispositivo de freno según la  reivindicación 

5, caracterizado porgue e l engrasador está montado sobre un 

plato de acoplamiento, en e l cual está dispuesto un conduc­

to que, por una parte, comunica con e l engrasador y, por 

otra parte, está unido a l canal de engrase dispuesto en e l 

árbol por una garganta anular.
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7 .- Un dispositivo de freno 30¿;ún la  reivindicación 

6, caracterizado porque las paredes de la  ja r  paute, anular 

están constituidas por un saliente obtenido por m  rebajo 

del árbol en e l origen de un füotea 

bol en su entreno, y por una tuerca 

con este file teado  para asegurar e l 

acoplamiento, asegurando una arandela de detención para ¿i 

cha tuerca la  estanguea¿aa de la  garganta hacia e l exterior.

oado, previsto en

na de aprieto ,pee

e l ¿g.rluto del Pía'

o . — bn r '03Í*bO\fO 0.3 11*3110 1-1̂. _jc r lo

10 ra iv j.ndicación 1, caracterizado j, orgue u::n jun

ej*vá p rev ista  on cada uno do lo^ lugares AOiida

atraviesa los fondos de las cajas que contienen los roda­

mientos .

9 .- Un dispositivo de freno -electucnage etico de co­

rrientes de Foucault.

bal y cono se lia descrito en la  hornería gue antece­

de, representado en los dibujos gue se acenpahan y para lo¿

fines gue se han especificado.

La presento nomoria consta as nueve no^as escribas 

a r.áquina por una sola de sus caras.

i *.aa -L r  d, 2 Z 0 I C . W 5

Atbs
,buru.

LAS/.



1/1-.E.

ESCALA VARtABLE
?


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



