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a Tavor de Don Joaguin RUBIO HIERAA, de nacionalidad
espaliola, residente en Barcelona, calls Falowar, 356-33,

por “HECANISHO DE JSRENO Y EwBRAGUE PARA UKANSLISICNZS",

MEL.ORTA DESCRIFTIVA

Lz presente invencion se refiere a wl nuevo
mecanismo de freno y embrague, de congtruccidn muy com-
pacta que lo hace especialmente apio para su montaje
directo a electromotores.

Lste mecanismo consta de una caje fija, pro-

Ui
Y

vista de une superficie de fricqién ¢cilindrica interna
y dentro de la cual esid montado giratorio un tambor
unido al arbol de emtruda del mecanismo, provisto de una
sezunda superficie de friceidén cilindrica inteina, coa-

10, xial con la eanterior y sevarada axialmente resyecto de
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alla, dentro de cuyas superficies se encuentra un rotor

coaxial, unido el arbol de salida de fuerza y provisto de
dos platos espaciados aexialmente, de bordes interncs hise-
lados ¥y entre los cuales es libremente desplazable una
corons conectada con un dispositive de aeclonesuniento, es-
tando 10s bordes de dicha corona biselados en correspon-
dencia con los biseles de log platos enfrentados, Lormen—
do sendac garzentas snulares de seceion iransversal en ~V-,
dentro de las cuales agjustan sendos aros expansivos, exte-
riormente provistos de superficies de friccion gcoplables
con lag anteriores, selectivamenie y en dependencia del
desplazaniento de la corona.

En la realizacidén preferida de le invencion
entre la corons y uno de los platos se encuentran disposi-
tivos lasticos que la solicivan hacia uno de los extrenos
de =u carrere para extender y aplicar uno de los aros con-
tra su superficic de friccién enfrentada, en tanto gue el
disuvositivo de accionamiento actlla en sentido contraiio
contra dichae corona para aplicar el otro aro coantra su sh-
perficie asociada. Este dispositivo de acclonamlento jpuede
esvar foruado, por e¢jemplo, en vna plurslidad de vastaz08
longitudinales, solidarios de la corona, guiados axialuen-—
te en orificios del plato extremo del rotoy y contrz cuyas
extroemidades Se apoya uno de los extremos de sendoe balan-
cines, ariticulados vor wvuntos fijos & dicho rodor ¥ cue ce
anoyn por su extremidad opuesta a un plato de un Vas a0
de cccionsmiento, desplazable axielmente dentro del rotor

7 del arbol de salida.
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A fin de protezer los mecanismos internos del
rotor contra el polvo y agentes exvernos, log balancines

v elementos asociados con ellos cutdn cubiertos nediante
una tape fijada al plato extremo de dichwo rotor y wrovii-
e ae una wecha coaxial que juega en on rodamiento ds pun-~
ta, montedo en un alojamiento del tembor d¢ friceicn. For
otrae pexrte, los platos Gel citado rotor 7 la corona tienen,
en sus ceras eufrentadas, sendos parves de garsanies alineca-
das, en las cuales se alojen bajo compresiin axial reupec-
tivos anillos eléasticos de cestbangueidad cue rocean low Vés—
fozos de acelonamniento.

El desgaste de las superficies de friccidn de los
aros expensivos es compencado, de acuerdo con le invencidn,
haciendo la corona de lonzitud regulable en la direccidn
de su longitud, a fin de poder reducir progresivamnentie la
apertura de laz gergantas receptoras de dicuos 2108, kig=-
Teribleucnte, la corona esta formada, para este fin, por
dos plaitos adosados de plaio y provistos de sendas mechas
reducidas, coaxiales, en sus caras enfrenlades, unk de las
cugres tiene una rosca en la que se sconla ajusiable un
anillo cuyo canto ce aplica countrs 21 Ilanco adyacente a
la meche del plato opuesto.

Los dibujos edjuntos muesiran, & titulo de ejem-
plo no limitativo del alcance de la pres:nie invencidn,
une Torpe precerida de llevarle a la préctica, cn represen-
‘taciones esguematicas.

Bn dichos dibujos: La figura 1 es une seccion

- ] . 7
longitudinal de un mecanismo de acuerdo con Jla invencion
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v le figura 2 una seccién trensversal del mismo, tomada

en el plano II-II.

La referencia 1 indica una platina susceptible
de ser fijade mediante los tornillos -2- a la tapa o0 a la
carcasa de un electromotor indicado con la referencia ge-
neral -3~. Esta platina lleva montado el rodamiento de agu-
jas -4- que sostiene el cubo -5- formado en el exiremo del
arbol -6- del motor y que, & su vez, lleva montado el co-
jinete de punta -7~ en su alojamiento coaxial -8-, Los tor-
nillos -9- fijen a dichae platina una caja cilindrice -10-,
provista de dos diémetroé internos ~ll- y -l2- y cuyo ex-
tremo opuesto estéd cerrado por la tapa -13-, sujetada a
ella mediante los tornillos -l4~. Esta tapa lleva montado
un rodauwiento de bolas -L5-~ mediante el -escudo -16- y los
tornillos -17~-, ¥ sobreblla se fija, pediante los tornillos
~18-, un puente ~19- provisto de un cuello -20- al que es-
t4 f£ijado un dispositivo de accionamiento axial, tal como
un c¢ilindro hidréulico ~21-. El cubo -5- tiene fijado me—
diante los tornillos -22- un tambor -~23- que gira dentro
de la caje -10- y tiene una supgrficie de friceidn cilin-
drica -~24~ en su interior. .

Los rodamientos -4~ y ~15- sostienen libremente
giratorio un rotor indicado con la referencis general =25-,
mediante las mechas -26~ y -27-, la segunda de las cuales.
se prolonge dentro del puente -19- formaendo el arbol de
salida de fuerza -28-, susceptible de recibir ,ne polea

-29- u ofro slemento de transmision.

Bl rotor estd formado, mas detelladamente,
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Por un cubo -30- formado en el extremo interior del arbol
~-28- y provisto de un plato =31~ adyacente al rodamicnto
~15-. Sobre este cubo se encuentra fijade en rotacidn ue-
diante una chaveta -32-, ¥y azegurado contra desplazamicento
axial mediante los tormillos ~33-, un manguito -34- que
presgenta otro plato -35-, espaciado axialmente respecto

del anterior. Una ﬁa@a -}6~ a nodo de cubete, fijada me-
diante los tornillos =37~ al plato ~35-, terminn exterior-
mente en la mecha ~26~ completando, de esba manera, el sos-
tenimiento del conjunto del rotor.

Sobre el mansuito -34- se halla montada libremen—
te corrediza una corona, indicads con la referenciec gene—
ral =30~ y formada por los dos platos adyacentes =39- y
-40-, provistos de orificios longitudinales, zuarnecidos
con casquillos antifriceidn -4l- y en los que ajustan los
vastagos ~42— cuyos extremos, a su vez, cutén guiados me—
diante otros casquillos cojinete =43~, formados on los plae-
08 ~3l=- y ~35~, De esta wanera la corona particlps de la
rotacidén del rotor.

El plato -39~ recibe por su cara exterion unas
valonas -44~- forpadas en los vasbtegos -42- que, dentro de
1o cubeta =36-, reciben uno de los extrowmos de unos balan-
cines -45- oscilantes en ejes =40~ que om solidarios de
soportes -47-, formados en un aro —49- a su vez {ijedo al
plato mediante tornillos =49-. Los extremos opuestos de
estos balancines se apoyan sovre un plaitilio -50-, formado
en la extremidad de un véstago—-51~,'desplazable el un ori-

ficlo, axial =52~ que se extiende en toda la longitud del
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rotor -25- 5 wel Arbol de salida ~20-, sobrssaliendo de

ecte Ultimo pave recibir el accionamimto del cipujador
~53- del cilindro hidréulico -2l-. Un resorte helicoidal
~54--, dispuesto detréde del platillo ~HC—, anuia log huel-
508 natursles del juezo de balancines y véstasos —42-.

Bl plato ~40- flene uwnos alojouiecntos ~Hi- on
s ocera ouberior, en los cue estén montedos los rosorites
helicoidales -56—- que reaccicnom conira ol plato -3l-.

e eprecia, pues, que la corona -3v~ tiende o
ser desplagzada, normglmsnie, poz log I'esories =56-, licia
le igquierda de la figura, en tanio que el mecanisno de
accionamiento descrito es susceptible de desplazarla en
el sentido contrario.

El espacio que comprende los elementos descritos
68 cerrvado contra el acceso del polvo gue se produce por
el funcionamiento normal de las superficies de friccion
que se describird, mediente dos dispositivos gue gon des~
critos a continuacion. For yna parte, los extremos de los
véstagos ~42- que sobresalen de ls care exterior del pla-
to =31-, se.élojan en orificios -57-, formados en un aro
~53~ que ajusta, mediante los toraillos ~59-, contra la
cara externa citada. Las caras enfrentadas de los pares
de platos 35/39 y 40/31 tienen sendos juegos de gergen-
tas anulares -60-, dispuestas alrededor de los vastagos
-42-y los resorﬁes‘-56-, dentro de las cuales ajustan,
siempre comprimidas axialmente, unes juntas eldsticas -86l-
mediante las cuales se cierra las rendijas formadas enirc

los Giferentes platos.
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Los pares de platos 35/39 v 40-31 tienen bisela-
dos sus bordes enfrentados, de menera que constltuyen dos
cansles anulares —62- y =63~ de seccidn transverﬁél en
—V- que, segin se comprende de los enteriormente deserito,
son susceptibles de variar en anchura de acuerdo con el
desplazaniento de la corona ~38-. En cade una de esctas
gargantas se hella aju.uado un aro expansivo O ¥ =55~
cuyas superficies internas se corresponden con los bise-
les de las gargantas.-62- y —-63~, en tamto que las exte-
riores forman superficies de friccion -66- y ~37~ acopla-
bles con lag superficies -~24-~ y -12- del tambor -23- y de
la caja ~10-. Ello sucede, como se comprende, de acuerdo
con las verigciones de anchura de dichas garsentas. Ie
congtruccion de los =2ros oldnticos puede estar vasada en
une pluralidad de zegmentos individuales -60-, ajusicdacs
elojan en corresmondientes sergonvas longitudinclszss de .uc
cuneirficic. de friceiodn.

De cuanto antecede se decprende ¢ue ¢l despla-
zasiento de lu corona -30- hacla la igzquierda dotersing la
expension del aro -64- y la contraccidn del =55-; ol iii-
mero de ellos se aplica contra la superficie —24— del tame
bor —23-, de forme que el conjunto del rotor -25- v la o~
lea =29~ s arrvastredo en rotacidn por ¢l Arhol —6- del

motor —-3-. Cuando sz produce el moviuiicnio o uc.io do di-

o

o

cha coronsg -38-, se cepara el aro ~04— del Gaiior ~23-
de rorma gue el conjunic quede dewscoplado del wotor, el

tieupo que se expande ¢l aro -05-, cuys superficic do



De.

10.

15,

20.

25,

friccidn se aplica contra la superficie -12- de la caja
~10~, determinandc el frenado del rotor y de los elementos
a &1 conectados.

Los dos platos =39~ y ~40- que componen la COoro-
ng -38-, tienen sendas mechas enfrentadas -70~ y ~7l- sO-
bre las que se encuentra un anillo -72-, libremente desli-
zante respecto de la primera y acoplado a rosca con la se-
gunda, de mancra que &l-hecer glrar este anillo mediante
una herramienta adecuada que se introduce en los orificios
~73-, se puede separar los dos platos a fin de estrechar
las gargantas —62- y ~63-, -y producir un acercamiento co-
rrespondiente de las supgrficies de friccion de embrague
y de freno descritas. De esté manera results posible com-
pensar el desgaste de los férros de friccidn. Este disposi-
tivo es asequible desde el exterior por 1a-véntana lateral
74~ que presenta la caja -l0- y que puede ser- cerrada ne-
diante una tapa -75-, sujetada por los tormillos ~76~-,

El mecanismo descrito puede ser completado median-
te disposiciones accesorias como medios de refrigeracidn
u otros. Se aprecia, por otra parte, que el espacio ocupa~
do por el mismo em extremadamente reducido, con las corres-
pondientes ventajas que ello representa eéh su empleo.

Serén independientes del alcence de la invenidn
los detalles accesorios eﬁpleados en su puesta en préctica,
asl como las caracteristicas que no alteren su esencizlidad,
por guedar todo ello comprendido dentro del espiritu de

lag siguientes reivindicaciones,
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Se reilvindica como .objeto de la presente paten-
te de invencion:

1. Mecanismo de freno y embrazue para transmisio-—
nes, caracterizado por constar ge una caja fija, provista
de una superficie de friccidn cilindrica interna y dentro
de la cual estd montado giratorio un tembor unido al &rbol
de entrada del mecanismo, provisto de una sezunda super-
ficie de friccion cilindrica interna, coaxial con la ante-
rior y separada longitudinalmente de ella, dentro de cuyas
aperficigs ®6 encuentre un rotor coaxial, unido al &rbol
de galida de fuerzs y provisto de dos platog separados
longitudinalmente, de bordes internos hiselados y entre
los cuales es desplazable libremente una corona conectada
con un dispositivg ge accionamiento, estando los bbrdes
de dicha corona biselados en correspondencia con los bise-
les de los platos, formando sendas gargantas anulare. ge
seceion transversal en -V-, dentro de las cualcs ajustan
respectivos aros expansivos, exteriormente provistos de
superficies de friccion acoplables con las enteriores, se—
lectivamente y eh dependencia del desplazamiento de la co-
rona,

2. Mecanismo de -freno y eunbrague para transmisio-
nes, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado por
el hecho de comprender unog dispositivos eldsiicos, aloja-

dos entre la corona y uno de 1los platos de mensra que soli-
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citan la primersa hacia uno de los extremos de su cerrera,
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para extender y aplicar uno de los aros contra la superfi-
cie de friceidn enfrentada, en tanto gque el dispositivo

de eccionemiento actiia en sentido contrario corra dicha
corona, para aplicar el otro aro contra la superficie asocia-
da.

3. Mecanismo de freno y embrague para transmisio-
nes, de acuerdo con las reivindicaciones 1 ¥y 2, caracteri-
zado por estar él dispositivo de accionamiento constituido
por una plura:idad de véstagos longitudinales, solidarios
de la corona, guiados longitudinelmente en orificios del
plato extremo del rotor y contra cuyas extremidades se apoya
uno de los extremos de sendos bglancines, ariticulados en
pun#os fijos a dicho rotor y que se apoyan por su extremi-
dad opuesta sobre un plato de un véstago devaccionamiento,
despiangle axiajmente dentro del rotor y del arb,l de sa-
lida.”’

4. Hecanismo de fremo y embrague para transmisio-
nes, de acuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado por
el hecho de que los balancines y elementos & ellos asocla~
dos se hallan cubiertos por una tapa fijada al plato extremo
del rotor y provista de una mecha coaxial que juega en un

rodamiento de punta, montado en un alojamiento del tambor

-

de fricecion.

5. Mecanismo de freno y ewbrague para transmnisiom
nes, de ccuerdo con la reivindicacidn 1, caracterizado por
el necho ge que loz platos del rotor y la corona tienen,

en sus caras enfrentadag, sendos pares de gargantas alinea-
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das, en las cuales se alojan bujo compresion exisl wnos

enillos eldsticos de cevenqueidad gue rodean log visud (03
de accionamicnto,

6. Mecanismo de freno y embrague para transmisio-
nes, de acuerdo con la reivindicacion 1, carscicrizado por
ser la corons de longitud regulable en su direccion axial,
para reducir la abertura de las gargantas en -V~ ¥ compen-
sar el desgaste de las superficies de friccidn.

7. Mecanismo de freno y embrague para transmisio-
nes, de acuerdo con las reivindicacilones 1l y 6, caracicri-
zado por estar la corona formada por dog platos adosados
de plano y provistas de sendas mechas reducidas y coaxia-
les en sus caras enfrentadas, una de las cualeg ties und
rosca en la gue se acopla un anillo cuyo canto se aplica
contra el flanco adyacente a lg mecha del plato opuesto.

8. lecanismo de freno y embrague para transmisio-
nes.

La presente memoria consta de once hojas Folia-
das escritas a méquina por una sola cara.

Barcelona, 11 de diciembre de 1965.

Joaquiw RUBYO SIERR
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